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1. UVOD

Ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda vrsta je ugovornih odnosa s podrué¢ja pomorskog
prava. Predmetni ugovorni odnos zasigurno ima svoje specificnosti i razlike u odnosu na ostale
ugovore koji se sklapaju u vezi iskoriStavanja broda i plovidbe. Stoga, kada je rije¢ o ugovorima
o gradnji, popravku ili preinaci broda, postavlja se pitanje tko su stranke ovih ugovora, koja su
njihova prava i obveze, koja se pravna pitanja javljaju kada je rije¢ o sklapanju istih ugovora te
koji su najcesci problemi u vezi izvrSenja ugovora. Slijedom navedenog, u ovome diplomskom
radu utvrdit ¢e se specificnosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda te tko su
stranke koje predstavljaju ugovorne strane kao i njihova prava i obveze. Nadalje, odredena
pozornost posveéena je uredenju predmetnog ugovora u hrvatskom nacionalnom pravu,
odnosno kako je isti ugovorni odnos ureden u Pomorskom zakoniku (Narodne novine, br.
181/04., 76/07., 146/08., 61/11., 56/13., 26/15., 17/19.) (u nastavku rada: PZ) te u stranim,
poredbenim, pravima, posebno talijanskom i engleskom. Ujedno, obraduju se i ostala pravna
pitanja vazna kod predmetnog ugovornog odnosa, poput jamstva/garancije, sklapanja i

vvvvv

ugovora.

Prvo se u nastavku definiraju pojmovi brodogradevna i brodoremontna djelatnost kao temeljni
pojmovi vezani uz ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda. Potom se u radu analizira
predmet i odreduju ciljevi istrazivanja, postavlja temeljno istrazivacko pitanje, utvrduju

znanstvene metode koristene u radu i objasnjava struktura rada.

1.1. Pojmovi brodogradevna i brodoremontna djelatnost

U pomorskoj industriji postoje razli¢ite djelatnosti koje zajednicki zaokruzuju pojam pomorska
industrija. Izmedu ostalog, vazno je istaknuti dvije djelatnosti koje su dio pomorske industrije,

a to su brodogradevna i brodoremontna djelatnost.

Brodogradevna djelatnost odnosi se na gradnju svih vrsta plovila (npr. broda, brodice, jahte),
osim plovila koja se grade ostalim materijalima, a koji su u ovakvoj industriji manje zastupljeni
(npr. gradnja gumenih plovila ili ostalih plutaju¢ih plovnih objekata). Brodoremontna
djelatnost, s druge strane, podrazumijeva popravke ili preinake ve¢ sagradenih brodova koje je

potrebno dodatno usavrsiti 1 odrzavati. S obzirom da su brodogradevna i brodoremontna


https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2004_12_181_3142.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2007_07_76_2408.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_12_146_4018.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2011_06_61_1352.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2013_05_56_1141.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2015_03_26_540.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019_02_17_360.html

djelatnost usko povezane, a i sli¢ne zbog objekta koji je u srediStu ovih djelatnosti te okruzenja
u kojem se radovi obavljaju i tehnologije koja se Koristi, ove dvije djelatnosti se pravno
normiraju istim pravnim normama. (Ugovor o gradnji broda, str. 2.) Upravo zbog toga se kod
koriStenja pojma ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda koristi rije¢ ,,ili“, a ne ,,i, kako
bi se naglasilo da se radi o djelatnostima koje su uredene istim pravnim propisima te da ono $to

vrijedi za gradnju, primjenjuje se i na popravak i preinaku broda.

Izmedu pojmova gradnja, popravak i preinaka broda, definicija pojma gradnja broda ima
najduzu uporabu. Naime, gradnja broda poznata je i kroz proslost te se prvi puta javlja u
Rimskom pravu. Rimski pravnik Ulpijan, naglasavajuci vaznost nacina gradnje broda, navodi
da je glavna funkcija broda njegova ,,sposobnost plovidbe* i ,,suprostavljanje silama koje utjecu

na trup broda [...] pri obavljanja plovidbe*. (Hla¢a, Vinko, 1994., str. 4.)

Nadalje, u suvremeno doba, koje obiljezavaju velike pomorske tranzicije robe, vazno je odrzati
kontinuiranu sposobnost, kvalitetu 1 o€uvanost broda koji za funkciju ima obaviti sigurnu
plovidbu koja ne smije ugroziti zivote ¢lanova posade, putnika, sigurnost tereta i ostalih
sudionika u pomorskom prometu. Kako bi se pravilno uspostavili sigurnosni standardi,
potrebno je razviti kvalificirana brodogradilista u kojima se brodovi grade, popravljaju ili
preinacuju. (Hlaca, Vinko, 1994., str. 5.) Stoga je vaznost brodogradevne i brodoremontne

djelatnosti izuzetno znacajna za pomorsku industriju.

Djelatnost gradnje, popravka ili preinake broda u hrvatskom pravnom sustavu ureduju odredbe
PZ-a. Naime, odredbe PZ-a unutar naslova ,,Ugovor o gradnji broda, preinaci ili popravku
primjenjuju se na gradnju broda, no, takoder, primjenjuju se i na popravak i preinaku broda. Od
ovih odredbi PZ-a izuzeto je dokovanje broda, kada se isto obavlja uz tarifnu promjenu, kao

samostalna djelatnost, kako se navodi u ¢l. 440. st. 1. PZ-a.

Upravo su odredbe PZ-a pravni temelj za prikaz specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji,
popravku ili preinaci broda iz naslova rada kako je objasnjeno u metodologiji znanstvenog

istraZivanja u nastavku.

1.2. Predmet istraZivanja

S obzirom na trendove na svjetskom trzistu brodogradevne djelatnosti, vazno je napomenuti

kako se odredbe o ugovoru o gradnji, popravku ili preinaci broda razlikuju izmedu drzava.



Sukladno tome, u ovome radu ponajprije se razmatraju zakonske odredbe ugovora o gradniji,
popravku ili preinaci broda u pravu Republike Hrvatske koje ureduje PZ te se slijede njegove

odredbe u utvrdivanju specificnosti njegova sadrzaja.

Stoga, predmet istrazivanja je utvrditi Specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili
preinaci broda kojim se brodograditelj, s jedne strane, obvezuje da ¢e prema projektu, tehnickoj
dokumentaciji i ovlastenom nadzoru izgraditi, popraviti ili izvrSiti preinaku broda u odredenom
vremenskom roku koji mora biti nazna¢en ugovorom, a narucitelj, s druge strane, obvezuje se
za te usluge platiti ugovorenu cijenu. Slijedom navedenog predmeta istrazivanja, u nastavku se

odreduju i ciljevi istrazivanja.

1.3. Ciljevi istraZivanja

Kako bi se ostvario predmet istrazivanja, utvrduju se i ciljevi istrazivanja i to redom kako
slijedi:
- utvrdivanje tko su stranke koje predstavljaju ugovorne strane u predmetnom ugovornom
odnosu
- analiza prava i obveza stranaka
- detaljna razrada odredbi koje ureduju predmetni ugovor u hrvatskom nacionalnom
pravu, odnosno kako je isti ugovorni odnos ureden u PZ-u
- odredenje pravnih pitanja vaznih kod predmetnog ugovornog odnosa, poput
jamstva/garancije, sklapanja i prestanka ugovora
- isticanje naj¢esc¢ih problema u praksi izvrSenja ugovora kroz primjere iz sudske prakse
- rasprava 0 medunarodnim konvencijama koje pridnose unifikaciji odredbi u vezi

predmetnog ugovora.

1.4. Istrazivacko pitanje
Nakon definiranog predmeta i ciljeva istrazivanja, postavlja se temeljno istrazivacko pitanje.
Isto istrazivacko pitanje glasi:

koje su specificnosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda

polazeci od temeljnih pravnih izvora koji reguliraju ovaj ugovorni odnos?



1.5. Znanstvene metode

U pisanju rada koristit ¢e se sljedece znanstvene metode: deskripcije, komparacije, analize i

sinteze te indukcije i dedukcije.

Uz koristenje predvidenih znanstvenih metoda, izrada diplomskog rada temeljit ¢e se na analizi
dostupne znanstvene i stru¢ne literature. U radu ¢e se , uz uporabu metode kompilacije, koristiti
poredbeni izvori i izvori na hrvatskom jeziku kao $to su knjige, udzbenicka literatura, obrasci
ugovora, znanstveni i stru¢ni ¢lanci I publikacije, istrazivanja te rjeSenja sudova 0 sklapanju,

izvrSenju i prestanku ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda.

1.6. Struktura rada

Strukturu rada ¢ini nekoliko dijelova. Kako je ranije naglaseno, u uvodnom dijelu definiraju se
problem, predmet, ciljevi istrazivanja, istrazivacko pitanje, znanstvene metode koristene u rada
te struktura rada. U poglavlju rada pod naslovom ,,Vrste ugovora o radovima na brodu“ prikazat
¢e se osnovna podjela takvih ugovora te njihova pojedinacna uloga u brodogradevnoj
djelatnosti. Takoder, u nastavku, definirat ¢e se bitni elementi ugovora i uvodenje
standardiziranih obrazaca kojima se pojednostavilo sklapanje ugovora. U ¢etvrtom dijelu bit ¢e
rije¢ o odredbama PZ-a i njihovoj povezanosti sa stranim pravnim sustavima u predmetnom
ugovoru. Peti dio razmotrit ¢e prava i obveze stranaka ugovora te ostale uvijete koji se moraju
obostrano ispuniti kako bi ugovor bio valjano zaklju¢en. U Sestom dijelu utvrdit ¢e se bitni
elementi izdanih jamstava/garancija koje su nuzne u procesu gradnje, popravka ili preinake
broda. Ovaj dio takoder ¢e obuhvatiti primjer presude vezane za jamstvo/garanciju te rjeSavanje
spora koji je proizaSao iz donesene presude. U sedmom djelu prikazat ¢e se medunarodne
konvencije koje su bitne za unifikaciju pravila kada je rije¢ o gradnji broda, dok ¢e osmi dio
sadrzavati proces upisa broda u gradnji u upisnik brodova. U ovom dijelu opisat ¢e se bitni
podatci koji se unose u upisnike. Nadalje, sljede¢i dio, pod naslovom ,,Osiguranje broda u
gradnji* definirat ¢e stranke osiguranja te ostale norme koje se trebaju zadovoljiti kako bi se
sklopila pravovaljana polica osiguranja. U zadnjem dijelu, koje ¢e se odnositi na raskid ugovora
o gradnji, popravku ili preinaci broda, definirat ¢e se moguénosti prestanka ugovora koje ovise
0 sporazumu dviju stranaka ugovora i opisati primjeri presude vezane za spor Koji je nastao

tijekom sklapanja ugovora. Nakon zadnjeg dijela slijede zaklju¢ak u kojem ¢e se sumiraju sve



utvrdene specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda. Slijedi sazetak
na hrvatskom i engleskom jeziku s klju¢nim rijec¢ima, popis privitaka i literature koristene u

radu.



2. UGOVORI O RADOVIMA NA BRODU

Kada je rije¢ o ugovorima vezanim za odredenu vrstu radova na brodu, vazno je izdvojiti tri

vrste ugovora:

1. ugovor o gradnji broda
2. ugovor o popravku broda
3. ugovor o preinaci broda.

Prema hrvatskom pravu, odnosno prema odredbama PZ-a, svi ovi ugovori mogu biti samostalni.
Takoder, svi naznaceni ugovori uredeni su istim pravnim propisima. Budu¢i da su svi uredeni
istim pravnim propisima, PZ za njih koristi skupni naziv koji u svom naslovu ukazuje na vise

vrsta pravnih poslova.

Vrsta ugovora o radovima na brodu je i ugovor o dokovanju broda, no on je ureden posebnim

odredbama PZ-a.

2.1. Ugovor o gradnji broda

Ugovor o gradnji broda ureden je PZ-om koji definira ovaj ugovor kao dvostrani pravni posao
u kojemu se brodograditelj, s jedne strane, obvezuje obaviti gradnju broda u vremenskom roku
i prema zahtjevima ugovora, a narucitelj, s druge strane, obvezuje se da ¢e po zavrSetku
izgradnje broda isplatiti ugovorenu cijenu brodograditelju. Za definiciju pojma ugovor o
gradnji broda vazna je odredba ¢lanka 430. PZ-a koja ga definira. Dakle, prema PZ-u, stranke
ovog ugovornog odnosa su brodograditelj i narucitelj gradnje broda. S obzirom na temeljne
obveze stranaka iz ¢l. 430. PZ-a, uocavamo da je rije¢ o dvostranoobveznom ugovoru i to

naplatnom.

Da bi razli¢iti ugovori bili medusobno uskladeni, potrebno je razmotriti koje su ugovorne
obveze stranaka te $to se, i na koji nacin, ugovorom zeli posti¢i bez da jedna stranka ugovora
bude ostecena u trenutku izvr$enja ugovorenih obveza. Ovakve mjere za utvrdivanje i pravilno
provodenje ugovora definirane su Rimskom konvencijom o mjerodavnom pravu (u nastavku

rada: Rimska konvencija). (https://eur-lex.europa.eu)

Rimska konvencija potpisana je u Rimu 1980., a stupila je na snagu 1991. godine. Isprva,

odnosila se na devet zemalja Europske ekonomske zajednice, danas poznate pod nazivom



Europska unija. Ista konvencija danas obvezuje sve ¢lanice nekadasnje Europske ekonomske
zajednice (https://eur-lex.europa.eu), no RH nije njezina potpisnica. Stoga se na ugovore o
gradnji, popravku ili preinaci broda, u predmetu odredivanja mjerodavnog prava, najéeSce
odreduje mjerodavnost prava koje su stranke izabrale. Nerijetko, stranke mjerodavnim biraju
englesko pravo. Detaljnije, englesko pravo najc¢esce je izabrano mjerodavno pravo u ugovorima
o0 gradnji broda koje potpisjuju hrvatski brodograditelji koji se sklapaju u Republici Hrvatskoj

ili koji se odnose na brodove pod hrvatskom zastavom. (Tasi¢, Zoran, 2001., str. 5.)

Izabrano englesko pravo mjerodavno je za uredivanje medusobnih prava i obveze ugovornih
stranaka, za tumacenje I ispunjenje ugovora, za utvrdivanje posljedica neispunjenja ugovora i
procjene visine naknade Stete, prestanak obveze, ograni¢enje odgovornosti, valjanost ugovora
I posljedice nistetnosti ugovora. Sva navedena pravna pitanja definiraju ugovorni odnos te se

bez njih ne moZze razumjeti svrha sklapanja i sadrzaj ugovora.

2.1.1. Nadzor brodova u gradnji

Vaznu ulogu u postupku gradnje ima nadzor brodova u gradnji. U Republici Hrvatskoj nadzor
brodova u gradnji obavlja Hrvatski registar brodova (Croatian Register of Shipping) (u
nastavku: HRB) (https://www.crs.hr/hr/). HRB je nacionalni klasifikacijski zavod koji je
osnovan na temelju Zakona o HRB-u. Prvi takav zavod u svijetu, po uzoru na koji je osnovan
HRB, bio je Lloyd’s Register of Shipping, osnovan davne 1760. godine u Engleskoj. Priznati
nacionalni Klasifikacijski zavodi, poznati u svijetu, takoder su Bureau Veritas, Det Norske
Veritas, American Bureau of Shipping, Registro Italiano, Nippon Kaiji Kyokai te ostali. (Haid,
Aleksandar 1996., str. 11.).

Svrha postojanja ovakvih zavoda je uvodenje pravila i zakona u postupku gradnje brodova i
odredivanje konstruktivnih uvjeta potrebnih za ostvarenje kvalitete i ¢vrstoce materijala te
sigurnosti i funkcionalnosti opreme na brodu. Naime, nakon §to se provede nadzor nad brodom
u gradnji, zavod, u slucaju da su svi uvjeti prilikom gradnje broda zadovoljeni, izdaje
svjedodzbu o sposobnosti broda za plovidbu 1 odreduje klasu broda. Klasa broda odreduje se
na temelju preispitivanja stanja broda, utvrdivanja opreme koju brod posjeduje te ostalih
karakteristika koje moraju biti na odgovaraju¢em nivou. Ovisno o klasi broda, formira se i
konacna trzisna vrijednost broda koja se mora nalaziti u ugovoru o gradnji broda, na temelju

koje je ugovor potvrden izmedu brodograditelja i narucitelja.


https://www.crs.hr/hr/

S obzirom na njihovu svrhu, ovi zavodi, medu kojima je i HRB, imaju nezamjenjivu ulogu te

su vazan element sigurnosti broda koja je uvijek na prvom mjestu.

2.1.2. Obrasci ugovora o gradnji broda

Kod sklapanja ugovora u pomorstvu Cesta je upotreba obrazaca ugovora koji su unaprijed
pripremljeni, standardizirani, te kojima je sadrzaj unaprijed poznat. Takve obrasce nazivamo
standradni ugovorni obrasci (standard contracts forms). Takoder, za ugovore o gradnji broda
postoje obrasci poznatog sadrzaja, odnsono standardizirani, koji strankama olakSavaju

ugovaranje pravnog posla.

Organizacija koja se uvelike istaknula u pisanju razli¢iti sadrzaja ugovornih obrazaca je Baltic
and International Maritime Council, Bimco, (u nastavku: Bimco) sa sjedistem u Kopenhagenu.
Bimco ve¢ viSe od sto godina sastavlja obrasce razli¢itih ugovora pa tako i obrasce ugovora o

gradnji broda. (www.bimco.org)

Poznati Bimco obrazac ugovora o gradnji broda je obrazac kodnog naziva Newbuildcon iz 2007.
godine. Ovaj obrazac vrlo detaljno ureduje medusobna prava, obveze i odgovornosti ugovornih
stranaka. 1z pregleda njegovog sadrzaja moze se uociti da je Newbuildcon , tipi¢an“ BIMCO
obrazac jer koristi kombinaciju ,,okvira®“ na prvim stranicama obrasca i klauzula u nastavku
teksta. Takva struktura obrasca tipi¢na je za obrasce ugovora koje sastavlja Bimco organizacija.
Medutim, u literaturi se navodi da u sastavljanju ovog obrasca nisu aktivno sudjelovali
brodograditelji pa se istice da je obrazac vise "prilagoden narucitelju gradnje™ od ostalih
standardnih obrazaca ugovora o gradnji koji se mogu nacéi ,,na trziStu“ i koji su dani na izbor

strankama ugovora. (Jardine-Brown, Robert, 2016.).

Ipak, ono §to ovaj obrazac €ini specificnim je klauzula o rjesavanja sporova koja, za razliku od
iste klauzule koja se nalazi u ostalim obrascima ugovora, znatno opSirnije rjeSava pravno pitanje
nacina rjesavanja spora. Klauzula se poziva na potrebu angaziranja stru¢njaka u slucaju spora
te moguénost rjeSavanja spora pred sudom ili arbitrazom. Smatra se da je sporove koji nisu
pretezno tehni¢ke prirode bolje rjeSavati arbitrazom, izbranim sudom (Zakon o mirnom
rjeSavanju sporova, str. 3. Glava I. op¢e odredbe) u kojem stranke iznose predmet pred nekoliko
sudaca arbitara. Takav nacin sudenja vrlo je efikasan te ne podlijeze dugotrajnom procesu uz

ulaganje pravnih lijekova. (Pomorska enciklopedija, natuknica: arbitraza)



Klauzula o rjeSavanju sporova nalazi se i u ostalim obrascima ugovora o gradnji broda, npr.

obrascima kodnog naziva Saj i Ship 2000.

U obrascima ugovora o gradnji broda moZemo uociti da je englesko pravo dominantno
mjerodavno pravo za ugovore o gradnji broda. Takvu odredbu nalazimo u obrascima Saj i
Newbuildicon koji predvidaju primjenu engleskog prava te sudenje pred engleskim sudom ili
arbitrazom u Londonu. Obrazac Ship 2000, s druge strane, predvida primjenu norveskog prava
te upucuje stranke na sudenje pred norveskim sudom ili arbitrazom, dok je englesko pravo u

ovom obrascu tek alternativna opcija. (Jardine-Brown, Robert, 2016.)

Osim ovih obrazaca, u poslovnoj praksi nalazimo i varijantu odredbi o gradnji broda unutar
obrasca koji se primarno bavi uredenjem sasvim druge vrste pravnog posla. Rije¢ je obrascu
ugovora o zakupu broda koji u posebnom dijelu ugovora nudi strankama opciju ugovaranja
zakupa broda u gradnji. Zakup broda je jedan od nacina iskoriStavanja broda, no ve¢ se u fazi

gradnje broda moze definirati da ¢e isti brod u gradnji biti predmetom zakupa.

Autor obrasca ugovora o gradnji broda u zakupu ponovno je Bimco, a kodni naziv obrasca je
Barecon. Prve verzije Bimco obrasca ugovora o zakupu broda bili su obrasci Barecon A i
Barecon B iz 1974. godine. Razlika izmedu ova dva obrasca je u tome §to se obrazac Barecon
A ugovora prilikom zakupa broda u prometu, dok se obrazac Barecon B ugovara prilikom
zakupa novogradnje koja je najéesée financirana pomorskom hipotekom. Ubrzo je slijedila
zamjena ovih dvaju obrazaca o zakupu broda novim obrascem kodnog imena Barecon 89 iz
1989. godine. Ovaj obrazac sadrZi posebne odredbe za novogradnje, a u odnosu na prethodna
dva obrasca dopunjen je novim odredbama. Nakon toga donesen je obrazac Barecon 2001 koji
u svom posebnom dijelu sadrzi odredbe o zakupu broda u gradnji. Primjena tih odredbi je dana
na izbor strankama, u smislu ako stranke ne Zele ugovoriti takvu opciju, jednostavno krizaju

odredbe istog dijela obrasca. (Pijaca, Marija, 2016., str. 2.)

Konac¢no, 2017. godine donesen je obrazac Barecon 2017 koji predstavlja zadnju varijantu
obrasca o zakupu broda s dijelom odredbi o zakupu broda u gradnji. Usporedbom odredbi
Barecon 2001 i Barecon 2017 u dijelu sadrzaja odredbi o zakupu broda u gradnji, ne uo¢avaju
se znacajne promjene. Promjene u sadrZaju ovih obrazaca odnose se na ostale dijelove obrazaca

koji nisu klju¢ne za ugovaranje zakupa broda u gradnji.



2.3. Ugovor o popravku i preinaci broda

Ugovor o popravku i preinaci broda definiran je ¢l. 448. st. 2. PZ-a. Ovaj ugovor predstavlja
posebnu vrstu ugovora o djelu pa se na pitanja koja u odnosu na taj ugovor nisu uredena PZ-
om, kao posebnim zakonom, primjenjuju odgovarajuce odredbe Zakona 0 obveznim odnosima.
(Narodne novine, br. 35/05, 41/08, 125/11, 78/15, 29/18, 126/21, 114/22, 156/22, 155/23)

S obzirom na veli¢inu i opseg popravka broda, ugovore 0 popravku i preinaci broda dijelimo

na ugovore o velikom i ugovore o malom popravku broda. (Haid, Aleksandar 1996., str. 3.)

Ugovor o velikom popravku broda odnosi se na velike, odnosno zahtjevne popravke najéesce
velikih prekooceanskih brodova koji se obavljaju u brodogradilistima. Zbog ovakvog
popravka, brod neko vrijeme mora biti izvan upotrebe. Vecina velikih popravaka zahtijeva
nadzor klasifikacijskog drustva. Kada je rije¢ o tankeru, brod mora biti spreman za popravak u
postrojenju za de-balastiranje. Tada se spremnik mora temeljito ocistiti, a njegove naplavine,
sive vode i ostaci ugljikovodika, moraju se ispumpati na obalu u skladu s ekoloSkim propisima.
Takvi se ugovori mogu modificirati tako da uklju¢uju rad na prenamjeni broda
(https://blog.ipleaders.in/major-ship-repair-contract-essential-clauses-include-ship-repair-

contract/)

Ugovor o malom popravku broda odnosi se na manje popravke ili odrzavanja broda koja se
mogu obaviti za vrijeme aktivne plovidbe ili dok je brod na vezu ili sidru. Ove poslove obavljaju
podizvodaci kao $to su vodoinstalateri, elektricari i sl. (https://blog.ipleaders.in/major-ship-

repair-contract-essential-clauses-include-ship-repair-contract/)

Ugovori o popravku broda mogu biti neformalni ili u pisanom obliku. (Chance, Clifford-
promidzbeni letak, 2016, str. 4.-6.) Bez obzira ako je ugovor sklopljen u neformalnom obliku,
postoji implicirano jamstvo da ¢e popravak biti obavljen na kvalitetan nacin kao da je sklopljen
u pisanom obliku. Ako je ugovor napisan u pisanom obliku, npr. uz koriStenje obrazaca
ugovora, brodopopravlja¢ obi¢no koristiti klauzulu o ograni¢enju odgovornosti, poznatu pod
nazivom ,,klauzula crvenim slovima“ koja je otisnuta na obrascima ugovora o popravku. Svrha
primjene ove klauzule je ogranicenje odgovornosti brodopopravljaca za ishod svojih obveza
prema ugovoru (https://blog.ipleaders.in/major-ship-repair-contract-essential-clauses-include-

ship-repair-contract/)
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Kada je rije¢ o obvezama popravka i preinake broda, iste odredbe nalazimo kod ugovora o
zakupu broda. Zakup broda zbog svoje specificnosti sklapanja tereti novog brodara,
zakupoprimatelja, da odrzava brod i obavljanja radova na brodu dok traje zakup, odnosno dok
je brod u posjedu novog brodara. Primjere takve obveze novog brodara nalazimo u obrascu
ugovora o zakupu broda kodnog naziva Barecon 2001 (https://www.acerislaw.com/wp-
content/uploads/2022/08/BARECON-2001.pdf) te u  obrascu = Barecon  2017.
(file://IC:/Users/user/Downloads/Vedlegg%202A%20-%20Barecon%202017%20(1).pdf)

Naime, odrzavanje i obavljanje radova na brodu vazna je stavka ugovora o zakupu broda. Isto
mozemo utvrditi iz sadrzaja odredbe o odrzavanju i obavljanju radova na brodu u obrascima
Barecon koji sadrze nekoliko ops$irnih stavaka obveze. U trenutku kada novi brodar preuzme
brod u zakup, na njega prelaze odredene obveze i odgovornosti koje on mora provoditi, a koje
se odnose na stanje broda. Prema obrascima Barecon, novi brodar snosi sve troSkove
odrzavanja opreme i uredaja na brodu, voditi racuna 0 zamjenskim dijelovima i opremi na
brodu. Takoder, obrasci Barecon sadrze odredbu o moguénosti otkaza, odnosno o prestanku
ugovora o zakupu broda u slucaju ne postupanja u skladu s odredbom o obvezi odrzavanja i
obavljanja radova na brodu (Pijaca, Marija, 2016. str. 26.-35.) pa istu obvezu novog brodara

valja protumaciti kao vrlo vaznu obvezu ove stranke.

Nadalje, prema obrascima Barecon, novi brodar o svom trosku obvezno odrzava klasu broda i
valjanost svih brodskih isprava do datuma kojeg je odredilo klasifikacijsko drustvo. Odrzavanje
klase broda vazno je iz razloga $to se na temelju ugovora 0 zakupu broda novi bodar obvezuje
vlasniku, nakon isteka ugovorne obveze, vratiti brod u istom ili sli¢cnom stanju kao u trenutku
primitka. U sluc¢aju da je za nesmetan rad broda potrebno izvrsiti odredena poboljSanja,
strukturne promjene ili ugradnju nove opreme radi novih klasifikacijskih zahtjeva, postavlja se
pitanje na koji nacin ¢e stranke ugovora o zakupu broda raspodijeliti nepredvidene troskove.
Obrasci Barecon reguliraju ovakvo pitanje vezano uz nepredvidene troSkove u stavkom pod
naslovom ,,Nova Klasa i ostali sigurnosni zahtjevi“. Prema ovom stavku, u sluc¢aju povecanja
troSkova koji su prvotno bili navedeni ugovorom ili u trenutku kada troskovi prekorace 5%
iznosa ugovorene vrijednosti broda, slijedi sporazumno utvrdivanje raspodjele nastalih

troskova izricito odredenih izmedu ugovornih stranaka. (Pijaca, Marija, 2016., str. 29.)
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2.4. Ugovor o dokovanju broda

Dokovanje broda moze se obavljati u sklopu ugovora o popravku ili preinaci broda, no najéesce
se obavlja kao samostalan posao prema propisanom iznosu tarife, odnosno cijene. Obavlja li se
dokovanja broda kao dio ugovora o popravku ili preinaci broda, tada se na odgovarajuc¢i nacin
primjenjuju odredbe o ugovoru o gradnji, popravku ili preinaci broda. Isto propisuje ¢l. 440.,
st.1. PZ-a. S druge strane, obavlja li se dokovanje broda kao samostalan posao, na temelju
samostalnog ugovora, tada se primjenjuju odredbe PZ-a kojima se reguliraju ,,drugi pomorski
plovidbeni poslovi. Isto propisuje nastavak ¢l. 441. u st. 2. PZ-a.

Potrebno vrijeme izmedu dokovanja broda propisuje klasifikacijsko drustvo koje svojim
propisima predvida redovite preglede broda u odredenim vremenskim intervalima. U slucaju
da se brod dulje vrijeme ne dokuje, moguca je pojava obraslina, nakupina biljnih i zivotinjskih
organizama ispod trupa broda, koje povecavaju otpor trenja te utjeCu na smanjenje brzine broda
i vecu potro$nju goriva. Kao rezultat ne odrzavanja broda povecavaju se ostali operativni
troskovi broda kao $to su troSkovi pogonskog goriva, troskovi vezani za elemente trupa broda
radi djelovanja korozije i prijevremene promjene brodskih dijelova. (Bolanca, Dragan; Amizi¢
Jelov¢ié, Petra, 2023.).
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3. BITNI ELEMENTI UGOVORA O GRADNJI, POPRAVKU ILI
PREINACI BRODA

Svaki ugovor ima svoje bitne elemente. Bitni elementi su oni dijelovi ugovora bez kojih ne
mozemo ni zamisliti odredeni ugovorni odnos pa je vazno da se stranke dogovore upravo o tim

stavkama ugovora.

Bitni elementi ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda su sustina i bit ovog ugovornog

odnosa.

Naime, ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda treba sadrzavati odredbe o radu, isporuci
1 prihvatu broda, financiranju, odgovornosti, ograni¢enju odgovornosti, jamstvu, visoj sili,
osiguranju i prestanku ugovora. (https://blog.ipleaders.in/major-ship-repair-contract-essential-

clauses-include-ship-repair-contract/)

Odredba o radu temeljna je odredba s kojom se brodogradiliste, odnosno brodopopravljac¢
obvezuje sagraditi novi brod prema dokumentaciji ili obaviti odredeni popravak ili preinaku
broda. Nakon $to je rad obavljen slijedi isporuka i prihvat broda. Vremenski rok isporuke i
prihvata broda dogovaraju ugovorene stranke. U slucaju otkazivanja isporuke i termina
prihvata, valja utvrditi novi rok. Takoder, bitan element ugovora je definiranje financijskih
odredbi. Stoga, vazno je odrediti financijske odredbe vezane za predujam za gradnju, popravak
ili preinaku broda, ostale izvanredne troskove tijekom boravka broda u brodogradilistu te
konacénu vrijednost za izvrSene radove koju narucitel) mora podmiriti prema brodograditelju,
odnosno brodopopravljacu. Za slucaj kasnjenja u gradnji, popravku ili preinaci stranke
ugovaraju odredbe o naknadi Stete. Ovdje je rije¢ o neispunjenju ugovorne obveze pa je pitanje
naknade Stete bitno. S tim u vezi, ugovori sadrze i odredbe o odgovornosti u slucaju ne
ispunjavanja obveza brodograditelja, odnosno brodopopravljaca, ili narucitelja kao i odredbu o
ogranic¢enju/isklju¢enju odgovornosti na nafin da se ograni¢i visina Stete. Bitan element
ugovora je ugovaranje jamstvene klauzule koja se odnosi na jamstvo za radove koje izvodi
brodograditelja, odnosno brodopopravlja¢, ukljucujuci odgovornost koja proizlazi iz takvih
jamstava. U ugovoru stranke definiraju i odredbu o visoj sili koja iskljucuje odgovornost
stranaka u slu€aju neispunjenja ugovornih obveza zbog razloga kojeg nisu mogli sprijeciti niti
su mogli predvidjeti. Definira se i osiguranje te rizici od kojih se brod u gradnju, popravku ili
preinaci osigurava. Na kraju ugovora navodi se i dio koji se odnosi na prestanak ugovora te
situacije koje strankama daju pravo raskida ugovora. (https://blog.ipleaders.in/major-ship-

repair-contract-essential-clauses-include-ship-repair-contract/)
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4. UGOVOR O GRADNJI, POPRAVKU ILI PREINACI BRODA
PREMA PZ-U | STRANOM PRAVU

4.1. Gradnja broda prema PZ-u

Znacenje pojma brod u gradnji odreduje ¢l. 5. st. 4. PZ-a koji isti brod definira kao:

..[...] brod koji se gradi od trenutka polaganja kobilice ili slicnog postupka gradnje, a
koji je upisan u upisnik brodova kao brod u gradnji, do zavrSetka gradnje i upisa u

upisnik brodova kao brod.*

PZ u svom uvodnom dijelu odreduje znacenje osnovnih pojmova, izmedu ostalog i broda u
gradnji. Odredbe koje se odnose na ugovore koji se sklapaju u vezi gradnje broda nalaze se u
sedmom dijelu PZ-a, od ¢l. 430. do ¢l. 441. Ove odredbe, kako uocavamo iz naslova ovog dijela

PZ-a, odnose se i na popravak i na preinaku broda.

Mozemo uociti da tek jedanaest ¢lanaka PZ-a regulira ovaj ugovorni odnos. Odredbe PZ-a
ovdje su da reguliraju ona pravna pitanja koja stranke nisu ugovorom uredile jer ugovor je

uvijek u hijerarhiji pravnih izvora na prvom mjestu medu strankama.

PZ, prije svega, odreduje definiciju ugovora o gradnji broda, u ¢l. 430. PZ-a. Potom definira
obvezan oblik (pisani) ugovora o gradnji broda, ¢l. 431. PZ-a i definira da brod u gradnji pripada
brodograditelju, ¢l. 432. PZ-a. PZ istiCe vaznost izdavanja isprava o sposobnosti broda za
plovidbu, ¢l. 433. PZ-a., nadzora broda u gradnji, ¢l. 434. PZ-a, odgovornost za nedostatke, ¢l.
435.-436. PZ-a, te mogucnost drzanja broda u posjedu do isplate trazbina, ¢l. 437. PZ-a.
Posebne su odredbe u ovom dijelu PZ-a o uklanjanju nedostataka, ¢l. 438. PZ-a, i odgovornosti
za skrivene nedostatke, ¢l. 439. PZ-a. VazZna je i odredba ¢l. 440. PZ-a, inace uvedena
izmjenama i dopuna PZ-a iz 2019. godine, koja podrobno navodi primjenu odredbi ¢l. 432. do
439. PZ-a i kad je rije¢ o popravku ili preinaci broda, brodice i jahte. Brod, brodica i jahta
razli€ite su vrste plovnih objekata definirane ¢l. 5. PZ-a. Posebna je odredba o dokovanju broda
u kojoj se navodi da se na dokovanje primjenjuju ¢lanci 643. do 647. PZ-a, odnosno ne
primjenjuju se odredbe ovog dijela PZ-a. Na kraju ovih odredbi je ona o zastari trazbina, ¢l.
441. PZ-a, prema kojoj sve trazbine brodograditelja u vezi ovih ugovora zastarijevaju protekom

godine dana racunajuci od dana saznanja za nedostatke.
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4.2. Strana prava

Zakoni o gradnji, popravku ili preinaci broda razlikuju se medu drzavama. S obzirom da svaka
drzava ima svoje posebne zakone koji reguliraju gradnju, popravak ili preinaku broda, potrebno
se prilagoditi uvjetima i nac¢inu ugovaranja takvih poslova. Uz to, drzave imaju razli¢ite stope

poreza na gradnju, popravke ili preinaku brodova i drugacije standarde gradnje.

Npr. Talijanski plovidbeni zakonik (Codice della navigazione) iz 1942. godine
(https://www.fog.it/legislaz/cn-indice.ntm) odreduje da ¢e se na ugovor o gradnji broda
primjeniti norme koje se primjenjuju na ugovor o appalto-u'. No, ugovor o appalto-u ureden je
talijanskim Gradanskim zakonikom (Codice  civile) iz 1942. godine
(https://www.altalex.com/documents/codici-altalex/2015/01/02/codice-civile) koji ga definira
kao vrstu ugovora kojim jedna strana preuzima izvr$enje pojedinog posla ili neke usluge, uz
novéanu naknadu, a to se postize oOrganiziranjem potrebnih sredstava, pod svojim
rukovodenjem i na vlastiti rizik. Za ovakav ugovor je karakteristicno da sve poslove za
izvrSavanje ugovora obavlja brodogradiliste, a ne pojedinac, za razliku od klasi¢nog ugovora o

djelu koji se treba izvrsiti samostalnim, vlastitim radom. (Haid, Aleksandar 1996., str. 7.)

Prema tome, u talijanskom pravnom sustavu ugovor o gradnji broda svrstava se u posebno
imenovan ugovor, ugovor o appalto-u. Vazno je naglasiti kako se za imovinsko pravne odnose
koji nastaju potpisivanjem ugovora primjenjuju odredbe tog posebnog imenovanog ugovora, a
ne odredbe iz klasi¢nog ugovora o djelu. U slucaju da brod nije prethodno naru€en, a prodaje

se, tada se sklapa ugovor o kupoprodaji. (Haid, Aleksandar 1996., str. 7.)

U engleskom pravu, glavni izvor ugovora o gradnji broda je Sale of Goods Act iz 1893. godine
(https://www.legislation.gov.uk/ukpga/1979/54), dok je u americkom pravu Uniform
Commercial Code iz 1962. godine (https://www.uniformlaws.org/acts/ucc). Za odredene
imovinsko pravne odnose koji mogu nastati iz ugovora o gradnji broda ne provode se posebne
odredbe koje su definirane ovim ugovorima ve¢ se primjenjuju pravila koja se inace odnose na
ugovore o kupoprodaji. S obzirom da spomenuti ugovori postavljaju samo opc¢e zakonitosti i
principe, u praksi, kada se javlja potreba rjeSsavanjem sporova, sudovi koriste presedane i
obicaje koji su prepoznatljiva znacajka ovakvih pravnih sustava. (Haid, Aleksandar 1996., str.
7))

! Appalto je talijanska rije¢ za ugovor o gradnji broda.
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5. PRAVA | OBVEZE STRANAKA

5.1. Analiza sadrZaja prava i obveza stranaka

Ovdje ¢emo se osvrnuti na prava i obveze stranaka iz ugovora o gradnji broda kao vrsti ugovora

o radovima na brodu.

Prema standardnom obrascu ugovora o gradnji broda mogu se opisati prava i obveze stranaka
koje zastupaju ugovor temeljem pravnih normi i klauzula koje stupaju na snagu njegovim

potpisivanjem.

Na prvoj stranici ugovora o gradnji broda nalaze se klauzule (clauses) koje sadrze osnovne
identifikacijske podatke o narucitelju i brodograditelju te brodu ¢ija se gradnja dogovara, a
odnose se na vrstu, tezinu, duljina i ostale tehnicke karakteristike broda. Nadalje, u nastavku se
nalazi klauzula pod nazivom ,,Klasa i pravila“ koja se odnosi na suglasnost brodograditelja da
¢e gradnju broda izvrsiti prema ugovorenim specifikacijama. Iste specifikacije odnose se na
dizajn broda, ugradnju propisanih elektroinstalaicija i ostalih inventara na brodu. Takoder,
brodograditelj se obavezuje koristiti propisane materijale za gradnju broda koje su naznacene u
projektnoj i tehnickoj dokumentaciji. Sljedeca klauzula sadrzava podatke u vezi s dimenzijama
broda ¢ija se gradnja ugovara te podatake o gazu, duljini ,,preko svega“ (LOA), duljini izmedu
prependikulara, Sirini i visini nadvoda i nadgrada. Prethodno navedenim klauzulama se
odreduju tehnicke i projektne karakteristike broda, dok u nastavku ugovora slijede klauzule
kojima se razmatraju propisani brodski kapaciteti u pogledu zapremnine i potrosnje svih vrsta
goriva i maziva, maksimalne tolerancije i odstupanja od prvobitnih propisa koje nadzire i
regulira Medunarodna konvencija o sprjeCavanju oneciS¢enja S brodova (The International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships,) (u nastavku: MARPOL konvencija) iz
1973./78. godine. Klauzule u vezi MARPOL konvencije odnose se na sprjecavanje zagadenje
mora uljima, mazivima i ostalim brodskim destilatima.
(https://chambers.com/articles/shipbuilding-contracts-different-forms-but-does-it-really-

matter)

Takoder, klauzula pod nazivom ,,Zajamcena nosivost 1 kapacitet broda“ propisuje maksimalnu
nosivost nakrcanog broda koja se izrazava u tonama i makislamni gaz koji ovisi o tezini
nakrcanog broda koji mora odgovarati koeficjentu specifi¢ne gravitacije u iznosu 1.025 kg/J.
(https://chambers.com/articles/shipbuilding-contracts-different-forms-but-does-it-really-

matter)
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S obzirom da se ve¢ prije poCetka gradnje broda moraju utvrditi propisi za registraciju, upisu,
broda u upisnik, narucitelj odreduje zastavu upisa broda, a takve se okolnosti razmatraju u
klauzuli o registraciji broda. Narucitelji, ne rijetko, pri donosenju odluke za odabir zastave
biraju zastavu pogodnosti (flag of convenience, FOC) koja naruditelju omogucava manje
troskove registracije i gradnje broda, isto kao i odredene pogodnosti vezane za obavljanje

tehnickog nadzora broda u plovidbi.

Vazna klauzula svakog ugovora o gradnji je ona o cCijeni i uvjetima plac¢anja. Jedna od posljedica
ne pla¢anja moZze biti pravo retencije ili zadrzanja broda pa obvezu placanja treba slijediti bez
krSenja. Na temeljem dogovora, stranke ugovora medusobno odreduju vrijednost investicije i
rokove plaéanja. (Tasié¢, Zoran, 2001., str. 3.-5.) Cesto je ugovaranje hipoteke na brodu u gradnji

kao uobicajeni oblik financiranja gradnje.

Uz ove odredbe, ugovorom se utvrduju i rokovi isporuke i dostave broda te ostale duznosti i
obveze u slu¢aju kasnjenja isporuke, nastanka ostec¢enja pri gradnji ili isporuci. (Tasi¢, Zoran,

2001., str. 3.-5.)

Izrazito bitna klauzula ugovora o gradnji broda jest klauzula kojom se definiraju prava i obveze
vezane za garanciju/jamstvo brodograditelja prema kojoj se brodograditelj obvezuje da ¢e brod
izgraditi prema svim propisanim karakteristikama te da je odgovoran za sigurnost broda i nakon

njegove izgradnje, najcesce u garancijskom roku od 2 do 5 godina. (Chance, Clifford, 2016.)

Neka od ovdje navedenih prava i obveza stranaka analizirat ¢emo u nastavku. Posebno, osvrnut
¢emo se na postupanje u sluc¢aju uocenih nedostataka u gradnji broda, na pravo vlasniStva,
stjecanje hipoteke na brodu u gradnji, postojanje privilegije na brodu te pravo retencije ili

zadrzanja.

5.2. Posebno o postupanju u slu¢aju uocenih nedostataka u gradnji broda
U trenutku potpisivanja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda na snagu stupaju prava
I obveze kojima se reguliraju uzajamni pravni odnosi izmedu brodograditelja i naruditelja.

Uzmemo li kao primjer ugovor o gradnji broda, kod ovog ugovora brodograditelj se obvezuje
izgraditi brod prema uvjetima i pravilima struke, a narucitelj ima pravo obavljati kontinuirani

nadzor tijekom svih faza gradnje. Takoder, brodograditelj odgovara za sve nedostatke koji
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mogu nastati tijekom procesa gradnje, popravka ili preinake broda, te je duzan na vlastiti troSak
1 rizik otkloniti utvrdene nepravilnosti. Ako se nedostatci ne mogu otkloniti zbog odredenih
okolnosti koje mogu rezultirati prekidom projekta, narucitelj ima pravo zatraziti odgovarajuce

spustanje cijene gradnje za prethodno dogovorene radove. (Hlac¢a, Vinko, 1994., str. 8.)

U c¢lancima 452.-455. PZ propisuje odgovornosti brodogradilista za nedostatke na veé
izgradenom brodu 1 nedostatke koji su utvrdeni u trenutku gradnje, popravka ili preinake broda
iz kojih je vidljivo da brodogradiliste odgovara za uspjeh izvedbe gradnje kao profesionalac
koji poznaje pravila struke ¢ija je odgovornost stroza. Ovdje je rije¢ o tzv. profesionalnoj
odgovornosti temeljenoj na kauzalitetu. Valja istaknuti kako od prethodno navedene
odgovornosti brodogradilista postoje iznimke, odnosno sluc¢ajevi kada brodograditelj odgovara
po nacelu pretpostavljene krivnje. To su oni slu¢ajevi kada brodograditelj nije upotrijebio duznu
paznju, a nasuprot tome narucitelj zahtjeva odredeni nacin izvodenja radova tako da samostalno
obavlja nabavu materijala za gradnju broda. U tim slu¢ajevima brodograditelj je duzan upozoriti
narucitelja na mogucénost Stetnih posljedica koje je mogao predvidjeti duznom paznjom. (Hlaca,

Vinko, 1994., str. 7.)

Brodograditelj ima odgovornost i obvezu ukloniti ili smanjiti nepravilnosti na brodu i njegovim
dijelovima u slucaju nastanka ostecenja ili greSaka u samom procesu gradnje broda ili nakon
isporuke. Brodograditelj je nedostatke duzan otkloniti u razumnom roku. Takoder, uz prethodan
dogovor s naruciteljem, moguce je pronaci odgovaraju¢i nacin smanjenja cijene radi ostecenja
ili produZenje roka isporuke kako bi se oSteCenja ili greSke na brodu ispravile. Inspekcijski
nadzor tijekom gradnje je nuZan za kontinuirano pracenje svih procesa te se u sluc¢aju otkrivanja
nepravilnosti sklapa pisani nalog kojega su inspektori duzni priloziti brodograditelju na uvid.
(Haid, Aleksandar 1996., str. 15.)

Sporove o tehni¢kim nedostacima u izvedbi radova na brodu izmedu naruditelja i
brodograditelja rjesava sud ako ugovor drugacije ne propisuje. Nepravilnosti na brodu mogu se
podijeliti na dvije vrste. To su nedostatci ili greSke koje se mogu otkloniti te koji se ne mogu
otkloniti. Bitan je onaj nedostatak koji bi onemogucio normalno iskoristavanje broda ili zbog
kojega brod ne bi bio sposoban za plovidbu. Kako u slucaju snizenja cijene broda zbog
nedostatka, tako i u slucaju raskida ugovora, narucitelj ima pravo i na naknadu stete koja se
ostvaruje na temelju prethodno sklopljene police osiguranja broda u gradnji. (Hlaca, Vinko,
1994., str. 7.)
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U praksi se ¢esto dogada da se nepravilnosti i greske na izgradenom brodu otkriju unutar jedne
godine od predaje broda ili neposredno nakon prve plovidbe broda. U tom slu¢aju narucitelj je
duzan u roku od jedne godine podnijeti pisanu primjedbu brodograditelju koji, naknadnim
pregledom, utvrduje istinitost i relevantnost naruéiteljevih primjedbi. Rok od jedne godine je
prekluzivan §to znaci da istekom toga roka prestaje odgovornost brodograditelja za skrivene
nedostatke broda iako je priznata greSka u gradnji od strane brodograditelja. Odgovornost
brodograditelja za skrivene mane broda, koje je narucitelj u pisanom obliku naveo, zastarijeva
nakon isteka zastarnog roka od jedne godine od primitka obavijesti o nedostacima broda. Kad
je rije¢ o zastari, radi se 0 kogentnim propisma, pa ako bi odredbe ugovora bile protivne tim

propisima, PZ im uskracuje pravni u¢inak. (Hla¢a, Vinko, 1994., str. 8.)

5.3. Pravo vlasni$tva na brodu u gradnji

Brod u gradnji smatra se pokretnim objektom na kojem postoje stvarna prava. Prvenstveno, na
brodu u gradnji moze se stec¢i pravo vlasniStva. Pravo vlasniStva, osim §to se moze steci, ono se
moze prenijeti, ograni€iti i ukinuti jedino u pisanom obliku. Pravo vlasnistva dokazuje se
upisom broda u upisnik te na temelju upisnog lista koji se brodu izdaje. Upisni list sastoji se od
lista A, B i C te se u svaki od ovih listova upisuju odredeni podatci. Vlasni$tvo se upisuje u list
A upisnog lista. Vlasnik broda polaze sva prava na stvari koje trajno sluze uporabi broda ¢ak i
ako su na odredeno vrijeme odvojene od broda. Takoder, sav brodski inventar, koji koristi
posadi za nesmetan i siguran rad te boravak na brodu, mora biti upisan u knjigu inventara broda.
(Marin, Jasenko, 1997., str. 5.)

Osim u vlasnistvu, brod u gradnji moze biti u Suvlasnis$tvo. Suvlasnistvo se takoder upisuje u
list A upisnog lista. Suvlasni§tvo najce$ce nastaje udruzivanjem vise suvlasnika u svrhu

povecanja obujma posla i podjele rada. (Marin, Jasenko, 1997., str. 2.)

Bilo da je rije¢ o vlasniku ili suvlasniku, ove stranke mogu biti fizi¢ke ili pravne osobe. (Pavi¢,

Drago, 2006., str. 65.)

5.4. Hipoteka na brod

U listu C upisnog lista broda u gradnji moze biti upisana hipoteka.
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Hipoteka na brod pravo je prema kojem je vjerovnik ovlasten namiriti svoju trazbinu koja je
nastala kao rezultat prodaje, popravka ili preinake broda. Hipoteka na brodu ne prestaje
promjenom vlasnistva, a u slucaju otkupa broda, novi vlasnik je duzan otplatiti ili produziti rok

hipoteke na brod.

Hipoteka na brod moze nastati ugovorom pa je tada rije¢ o ugovorenoj hipoteci. Hipoteka moze
sadrzavati sporazum o vrijednosti broda ovisno o njegovoj opremi i stanju, posebno o
konstrukcijskom stanju koje mora biti sigurno za plovidbu. (Bolan¢a, Dragan, 2015., str. 18.-
20.)

Stranke moraju izvrSavati sve obveze iz ugovora o hipoteci jer je to za njih izvor prava kojim
je od trenutka sklapanja ugovora ureden njihov pravni odnos. Osim toga, taj je ugovor vazan
jer pod odredenim uvjetima moze predstavljati i ovrSnu ispravu ako sadrzi klauzulu
intabulandi? i exequendi®. Nakon dospijeéa nepodmirene trazbine osigurane hipotekom,
hipotekarni vjerovnik moze poceti ostvarivati svoje pravo na namirenje trazbine prisilnim
putem. Vjerovnik je prvenstveno ovlasten namiriti se putem sudske prodaje broda. Sudska
prodaja broda jest nacin namirenja koji nuzno ukljucuje aktivnost suda pa taj pojam obuhvaca
sudsku usmenu javnu drazbu ili prodaju neposrednom pogodbom. (Bolanc¢a, Dragan i Amizi¢

Jelov¢ié, Petra, 2023., str. 40.-43.)

Hipoteka se moze steéi i sudskom odlukom. Ova vrsta hipoteke je sredstvo osiguranja novéane
trazbine vjerovnika, stoga se na ovo osiguranje primjenjuju odredbe Ovr$nog zakona (Narodne
novine, br. 112/12, 25/13, 93/14, 55/16, 73/17, 131/20, 114/22, 06/24), dio koji se odnosi na
osiguranje prisilnim zasnivanjem zaloznog prava. Na temelju ovr$ne isprave kojom je utvrdena
novCana trazbina, predlagatelj osiguranja ima pravo traziti osiguranje te trazbine zasnivanjem
prisilne sudske hipoteke na brodu protivnika osiguranja. Pokretanje prisilne sudske hipoteke
obavlja se uknjizbom na brodovima upisanim u upisnik brodova. (Bolan¢a, Dragan 1 AmiZi¢

Jelov¢ié, Petra, 2023., str. 35.-40.)

Hipoteka se moze steci i dobrovoljno. lako odredbe o dobrovoljnoj hipoteci na brodu ne sadrzi
PZ, ovakvu moguénost zasnivanja hipoteke moguca je uz primjenu Ovr$nog zakona i primjenu

odredbi ¢l. 261. i 268. Temelj za nastanak hipoteke u ovom slucaju jest sporazum stranaka koji

2 Klauzula intabulandi s aspekta ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda jeste izjava kojom prodavatelj
broda iskazuje svoju suglasnost da se kupac tog istog broda moze upisati u upisnik kao novi vlasnik bez njegove
naknadne suglasnosti i prisustva. (https://enciklopedija.hr/clanak/klauzula)

3 Klauzula exequendi je kaluzula na temelju koje se moze provesti ovrha na ovr3ni predmet.
(https://www.notarius.hr/aktualno/u-sredistu/25424)
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mora biti sklopljen pred sudom i uz uvjet da je zapisan u sudski zapisnik kako bi postojao dokaz
o dospijecu trazbine koja se zeli osigurati te o tome da se, radi osiguranja trazbine, zasnuje
hipoteka na brodu. Nadalje, potpisani sudski zapisnik ima snagu sudske nagodbe, a to znaci da
je trazbina utvrdena u zapisniku ovr$na od trenutka dospijec¢a. Na temelju sporazuma, sud mora
donijeti rjesenje o odredivanju osiguranja upisom hipoteke na brodu. Ovo se rjeSenje dostavlja
nadleznoj luckoj kapetaniji koja obavlja upis hipoteke. Provedbom upisa predlagatel]
osiguranja je stekao hipoteku na brodu. (Bolanc¢a, Dragan i Amizi¢ Jelov¢ié, Petra, 2023., str.
30.-35.). Hipoteka na brodu mozZe prestati prodajom broda u ste¢ajnom postupku. Takoder,
prema Ovr$nog zakona, prestaje i u slucaju izvansudske prodaje broda ili proglasenjem broda

ratnim plijenom.

5.5. Privilegij na brod

Osim hipoteke, na brodu se moze steci i privilegij. Privilegij na brodu podrazumijeva trazbine
koje se duguju posadi broda u slué¢aju smrti ili tjelesne ozljede pomorca, nagrade za spasavanje
broda te trazbine za lucke naknade i po obvezi izvanugovorne odgovornosti. (Paris, Tiziana,
2023., str. 2.)

Privilegije na brod ne prestaju promjenom vlasnika, niti brisanjem broda iz upisnika brodova,
ve¢ ,,prati brod. Privilegiji na brodu prestaju utrnuem trazbine osigurane privilegijem,
prodajom broda u ovr$snom ili steCajnom postupku, oshivanjem fonda (kod ogranicenja
odgovornosti), utvrdivanjem/proglasenjem broda pomorskim plijenom te protekom roka od
godine dana rac¢unaju¢i od dana podmirenja trazbine za koju je proglasena hipoteka. (Paris,
Tiziana, 2023., str. 2.)

5.6. Pravo retencije ili zadrzanja

Na temelju ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda, brodograditelj ima pravo zadrzati
brod za nenaplacene troskove izgradnje, popravka ili preinake. Ovdje je rije¢ o pravu retencije
ili zadrzanja (u nastavku: pravo retencije). Pravo retencije regulira ¢l. 437. PZ-a. Ovo pravo
predstavlja vazan instrument kojim raspolaze brodograditelja u cilju zastite svojih interesa.
Sukladno stvarnopravnom ovlastenju, PZ u skladu s odredenim medunarodnim konvencijama

I njihovim normama propisuje da se brodograditelju i brodopopravljac¢u omogucéi zadrzavanje
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broda do odredenog vremenskog roka dok im ne budu isplacene trazbine u skladu s ugovorom

o gradnji, popravku ili preinaci broda. (Haid, Aleksandar 1996., str. 14.)

Pravo retencije ima svoje korijen u rimskom pravu. Prema propisima rimskog ius civile, osoba
koja drzi kod sebe tudu stvar, tzv. detentor, na kojoj su zbog njenog popravka, odrzanja ili
poboljsanja nastali odredeni troSkovi, nije imala pravo zadrzati takvu stvar, radi osiguranja
naplate nastalih troskova, nego je stvar morala na zahtjev predati duzniku. Tuzbe za naknadu
troskova ucinjenih u odnosu na zadrzanu stvar mogla se ostvarivati samo u obliku prigovora u

formalnom postupku. (Hodak-Mintas, Ljerka, str. 3.)
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6. JAMSTVO/GARANCIJA BRODOGRADITELJA

Jamstvo, odnosno garancija brodograditelja, ima vaznu ulogu kod ugovaranja gradnje,
popravka ili preinake broda. Naime, u slu¢aju da brodograditelj ne uspije izvrsiti ugovor prema
njegovim uvjetima, za takve situacije moze uz ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda
priloziti jamstvo. Jamstvo je pravovaljano ako dode do brodograditeljevog propusta. (Chance,
Clifford, 2016.)

Jamstvo brodograditelja prema narucitelju daje Cvrsti stav i uvjerenje da ¢e brod izgraditi,
popraviti ili izvrSiti odredenu rekonstrukciju u skladu sa ugovorenim rokom i bez dodatnih
troskova ili oSteCenja na teret narucitelja. Ako dode do sporne situacije, narucitelj prema
ugovoru moze zatraziti povrat novca kojega brodograditelj moze isplatiti u cijelosti ili na rate.
Ako se stranke ugovora ne sporazume oko jamstva, spor se rjeSava sudskim putem. (Tasi¢,

Zoran, 2001., str. 18.)

Pravo na jamstvo ostvaruje se u slu¢aju ako naruditelj broda stekne pravo na povrat plaéenih
predujmova, a to se najcescée postize U situacijama kao $to su raskid ugovora radi nemogucénosti
izvrSenja, isporuka broda s oSte¢enjima ili greSkama koje su nastale u procesu gradnje ili
proizvodnje te zaka$njenja isporuke broda. Nadalje, ako je pravo na povrat predujmova
osporavano pred sudskom arbitrazom na temelju ugovora o gradnji broda, placanje po garanciji
u iznosu kojega odredi sudska praksa bit ¢e obavljeno nakon primitka pisanoga zahtjeva za

placanje zajedno s preslikom arbitrazne odluke. (Tasi¢, Zoran, 2010., str. 2.)

S obzirom na takve okolnosti brodograditelj mora ustupiti pravo jamstva, a najcesce se takav
oblik jamstva narucitelju osigurava u novéanoj svoti. Bitne elemente koji su nuzni za sklapanje
jamstva izri€ito odreduju stranke ugovora na temelju cjelokupne vrijednosti investicije.

(Luttenberger, Axel, 2008., str. 23.)

U sljede¢em primjeru opisana je presuda koja se odnosi na brodogradiliste Mertiz fire and
Marine Insurance Co Itd koje temeljem ugovora nije isporucilo brodove kompaniji Jan de nul
and Codralux Sa koja ih je narucila te je takav ishod rezultirao povratom plaéenih avansa po

jamstvu.

Tuzitelj u ovom sporu bilo je brodogradiliste Mertiz fire and Marine Insurance Co ltd, dok je
kompanija Jan de nul and Codralux Sa tuzena stranka. Predmet spora bila su tri jamstva u
razli¢itim iznosima. Jedno jamstvo iznosilo je 15 milijuna eura, a ostala dva 6,3 milijuna

americkih dolara. Sva jamstva izdalo je brodogradiliste Mertiz fire and Marine Insurance Co
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Itd za povrat predujma kojeg su tuzitelji platili na ime ugovorne cijene na temelju ugovora o
gradnji broda u brodogradilistu. Prethodno navedena jamstva izdana su na zahtjev
brodogradiliSta radi osiguranja povrata pla¢enih avansa u slu¢aju da tuzeni prekine ugovor o
gradnji broda uslijed ne isporuke brodova u dogovorenim rokovima ili u trenutku nastanka
stecaja ili slicne situacije s brodogradilistem. Brodogradiliste nije isporucilo brodove, a nakon
spajanja s drugim trgovackim drustvom pod nazivom Merger, brodogradiliSte je pravno
prestalo postojati. Tuzeni su raskinuli ugovore o gradnji broda te prilozili pisane zahtjeve
Mertiz-u fire and Marine Insurance Co Itd za plac¢anje po jamstava. (Tasi¢, Zoran, 2010., str.
1)

U navodima tuzitelj, Mertiz fire and Marine Insurance Co Itd, isti¢e da sama odredba o jamstvu
upucuje na to da je obveza tuzitelja u svojoj sustini sekundarne naravi, tj. obi¢no jamstvo zbog
toga $to pravo na povrat avansa putem jamstva nastaje tek nakon $to brodogradiliste propusti
izvr§iti povrat avansa. Pravo na povrat avansa moze biti osporavano pred arbitrazom pa ¢e
plac¢anje po garanciji ovisiti o arbitraznoj odluci o pravima i obvezama iz osnovhoga ugovora

o gradnji broda. (Tasi¢, Zoran, 2010., str. 3.).

U ovom je predmetu, prema misljenju suda, radi se o jamstvima plativima na poziv koji se
placaju po pozivu uz dostavu odredenih dokumenata. Sukladno pisanom zahtjevu za placanje i
izjave Kkorisnika u kojoj se nalaze povrat predujmova od brodogradilista, a ne i propust
brodogradiliSta da vrati predujmove, dovoljni su razlog za donoSenje odluke da je

brodograditelj duzan obaviti placanje po jamstvu. (Tasi¢, Zoran, 2010., str. 4.)

Konac¢no, u zaklju¢ku presude sudac je donio presudu u korist korisnika jamstva odnosno
tuzitelja, prema kojoj je brodograditelj, na temelju ugovora, oste¢enoj kompaniji duzan isplatiti
jamstva u iznosima kako je navedeno, uvec¢ano za kamate po stopi od 6% godisnje. (Tasic,
Zoran, 2010, str. 4.)
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7. MEPUNARODNE KONVENCIJE VAZNE ZA UNIFIKACIJU
PRAVILA O GRADNJI BRODA

Unifikacija pomorskog prava imperativ je danaSnjeg vremena. Unifikacija zna¢i potrebu
izjednaCavanja, uskladivanja, pravnih normi u razli¢itim pravnim sustavima. Naime, U
suvremeno doba pomorsko poduzetnistvo, koje obuhvaca Sirok spektar djelatnosti, zeli ukloniti
razlike koje se javljaju u uredenju pomorskih instituta, medu kojima je i ugovor o gradnji,
popravku ili preinaci broda. Unifikacijom se Zele ukloniti razlike u propisima na nacin da se
donoSenjem 1 prihva¢anjem medunarodnih konvencija drzave potpisnice obvezu odredbe
konvencije unijeti u svoj pravni sustav. Medunarodna konvencija, nakon $to je prihvacena,

postaje dio pravnog poretka drzave.

Medunarodne organizacije, koje pridonose unifikaciji i koje pripremaju, razmatraju i provode
medunarodne konvencije s podru¢ja pomorskog prava, prije svega su Medunarodna pomorska
organizacija (IMO) (https://www.imo.org/EN), Medunarodni pomorski odbor (CMI)
(https://pomorski.lzmk.hr/clanak/medjunarodni-pomorski-odbor), Medunarodna konferencija
UN-a o trgovini i razvoju (UNCTAD) (https://unctad.org/-) i Povjerenstvo UN-a o
medunarodnom trgovackom pravu (UNCITRAL) (https://uncitral.un.org/).

Niz je medunarodnih konvencija s podruc¢ja pomorskog prava koje obvezuju Republiku

Hrvatsku. Iste moZemo podijeliti u dvije grupe (Haid, Aleksandar, 1996., str. 18-20).

Prvu grupu ¢ine medunarodne konvencije o sigurnosti plovidbe. U ovu grupu spadaju:
Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog zivota na moru (SOLAS) iz 1974
(https://www.imo.org/EN), Konvencija o medunarodnim pravilima za izbjegavanja sudara na
moru iz 1972. (https://www.fsb.unizg.hr/), Medunarodna konvencija o teretnim linijama iz
1966. (https://pomorski.lzmk.hr/), Medunarodna konvencija o bazdarenju brodova iz 1969.
(https://pomorski.lzmk.hr), Sporazum o suradnji u oblasti tehni¢kog nadzora brodova i njihove
klasifikacije iz 1961. (https://www.fsb.unizg.hr), Medunarodna konvencija o sprecavanju

oneciS¢enja mora, iz 1973./1978. (https://www.imo.org/EN).

Na temelju ovih konvencija brodovi moraju imati odgovarajuce svjedodzbe, certifikate, kojom
dokazuju da udovoljavaju odredbama koje propisuju medunarodne konvencije. Neke od
svjedodzbi, certifikata, koje brodovi odredene vrste moraju imati jesu npr. svjedodzbe 0
sigurnosti opreme teretnog broda, sigurnosti putnickog broda, 0 teretnoj liniji, spre¢avanju

zagadivanja uljem, o bazdarenju broda. Ove svjedodzbe, odnosno certifikate, za brodove pod
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hrvatskom zastavom izdaje HRB, na temelju navedenih konvencija, kojima se potvrduje

sposobnost broda za plovidbu.

Drugu grupu obuhvac¢aju medunarodne konvencije koje se odnose na imovinsko pravne odnose,
a koji su vezani uz procese gradnje, popravka ili preinake brodova (Haid,Aleksandar 1996., str.
18/20). Npr., u drugu skupinu spadaju Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila
0 pomorskim privilegijama i hipotekama iz 1926.
(https://pomorska.lzmk.hr/Natuknica?id=1140), Medunarodna konvencija o upisu prava na
brodovima u gradnji iz 1967. (https://hrcak.srce.hr/file/110451), Medunarodna konvencija o
izjednacenju odredenih pravila o privremenom zaustavljanju pomorskih brodova iz 1952.
godine (https://hrcak.srce.hr/clanak/296872). (Nisevi¢, Irena, 2022., str. 11.)

U svrhu postizanja unifikacije, svakako, u sadrzaj PZ-a unesene su odredbe iz medunarodnih
konvencija koje je Republika Hrvatska prihvatila. Ostali strani zakoni s podruc¢ja pomorskog
prava takoder su u pravne propise iz podru¢ja pomorstva unijele odredbe medunarodnih

konvencija koje ih obvezuju.

7.1. Posebno o utjecaju SOLAS konvencije na gradnju, popravak ili preinaku broda

Kada je rije¢ o konvencijama koje se izravno odnose na nadzor i sigurnost broda prilikom
njegove gradnje vazno je istaknuti Medunarodnu konvenciju o zastiti ljudskih Zivota na moru

(SOLAS) iz 1974. (www.imo.com)

SOLAS konvencija, uz ¢itav niz izmjena i dopuna, smatra se jednim od najznacajnijih
medunarodnih konvencija o sigurnosti na moru. Prva verzija konvencije prihvacena je 1914.
godine kao odgovor na pomorsku nezgodu broda Titanic. No, konvencija koja je na snazi je
ona donesena 1974. Osnovni je cilj SOLAS konvencije odrediti minimalni standard sigurnosti
za gradnju, opremu i djelovanje broda. Drzava pripadnosti broda odgovorna je da brodovi koji
plove pod njezinom zastavom udovoljavaju zahtjevima propisanim ovom konvencijom.
SOLAS konvencija navodi odredeni broj svjedodzbi, certifikata, koje treba izdati brodu kao
dokaz da isti udovoljavanju njezinim uvjetima. Odredbe koje se odnose na obavljanje nadzora
omogucéuju drzavama ugovornicima da izvrse pregled broda kako bi se omogucila sigurna

gradnja, popravak ili preinaka broda. (Luttenberger, Axel, 2008., str. 19.)
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SOLAS konvencija sadrzi priloge podijeljene u dvanaest dijelova. U njezinom sadrZaju nalaze
se, izmedu ostalog, odredbe vezane za sigurnost broda u plovidbi, sigurnost opreme, odredbe o

zaStiti morskog okoli$a i sigurnosti posade. (https://www.imo.org)

Detaljnije, prvi dio SOLAS konvencije ukljucuje odredbe o pregledu za razli¢ite vrste brodova
I izdavanje svjedodzbi, certifikata, 0 udovoljavanju uvjetima konvencije kao i odredbe o
nadzoru brodova drzave potpisnice. Drugi dio bavi se konstrukcijom, podjelom i stabilnos$¢u te
strojem i elektri¢nim instalacijama, kao i zaStitom i gaSenjem pozara. Treéi dio obraduje pitanja
zastite ljudskih Zivota. Tu su i odredbe o sigurnosti opreme koju brod mora posjedovati i koja
se na njega mora ugraditi prilikom gradnje. Cetvrti dio bavi se radiokomunikacijama koje su
nuzne za sigurnost plovidbe u pogledu navigacije. Peti regulira sigurnost plovidbe. Sesti sve
vrste prijevoza tereta te sigurnosne mjere za rukovanje teretom. Sedmi dio posebno detaljno
obraduje prijevoz opasnih stvari morem. Osmi razmatra odredbe o brodovima na nuklearni
pogon. Deveti obraduje pitanja odgovornosti sustava upravljanja sigurnosti na brodu. Deseti
dio naglasava sigurnosne mjere za brza plovila. Jedanaesti dio ima posebne odredbe za
povecanje pomorske sigurnosti. Konacno, dvanaesti dio sadrzi dodatne sigurnosne mjere za

brodove koji prevoze teret u rasutom stanju. (https://www.imo.org)

Iz pregleda sadrzaja SOLAS konvencije uo¢avamo da ona ima poseban utjecaj kada je rije¢ o
gradnji, popravku ili preinaci broda. Odredbe SOLAS konvencije trebaju se slijediti u ovim
procesima jer je to suStina, odnosno cilj njezinog donoSenja. Minimalni standardi gradnje
propisani njezinim odredbama trebaju biti zadovoljeni. Bez udovoljavanja odredbama SOLAS
konvencije brodovi se nefe ni staviti u uporabu jer nece udovoljavati osnovnom pravilu

sigurnosti koja je na prvom mjestu.

7.2. Medunarodna konvencija o teretnim linijama, 1966. (Protokol 1988.)

Medunarodnom konvencijom o teretnim linijama iz 1966., uz Protokol iz 1988. godine,
osigurava se kontrola i utvrdivanje najmanjeg nadvoda na svim trgovackim brodovima koji
obavljaju medunarodnu trgovinu u razli¢itim podrucjima i plovidbenim uvjetima. Sukladno
tome, ova konvencija predstavlja vazan doprinos zastiti ljudskih Zivota i imovine na moru.
Glavni cilj Medunarodne konvencije o teretnim linijama ogleda se u kontinuiranim pregledima
brodova prije pocetka medunarodne plovidbe. Samim time, podrazumijeva se da brod mora

sadrzavati sve potrebne certifikate kojima se dokazuje njegova sposobnost za obavljanje
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plovidbene funkcije. Najvaznije medunarodne svedodzba prema ovoj konvenciji su
medunarodna svjedodzbe o teretnoj liniji i medunarodna svjedodzbe o oslobodenju od odredbi

o teretnoj liniji. (Grabovac, Ivo, 2002., str. 4.)

Preglede broda na temelju odredbi Medunarodne konvecije o teretnim linijama obavljaju
sluzbenici vlade ¢iju zastavu brod vije. Takoder, u odredenim izvanrednim pregledima broda
koji se moraju utvrditi radi okolnosti koje su nastale zbog iznenadnog kvara, greske ili propusta,
vlada moze preglede povjeriti odredenim organizacijama koje imaju ovlasti ili inspektorima za
koje smatraju da ¢e pregledom utvrditi nepravilniosti. (Pavli¢,Toni i Milosevi¢-Pujo, Branka,

2006., str. 2.)

Pregledi broda obavljaju se periodi¢no, a najéesce se obavljaju u sljede¢im fazama (Grabovac,

Ivo, 2002., str. 4.):

- prva faza pregleda obavlja se prije pocetka plovidbe, odnosno nakon same gradnje
broda, pri cemu se pregledava struktura trupa broda i oprema

- druga faza pregleda se obavlja u vremeskom razdoblju kojega odredi vlada ovisno o
vrsti broda, ali koji nije dulji od pet godina

- treca faza pregleda obavlja se svake godine, pregled se naj¢esce obavlja tri mjeseca prije
ili tri mjeseca poslje od dana godisnjice izdavanja svjedodzbe, takav pregled se obavlja
radi utvrdivanja stvarnog stanja broda u slu¢aju da su dodavane odredene preinake koje

nisu u skladu s odredbama ove konvencije.

Temeljem Medunarodne konvencije o teretnim linijama vlada drzave zastave pod kojom je brod
registriran 1 pod ¢ijom zastavom i zakonom je proveden pregled broda izdaje svjedodzbu o
teretnoj liniji koja traje za razdoblje do pet godina ovisno o vladinoj odluci. Takoder, takva

svjedodZba je medunarodno priznata u svim zemljama potpisnicama ove konvencije.
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8. UPISNICI BRODOVA | OSTALIH POMORSKIH OBJEKATA U
GRADNJI

Upisnik brodova je jedinstven upisnik, kako se navodi u ¢l. 5. t. 59. PZ-a, u koji se upisuju i
brodi u gradnji. U upisnike se upisuju razlicite vrste pomorskih objekata: trgovacki, ribarski,
javni brodovi, brodovi u gradnji, jahte u gradnji, plutajuci objekti u gradnji, nepomi¢ni odobalni
objekti u gradnji. (Bolanca, Dragan, 2015., str. 24.-26.)

Uz odredbe PZ-a koji regulira upis brodova u upisnik, u Republici Hrvatskoj na snazi je i
podzakonski akt koji regulira ovo pravno pitanje pod nazivom Pravilnik o vodenju upisnika
brodova, najvisoj starosti i tehni¢kim uvjetima za upis u upisnik brodova. (Narodne novine, br.
131/2023.)

Prema ¢l. 5. st. 59. PZ-a, u upisnik pomorskih objekata hrvatske drzavne pripadnosti upisuju Se
pomorski objekti i pomorski objekti u gradnji, osim ratnih brodova i ratnih brodova u gradnji
koji se grade za potrebe Oruzanih snaga Republike Hrvatske ili stranih oruzanih snaga. U
Republici Hrvatskoj postoji jedan centralni upisnik brodova, ostalih pomorskih objekata i

pomorskih objekata u gradnji koji se vodi u elektronickom obliku.

Upisnici se sastoje od glavne knjige i zbirke isprava, a glavna knjiga upisnika se sastoji od
ulozaka. Ulozak ima listove A, B i C. U list A glavne knjige upisuju se podatci o identitetu
pomorskog objekta 1 njegove osnovne tehnicke karakteristike, dok se u list B upisuje tvrtka,
odnosno naziv i sjediSte pravne osobe, odnosno ime 1 prebivaliste fizicke osobe koja je vlasnik
pomorskog objekta. Takoder, upisuju se i osobna ogranienja vlasnika u vezi sa slobodnim
raspolaganjem pomorskim objektom. U list C upisuju se stvarna prava kojima je pomorski
objekt ili njegov dio opterecen, takoder se upisuju prava koja su steCena na tim pravima, a to
su: pravo prvokupa, zabrane opterecivanja i otudivanja te sve zabiljezbe za koje nije izricito

odredeno da se upisuju u drugi list ulos§ka. (Pomorski zakonik, ¢l. 197-201.)

Nakon §to se brodovi upiSu u upisnik u kojem su navedene tehnicke karakteristike broda i
osnovni podatci 0 brodu, izdaje se upisni list kojim se dokazuje pripadnost broda, odnosno
pravo broda da ploviti pod zastavom one drzave prema cijim je pravima upisan. Nakon
kona¢nog upisa uz ostale podatke o brodu dobiva se i sluzbeni broj Medunarodne pomorske
organizacija (IMO broj). IMO broj je identifikacijski broj, koji se, u skladu sa SOLAS
konvencijom, dodjeljuje brodu radi pomorske sigurnosti. Prema IMO broju, svaki je brod
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prepoznatljiv i na temelju njega se razlikuje od ostalih brodova. (Bolanca, Dragan, 2015., str.
28.-31.)

Prema ¢l. 189. st. 1. i 2. PZ-a, u upisnik mora se upisati brod koji je u gradnji kada je njegov
vlasnik drzavljanin Republike Hrvatske ili kada se radi o vlasniku koji je pravna osoba koja
ima sjediste u Republici Hrvatskoj. Kada je vlasnik broda osoba koja ima strano drzavljanstvo,
a radi se o gradnji broda u hrvatskom brodogradilistu, tada se isti brod moze upisati u upisnik
brodova. Dakle, u ovim stavcima ¢l. 189. razlika je u koriStenju rijeci ,,mora‘ i ,,moze* jer se u
prvom stavku izri¢ito navodi obveza vlasnika brod upisati u upisnik brodova u Republici
Hrvatskoj, dok je u drugom stavku to tek opcija, odnosno fakultativni izbor za vlasnika strane

drzavne pripadnosti.

Prije elektronickog upisa za brodove koji se grade u inozemstvu postojala je moguénost
izdavanja privremenog plovidbenog lista koji je vrijedio do godine dana od izdavanja. Njegovo
vazenje moglo je prestati i prije isteka godine dana, odnosno do dolaska broda u prvu hrvatsku

luku.

Brod upisan u upisnik moze se pod odredenih uvjetima brisati iz upisnika. Brisanje broda iz
upisnika brodova obavlja se u trenutku kada brod vise ne zadovoljava odredene standarde za
sigurnu plovidbu. Ti standardi mogu biti sljedeci. Ako je brod u loSem stanju, ili se pretpostavlja
da je propao, ili vise ne udovoljava uvjetima iz ¢l. 187. PZ-a koji se odnose na uvjete upisa
broda u upisnik, ili vlasnik sam Zeli izbrisati brod iz upisnika iz razloga kao §to su upis broda u
drugi upisnik, ili odlukom nadleznog ministarstva za pomorstvo ili drugog tijela zbog odredenih

ovrha i tereta koje posjeduje. (Bolanca, Dragan, 2015., str. 113.-114.)

Vlasnik je duzan u roku 15 dana od nastanka okolnosti koja je razlog brisanja broda iz upisnika
podnijeti zahtjev lu¢koj kapetaniji za brisanje broda iz upisnika brodova. (Bolanc¢a, Dragan,
2015., str. 113.-114.)
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9. INSPEKCIJSKI PREGLED BRODA U BRODOGRADILISTU

Tijekom gradnje broda potreban je kontinuirani inspekcijski pregled broda koji se obavlja u
fazama od polaganja kobilice, spajanja prvih konstrukcijskih dijelova broda do priprema za
porinuce. Tijekom proces gradnje, nadlezni inspektori vode dnevnik gradnje broda u kojemu se
evidentiraju sve faze gradnje, materijali i oprema koja se ugraduje brodu na temelju propisanih
standarda. Isto propisuje Pravilnik o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe.
(Narodne novine, br. 39/2011)

Inspekcijom se nadziru brodovi u dijelu stanja trupa, nadvoda i stabiliteta. Takoder, provjerava
se plovnost broda kada dode do oStecenja trupa, pregledava se stanje broda i dijelova nakon
kratkotrajnih popravaka ili zamjene zastarjelih dijelova. U lukama Republike Hrvatske
inspekcijski pregled prolaze svi domaci brodovi kao $to su putnicki, RO-RO, tankeri, za
prijevoz rasutog tereta, kemikalija i ostale vrste brodova za prijevoz opasnih tvari. Nadalje,
inspekcijski pregled obavlja se nad brodovima koji su u nekoj drugoj luci imali nedostatke
utvrdene prilikom obavljanja inspekcijskog pregleda i ¢ije je otklanjanje naloZeno u odredenom
roku, zatim brodovi za koje su nadlezne vlasti drugih drzava prijavile nedostatak, brodovi za
koje su peljari prijavili nedostatak koji bi mogao ugroziti sigurnost plovidbe te brodovi koji
nisu u proteklih Sest mjeseci bili podvrgnuti inspekcijskom pregledu. (Luttenberger, Axel,
2008., str. 38)

Kada je rije¢ o inspekcijskom pregledu broda, vazno je istaknuti da se takav pregled moze
obavljati za vrijeme gradnje broda u brodogradiliStu, dok brod jos nije u funkciji plovidbe te se

mozZe obavljati za vrijeme aktivne plovidbe broda, najc¢es¢e kada brod pristane u luci.

Neovisno o pripadnosti broda, svaki brod koji plovi pod domacom ili stranom zastavom
podlijeze inspekcijskom pregledu. U slu¢aju da se pregled obavlja u stranoj drzavi, i utvrde se
odredeni nedostatci, vlasnik broda odgovara onoj drzavi u kojoj su se dogodili propusti na
brodu. Razlozi pregleda mogu biti slu¢ajevi kao $to su izlijevanje nafte i drugih kemikalija u
more, ozljeda ¢lana posade, propusti vezani za dokumentaciju i sl. (Puras, Antonela, 2021., str.

14))

Nakon gradnje, popravka ili preinake, brod zapocinje ili nastavlja obavljanje plovidbe te se za
vrijeme njegovog iskoriStavanja ponovno nadzire u smislu da se na njemu obavljanju

inspekcije. Ovisno o opremi i dijelovima broda na kojima se provodi inspekcijski pregled
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razlikujemo nekoliko vrsta inspekcija: nauti¢ku, brodostrojarsku, radio, u svrhu zastite mora od

oneciscenja i hidrogradevinsku. (Luttenberger, Axel, 2008., str. 37.-38.)

Nauticka inspekcija domacih i stranih brodova obuhvaca nadzor nad stanjem isprava i knjiga
na brodu, nad radom posade, opreme, sredstava i uredaja, obavljanjem meteoroloske sluzbe na
domacim brodovima, lukama, uvjetima sigurnosti plovidbe i stanjem sigurnosti plovnih puteva

koje koriste kompanije u svakodnevnoj navigaciji. (Politeo, Dino, 2020., str. 19.)

Brodostrojarska inspekcija nadzire opremu, sredstva i uredaje u kontekstu njihove tehnicke
ispravnosti i sigurnosti, takoder provodi nadzor nad posadom te udovoljavanjem odgovaraju¢im
operativnim zahtjevima radnih i sigurnosnih postupaka na brodu u kontekstu tehnologije i

opreme nuzne za obavljanje strojarskih radova na brodu. (Politeo, Dino, 2020., str. 20.)

Radio inspekcija obuhvaca nadzor koji se odnosi na odrzavanje radiouredaja i opreme, nadzor
nad obalnim radiopostajama i njihovom opremom koja omogucava sigurnost plovidbe, te nador
nad radom radiosluzbe i njihovim ispravama i knjigama, udovoljavanjem odgovaraju¢im
operativnim zathtejvima radnih i sigurnosnih postupaka na brodu. (Luttenberger, Axel, 2008.,
str. 45.)

Inspekcija zastite mora od oneci$éenja, bavi se nadzorom domacih i stranih brodova. Nadzor
se u najvecoj mjeri obavlja nad opremom za sprijeCavanje one¢iS¢enja mora s brodova, a
obavlja se i pregled cjevovoda i spojnica za rukovanje brodom. (Pravilnik o obavljanju

inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe, Narodne novine, br. 39/2011)

Hidrogradevinska inspekcija je nadleZzna za uredenje i odrzavanje plovnih puteva i ostalih
plovnih objekata vezanih za sigurnost plovidbe kao Sto su bove, svjetionici, oznake pli¢ina i
dubina, oznake grebena i ostalih podataka nuznih za plovidbu. (Pravilnik o obavljanju

inspekcijskog nadzora sigurnosti plovidbe, Narodne novine, br. 39/2011)
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10. SKLAPANJE OSIGURANJA NA TEMELJU UGOVORA O GRADNJI
BRODA

Kada je rije¢ od gradnji broda, najces¢e se osiguranje broda u gradnji ugovara zajedno s
ugovorom o gradnji broda u kojem su jasno definirani bitni sastojci osiguranja. Da bi se
osiguranje broda u gradnji moglo ostvariti prije svega potrebno je odrediti kolika ¢e biti trziSna
vrijednost broda te koju klasu ¢e brod zadovoljavati s obzirom na kvalitetu materijala i opreme
koja ¢e se ugraditi. Nakon utvrdivanja trzisne vrijednosti i klase broda, ugovara se premija
osiguranja koja se odnosi na novcani iznosi koji ugovaratelj osiguranja plac¢a osiguravatelju

temeljem sklopljenog ugovora o osiguranju. (Zeko, Magdalena, 2015, str. 43.)

Vrijednost osiguranog broda moze jednostrano odrediti ugovaratelj osiguranja, ali mogu je
dogovoreno utvrditi i stranke ugovora, stoga ona mora biti navedena unutar ugovora ili je mora
sadrzavati polica osiguranja, kako se navodi u ¢l. 694., st. 1. PZ-a. Ugovorena vrijednost broda
u gradnji obvezuje osiguravatelja i osiguranika neovisno o tome odgovara li stvarnoj vrijednosti
osiguranog predmeta u vrijeme sklapanja ugovora. U slu€aju nastanka osiguranog slucaja,
osigurnina se utvrduje prema ugovorenoj, a ne stvarnoj vrijednosti. Sporazumno utvrdena
vrijednost u praksi je neoboriva jer je osiguravatelj moze osporiti samo u slucaju prijevare ili
ako je u pitanju o€ita pogreska, kako se navodi u €l. 694, st. 2. PZ-a. (Bolanca, Dragan; Amizi¢
Jelov¢ié, Petra, 2023, str. 521.)

Proces gradnje broda pocinje brodogradevnim, montaznim, rizicima, no u procesu gradnje
postoji vise rizika koji se javljaju tijekom cijele gradnje. Stoga, polica osiguranja broda u
gradnji koncipirana je tako da slijedi proces gradnje te omogucava pokrice rizika u svim fazama

gradnje.

Sa stajaliSta osiguranja, brodovi u gradnji prolaze kroz razliCite faze 1 vrste rizika kao Sto su
gradnja broda ili odredenih dijelova, elemenata ili sekcija na navozu odnosno suhom doku.
Ovakav nacin gradnje podrazumijeva drugaciji pristup prilikom sklapanja osiguranja jer moze
do¢i do vecih rizika koji se ¢esto mogu ponavljati. Slijede¢i rizici koje valja osigurati jesu oni
koji se javljaju prilikom porinuca brod, tijekom opremanja broda u luci te prve probne voznje
broda. (Franasovi¢, Ante, str. 4.) Dakle, niz je razli¢itih rizika koje je potrebno osigurati u
razli¢itim fazama gradnje broda. Na ovaj nacin, ugovaranjem osiguranja, stranke se Stite od

eventualnih Steta koje mogu nastati u procesu gradnje.

33



10.1. Stranke ugovora o osiguranju broda u gradnji

Kod ugovora o osiguranju broda u gradnji dvije su stranke, osiguravatelj i osiguranik.
Osiguravatelj pruza osiguranje u svrhu zastite osiguranika. Osiguravatelj je osoba koja se na
temelju ugovora o osiguranju obvezuje ugovaratelju osiguranja da ¢e prema uvjetima,
kriterijima 1 specifikacijama ugovora o osiguranju naknaditi osiguraniku Stetu koja je nastala
kao posljedica nastupanja osiguranog slucaja. Osiguravatelj moze biti samo osoba koja
ispunjava uvijete propisane statusnim pravom osiguranja. Njegove glavne obveze su izdavanje
police osiguranja i isplata naknade za Stetu. Osiguranik, s druga strane, je osoba koja u svoje
ime sklapa ugovor o osiguranju s osiguravateljem. Ugovaratelj moze sklopiti ugovor za svoj
racun, za racun trece osobe ili tre¢e neodredene osobe. U ovakvom obveznopravnom odnosu
ugovaratelj osiguranja ima samostalna prava i obveze, neovisno o pravima i obvezama

osiguranika. (Franasovi¢, Ante, 1989., str. 2.)

10.2. Institutske klauzule za osiguranje brodova u gradnji

Ako se ugovor o osiguranju broda u gradnji sklapa prema engleskom pravu, tada je uobicajeno
da stranke ugovora, osiguravatelj i osiguranik, sklapaju ugovor prema engleskim institutskim

klauzulama. Institutske klauzule su uvjeti osiguranja koji su unaprijed poznatog sadrZaja.

Institutske klauzule za osiguranje brodova u gradnji sadrze tri vrste odredbi. Tu su odredbe koje
se striktno odnose na brodogradevne rizike, odnosno na rizike koji se mogu ostvariti prilikom
procesa gradnje. Komplet institutskih klauzula za osiguranje brodogradevnih rizika ima
svojevrsnu preambulu, odnosno neku vrstu uvodnih odredbi, Sto nije slucaj kod ostalih
kompleta institutskih klauzula koje se koriste za osiguranje brodova od ostalih vrsta rizika.
Stoga, kod osiguranja brodova u gradnji ovakva preambula razmatra detalje predmeta
osiguranja broda i razraduje ih u dvije tehnoloske varijante. Prva je kada se trup broda i njegovi
strojevi grade u istom brodogradilistu, a druga kada se trup broda gradi u brodogradilistu, a
strojevi u nekoj drugog tvornici. Institutske klauzule sadrza 1 odredbe kojima se reguliraju
pomorski rizici te odredbe kojima se ureduju opca pitanja osiguranja. (Franasovi¢, Ante, 1989.,

str. 4.)
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10.3. Sudska i arbitraZzna praksa

U engleskom pravnom sustavu sudska i arbitrazna praksa ima veliki utjecaj na provodenje
zakona koji se odnose na opca pitanja gradnje, popravka ili preinake brodova. Ovakva praksa i
mjesto suda i arbitraze u hijerarhiji pravnih izvora u engleskom pravu uvelike se razlikuje od
odluka suda 1 arbitraze u ostalim drzavama Europe 1 svijete gdje iste predstavljaju neformalni
pravni izvor. Svakako, uvazavaju se odluke suda 1 arbitraze, no samo kao neformalni izvor
prava. Sudovi ostalih europskih drzava, ukljucujuéi i Republiku Hrvatsku, nemaju ovlastenje
poput engleskih sudova i arbitraze koji kreiraju pravo svojim odlukama koje nazivamo

presedani. (Zeko, Magdalena, 2015., str. 7.)

Ove cinjenice proizlaze iz povijesnog mjesta engleskog prava za pomorstvo jer je englesko
pravo poznato kao najstariji sustav pravnog djelovanja te odrzavanja normi i standarda za

pomorski transport i trgovinu. (Zeko, Magdalena, 2015., str. 7.)

Pra¢enjem odluka suda i arbitraze engleskih sudova i arbitraze u predmetu ugovora o gradnji
broda te u predmetu osiguranja broda u gradnji moze se uociti da je najveci broj presuda
engleskih sudova i arbitraze u predmetu ugovora o gradnji broda u dijelu neurednog plac¢anja
cijene gradnje broda, dok je kod ugovora o osiguranju brodova u gradnji u predmetu

neisplac¢enih naknada iz osiguranja. (www i-law.com)

Neuredno placanje kod ugovora o gradnji broda odnosi se na umanjeni iznos rate, cijene,
gradnje broda, te na placanje rate s kaSnjenje. S druge strane, kada je rije¢ o krSenju ugovora o
gradnji broda na strani brodograditelja, najviSe je odluka suda u dijelu uoc¢enih nedostataka na

brodu u gradnji.

Posebno mjesto zauzimaju odluke engleskih sudova i arbitraze u predmetu osiguranja broda u
gradnji, kako smo naveli, zbog neisplacenih naknada iz osiguranja. Rizici koji su pokriveni
osiguranjem naznaceni su u institutskim klauzulama, odnosno policom osiguranju te u slucaju

nastupanja osiguranog rizika osiguravatelj je duzan isplatiti naknadu iz osiguranja.
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10.4. Osiguranje broda u gradnji prema PZ-u

Odredbe PZ-a primjenjuju se kod osiguranja broda u gradnji jer su takve odredbe lex specialis

za ovu vrstu osiguranja..

PZ razlikuje tri temeljne kategorije osiguranja: broda, vozarine i odgovornosti brodara (PZ,
glava IV. ,,Ugovor o pomorskom osiguranju). Osim §to se PZ primjenjuje i na osiguranje
brodova u gradnji, on se primjenjuje i na stvari koje se namijenjene njihovoj izgradnji, npr. na
kontejnere koje se prije prijevoza brodom prevoze drugim transportnim sredstvima te koji se
prije dolaska na brod nalaze u skladistima ili drugim mjestima na kopnu (Zeko, Magdalena,
2015., str. 6.)

Kada je rije¢ o radovima koji se izvrsavaju u ovlastenim brodogradiliStima, vlasnik broda u
gradnji je obvezan prije potpisivanja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda sklopiti
valjanu policu osiguranja ako je do tada nije posjedovao. S obzirom na sve vece poskupljenje
materijala, dijelova i inventara koji se ugraduje u novi ili postoje¢i brod, vazno je izvrsiti

ugovoreni posao u skladu sa dogovorenim uvjetima. (Franasovi¢, Ante, 1989., str. 5.)

U radu brodograditelja moZe do¢i do manjih, ali i1 ve¢ih propusta, oStecenja ili greSaka koje su
nastala nenamjerno, a za koje brodograditelj odgovara vlasniku na temelju sklopljenog ugovora.
No, na temelju ugovora o osiguranju, isplatit ¢e se naknada iz osiguranja u slucaju da se utvrdi
odgovornost brodograditelja za takve propuste. Unato¢ mogucim poteskoc¢ama koje nastaju pri
gradnji broda ili obavljanja popravaka ili preinake na brodu, najvazniji vremenski rok do kada
¢e se radovi izvrsiti, a njegovim prekora¢enjem brodograditelj na temelju klauzule o gradnji
broda i osiguranja mora isplatiti odredene penale za zakasSnjenje isporuke broda.(Zeko,

Magdalena, 2015., str. 5.)
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11. PRESTANAK UGOVORA O GRADNJI, POPRAVKU ILI PREINACI
BRODA

Prestanak bilo kojeg ugovora, pa tako 1 ugovora o gradnji, popravku ili preinaci brod, moze biti

iz redovitih ili izvanrednih razloga.

Do redovitog prestanka ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda dolazi ispunjenjem svih
ugovornih obveza. No, do izvanrednog prestanka istog ugovora moze do¢i zbog razloga koji su
ugovoreni ili odredeni na temelju zakona. Izvanredni prestanak ugovora moze slijediti na
temelju suglasnosti volje ugovornih stranaka, sporazumno, jednostrano, na temelju zakona,

presude ili sl.

11.1. Prestanak ugovora suglasnoséu volje ugovornih stranaka

Prestanak ugovora suglasnos¢u volje ugovornih stranaka slijedi uz uvjet da su obje stranke,
sporazumno, dogovore prestanak ugovora. Glavni preduvjet za valjani prestanak ugovora je
suglasnost obiju stranaka. Stoga, ako brodograditelj nije u moguénosti u odredenom roku

isporuciti narucitelju gotov brod, narucitelj ima pravo zatraZziti prestanak ugovora.

Opce smjernice za sporazumni prestanak ugovora potrebno je analizirati u temeljnim nacelima
koji se odnose na slobodu uredivanja medusobnih odnosa stranaka iz ¢l. 2. ZOO-a i
dispozitivnom karakteru zakonskih odredbi, prema kojoj obveza prestaje suglasnos¢u volja
ugovornih strana ili u drugim zakonom odredenim slu¢ajevima. Kako bi se omogucio
sporazumni prestanak ugovora, potrebno je zadovoljiti sve pretpostavke za utvrdivanje razloga
zbog Cega se trazi njegov prestanak. S obzirom da ¢e te pretpostavke u pravilu biti ispunjene,
potrebno je imati u vidu da se moZe dogoditi da nakon sklapanja ugovora jedna stranka ugovora,
narucitelj ili brodograditelj/brodopopravlja¢, izgubi svoju poslovnu sposobnost ili nastupe
nepredvidene okolnosti (prijetnja, zabluda, prijevara), koje mogu dovesti do nevaljanosti

sporazuma o raskidu ugovora. (Cesi¢, Zlatk; Bobinac, Dubravka, 2017., str. 4.)
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11.2. Jednostrani raskid ugovora

Ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda moze prestati jednostranim raskidom ugovora

samo jedne od ugovornih stranaka.

Pri sklapanju ugovora, stranke ugovora moraju biti upoznate sa svim pravima i obvezama koje
su odredene ugovorom. AKo su sastojci ugovora jasno razmotreni pri njegovom sklapanju ii
stranke nisu utvrdile nepravilnosti, ugovor se smatra valjanim i njihovim potpisivanjem stupa
na snagu. U slucaju izvanrednih okolnosti koje mogu nastati nakon potpisivanja ugovora,
ugovornim strankama daje se pravo jednostranog raskida ugovora, neovisno o volji druge
strane. Ovakav prestanak ugovora je moguce sklopiti samo kod dvostranoobveznih ugovora, a
ne kod besplatnih i jednostranoobveznih ugovora. (Cesi¢, Zlatko; Bobinac, Dubravka, 2017.,
str. 4.)

11.3. Prestanak ugovora na temelju zakona

Okolnosti prestanka ugovora mogu biti odredene zakonom. Zakonom se odobrava prestanak
ugovora u slucajevima nastupanja odredenih okolnosti koje su propisane i ne mogu se
predvidjeti, a mogu se odnositi na npr. stedaj tvrtke, nastanak rata i sl. (Cesi¢, Zlatko; Bobinac,
Dubravka, 2017., str. 5.)

11.4. Prestanak ugovora zbog neispunjenja ugovornih obveza

U slu¢aju da brodograditelj/brodopopravlja¢ nije izvrSio svoju ugovornu obvezu u
dogovorenom roku, narucitelj moze odrediti naknadni rok ispunjenja ugovornih obveza.
Medutim, ako brodograditelj/ brodopopravljac jasno daje do znanje nece ispuniti svoju obvezu
ni u naknadno uvedenom roku, narucitelj ima pravo, svojom voljom, prekinuti ugovor bez

uvodenja naknadnog roka. Ovo pravo narucitelja proizlazi iz ¢l. 363. ZOO-a.
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11.5. Prestanak ugovora zbog promijenjenih okolnosti

Nakon sklapanja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda mogu nastupiti nepredvidene
okolnosti i promjene na trziStu koje mogu rezultirati padom likvidnosti brodograditelja pa
brodograditelj vise nije u moguénosti izvrsiti obveze iz ugovora. Sto je duZi rok od trenutka
sklapanja ugovora do njegovog ispunjenja, veca je mogucénost nastanka nepredvidenih
okolnosti. Najcesce se takve okolnosti dogadaju kod ugovora o trajnim i sukcesivnim obvezama
koje se ispunjavaju primjenom vise uzastopnih radnji. (Jelinovi¢, Vedran) Pri sklapanju takvih
ugovora obje ugovorne stranke moraju biti spremne preuzeti odredene poslovne rizike. (Martié,

Tanja, 2019., str. 6.)

Neki od primjera nepredvidenih okolnosti koje utjeCu na izvrSenje ugovora su ekonomske krize
u drzavi, poskupljenje materijala, opreme i inventara koje se ugraduju u brod, manjak radne

snage, utjecaja ratova i poskupljenje goriva. (Franasovi¢, Ante, 1989., str. 14.)

Nepredvidena okolnost moze biti pandemija, poput pandemije uzrokovane Covidom-19 u

kakvoj se situaciji svijet nasao tijekom 2020. godine.

11.5.1. Sklapanje i prestanak ugovora za vrijeme pandemije Covid-19

Sukladno odredbama ZOO-a, jedno od glavnih nacela ugovornog prava je nacelo pacta sunt
servanda. Ovo nacelo zahtjeva postivanje ugovorom preuzete obveze bez obzira na promjene
koje mogu nastati od trenutka sklapanja ugovora do izvrSenja. Ako je zbog izvanrednih
okolnosti koje se nisu mogle predvidjeti u vrijeme sklapanja ugovora, kao npr. §to je izbijanje
pandemije Covid-19, ispunjenje obveze postalo otezano ili bi jednoj ugovornoj strani nanijelo
velike gubitke, narucitelj moze zatraziti da se ugovor izmjeni ili ¢ak raskine. (Paris, Tiziana,

2020., str. 2.)

Ako hipotetski zamislimo situaciju da je naru¢ena gradnja broda te da je brodograditelj izdao
ponudu narucitelju, a narucitelj je istu ponudu prihvatio i platio predujam od 30%, no u
meduvremenu su nastupile posebne mjere radi pandemije Covida-19, takve okolnosti ¢e
zasigurno utjecati na tijek ispunjenja ugovornih obveza. U takvim okolnostima brodograditelj
nec¢e moc¢i nabaviti odredene dijelove za gradnju broda po cijenama koje su navedene u ponudi

ili nece biti u mogucnosti nabaviti dijelove zbog nestaSice 1 gaSenja proizvodnje, a narucitelj,
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necée biti u mogucnosti, ili ne Zeli, platiti vecu cijenu od one koja je prvotno bila dogovorena

ponudom. (Paris, Tiziana, 2020., str. 3.)

S obzirom na prethodni primjer postavlja se pitanje Sto ¢e narucitelj poduzeti vezano za
okolnosti koje su nastale za vrijeme izbijanja pandemije? Ovisno o cijeni izgradnje, popravka
ili preinake broda, narucitelj mora utvrditi moze li prihvatiti odredena odstupanja odnosno
poskupljenja koja prvotno nisu bila razmatrana ugovorom, a nastala su kao rezultat izbijanja
pandemije. U drugoj situaciji narucitelju mogu smetati veéi troSkovi proizvodnje, ali s obzirom
da je platio 30% predujma za gradnju broda, moze zatraziti aneks ugovora odnosno ugovoriti
izmjenu ugovornih uvjeta izmedu njega i brodogarditelja/brodopopravljaca. Konac¢no, ako
brodograditelj/brodpopravlja¢ ne zeli izvrSiti izmjene ugovora s naruciteljem, tada narucitelj
ima pravo raskinuti ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda uz uvjet da mu se vrate

pripadajuéi troskovi predujma.

Sukladno odredbi iz €l. 369. st. 2. ZOO-a, raskid ugovora zbog promijenjenih okolnosti moze
se posti¢i ako se obje stranke ugovora sporazumno dogovore o raskidu. Nasuprot tome, ako
jedna stranka ne pristaje na sporazumni raskid ugovora, takav obveznopravni odnos postaje
predmet sudske odluke. U tom sluéaju ugovor se smatra raskinutim tek pravomoéno$éu
presude, a to znaci da ¢e takav postupak trajati nekoliko godina ovisno o provedenim pravnim

lijekovima i postupcima utvrdivanja okolnosti za raskid ugovora.

11.5.2. Primjer raskida ugovora o gradnji broda

Kao primjer raskida ugovora o gradnji broda i prikaza okolnosti koje su se dogadale prije i
nakon raskida ugovora, uzet ¢emo primjer raskida iz poslovne prakse tvrtke Uljanik iz Pule,

kao brodograditelja, i tvrtke Cobelfred, kao narucitelja.

Raskida ugovora s brodogradilistem Uljanik i tvrtke Cobelfred spada u raskid ugovora zbog
neispunjenja ugovorom preuzetih obveza. Naime, zbog dugoro¢nih probleme u upravi
brodogradilista Uljanik doslo je do manjka radne snage, inventara i opreme koja je potrebna za
gradnju broda. Zbog toga je brodogradiliste obavijestilo naruditelja da narudzba nece biti
isporucena unutar propisanog roka koji je potvrden potpisivanjem ugovora. Takva okolnost je
omogucila narucitelju da jednostrano raskine ugovor na temelju prethodnog sporazuma s

brodogradilistem.
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Naime, sredinom 2016. godine brodogradiliste Uljanik potpisalo je ugovor o gradnji RO-RO
broda, kapaciteta 5.500 Lm, za prijevoz kamiona, automobila i kontejnera s prikolicama, s
naruciteljem Cobelfret. Nakon potpisivanja ugovora, Uljanik je vrlo brzo, zbog dugovanja iz
prethodnih godina te nemogucénosti isplacivanja placa radnicima, proglasio stecajni postupak te
raskinuo ugovora za gradnju RO-RO broda. Uljanik je ve¢ 21. svibnja 2016. godine jednostrano
raskinuo ugovor o gradnji broda (Vecern;ji list, https://www.vecernji.hr/vijesti/uljanik-ipak-ide-
u-stecaj-1265830, 2016.) te se u ovom slu¢aju postavilo pitanje posljedica takvog prestanka
ugovora prije njegovog ispunjenja. Konac¢an ishod ispunjenja ugovora treba biti predaja broda
narucitelju, no te se u ovom slucaju nije dogodilo zbog otvaranja stecajnog postupka

brodograditelja.
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12. BROJ UGOVARANJA NOVIH BRODOVA PREMA PODACIMA
NEKIH HRVATSKIH BRODARA

Prema podacima nekih hrvatskih brodara navedenim u godis$njim izvje$¢a o njihovom
operativnom poslovanju, posljednjih godina, od 2020. 1 dalje., doslo je porasta ugovaranja
gradnje novih brodova (novogradnji) u odnosu na prethodne godine. Najvec¢i broj ugovora o
gradnji broda koji su sklopljeni tijekom 2021. godini odnosio se na brodove namijenjene
prijevozu kontejnera i ukapljenog plina. Cijene novih brodova su narasle zbog povecanja cijene
materijala, prvenstveno Celika, koji je neophodan u gradnji. Takoder, u odnosu na prethodne
godine, one prije 2020. i 2021., prema navodima u izvje$¢u nekih hrvatskih brodara, povecao
se broj novogradnji brodova za prijevoz rasutog tereta. (Atlanska plovidba, godisnji izvjestaj,
wwwe.atlant.hr, 2021.)

Neki brodari u svojim izvjeS¢ima navode da ¢e rasti broj novogradnji za njihove tvrtke u
sljede¢im godinama. Isto tako navode da ¢e neke brodove iz svoje flote predati u rezaliSte. U
izvjes¢ima se navodi kako je plan gradnje novih brodova u brodogradiliStima iz istocne Azije.
Neki brodari navode plan gradnje novih brodova kojim ¢e povecati svoju flotu u
brodogradilistima u Kini (Atlanska plovidba, godi$nji izvjestaj, www.atlant.hr, 2021.) dok su

neki brodari vise okrenuti suradnji s brodograditeljima iz Koreje. (https://www.057info.hr)

Izbor ovih brodogradiliSta odgovara cinjenici prema kojoj je najveca koncentracija
brodogradevne industrije zastupljena u Azijskim zemljama. Naime, trenutno se 60% novih
brodova narucitelja gradi u Malezijskim, Kineskim 1 Japanskim brodogradiliStima iz razloga
§to su jedni od najpouzdanijih proizvodaca razli¢itih vrsta brodova, brodske opreme, uredaja,
komponenti i dijelova trupa broda. Samim time svoju konkurentnost na svjetskom trzistu isti¢u
povoljnijim cijenama gradnje broda, a sve ¢es¢e se brodari odlucuju i na suradnju sa Azijskim
brodogradiliStima za obavljanje popravaka ili preinaka koje se na brodovima periodi¢éno moraju

obavljati.

Prema podacima iz izvjeSc¢a nekih hrvatskih brodara, potreba Sirenja flote nesumnjivo postoji.
Steta je to se granja takvih brodova ugovara s inozemnim brodogradili§tima, no cijena i uvjeti
gradnje diktiraju smjer poslovnih odnosa medu strankama iz ugovora o gradnji, popravku ili
preinaci broda. Sadrzaj takvih ugovora ¢ini se da ide u korist obiju ugovornih stranaka jer su

istim sadrZajem kvalitetno ugovorena prava i obveze svake ugovorne stranke.
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U naSoj drzavi tri su velika brodogradilista, no, vidimo da domaci brodari ¢esce biraju inozemna
brodogradiliSta za proSirenje svoje flote. Svojevrsna ,,mana“ ove industrije je §to zahtijeva
velika ulaganja te je rije¢ o izrazito skupoj proizvodnji i nabavci brodskih dijelova i opreme.
Uz to, brodogradnja zahtijeva izvrSavanje slozenih zadataka koji moraju pratiti odredene

standarde na temelju zakona drzave u kojoj se obavljaju radovi na brodu.

Brodogradnja je jedna od potencijalnih industrija u nasoj drzavi kojom se moze postici rast i
razvoj gospodarstva s obzirom na povoljan geografski polozaj (https://hb.hr/) pa bi njezinim
razvojem podaci u izvjeSéima brodara bili u smislu poticanja gradnje novih brodova u

hrvatskim brodogradili§tima.
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13. ZAKLJUCAK

Gradnja, popravak ili preinaka broda tri su odvojene vrste ugovora o radovima na brodu koje
su u PZ-u regulirane istim odredbama. PZ sve tri vrste radova na brodu regulira odredbama
unutar naslova ,,Ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda“. Ove odredbe ne odnose se na

dokovanje broda koje predstavlja drugu vrstu pravnog posla.

U uvodnom dijelu definirali smo istrazivacko pitanje ovoga rada. Isto pitanje odnosilo se na
specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji popravku i preinaci broda polazeé¢i od temeljnih
pravnih izvora koji reguliraju ovaj ugovorni odnosa. Analizom sadrzaja predmetnog ugovora

istaknuli smo sve bitne elemente ugovora i temeljna prava i obveze stranaka.

Temeljni pravni izvor kod ugovaranja gradnje, popravka ili preinake broda dakako je ugovor
kojim stranke definiraju svoja prava i obveze. No, u ovom radu pratili smo i odredbe PZ-a kao
I ZOO-a za odredena pravna pitanja ovog ugovornog odnosa. Takoder, naglasili smo vaznost
propisa koji se odnose na HRB-a s obzirom na njihovu ulogu u sigurnosti plovidbe. HRB se
svrstava u krug europskih kvalifikacijskih zavoda koji svojim poslom podize kvalitetu

cjelokupne brodogradevne 1 brodoremontne industrije.

Kako bi se pravovaljano ugovorili poslovi gradnje, popravka ili preinake broda bitno je
uspostaviti siguran dogovor izmedu stranaka: narucitelja i brodograditelja/brodopopravljaca.
Isto se postize sklapanjem ugovorom o gradnji, popravku ili preinaci broda. Takvim ugovorom
se ureduje dvostrani pravni posao u kojemu sa jedne stranka, brodograditelj/brodopopravljac,
obvezuje izgraditi/popraviti brod u odredenom roku, a druga stranka, narucitelj, obvezuje da ¢e
za izgradeni/popravljeni brod platiti ugovorenu cijenu. To su temeljna prava i obveze stranaka

te to je sustina, svrha, ovog ugovornog odnosa.

Kada govorimo o ugovorima o gradnji, popravku ili preinaci broda potrebno je razmotriti i
ostale pravne norme koje nadopunjavaju takav ugovor. Prvenstveno, to su sklapanje police
osiguranja broda u gradnji, razli¢iti oblici jamstva, inspekcijski pregledi koji se obavljaju za
vrijeme gradnje broda i ostale radnje koje se moraju ispuniti kao preduvjet za izvrSenje prema
ugovoru. Gradnju broda vrlo ¢esto prati i zasnivanje hipoteke nad brodom u gradnji pa je i

odredbe o hipoteci nad brodom u gradnji potrebno uvrstiti u vazne odredbe iz sadrZaja ugovora.

Vazno je istaknuti kako se zbog konstantnih promjena na svim svjetskim trziStima neprestano

mijenjaju i dopunjuju unifikacijski instrumenti koji se odnose na ugovor o gradnji, popravku i
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li preinaci broda. Vise je medunarodnih konvencija i medunarodnih organizacija koje rade na
unifikaciji pomorskog prava koje su se istaknule donosenjem vaznih medunarodnih konvencija.
No, unifikacija se postize i donoSenjem standardnih obrazaca ugovora o gradnji broda. Obrasci
su unaprijed otisnuti ugovori koji su unaprijed strankama poznati po svom sadrzaju. Neke su se
medunarodne institucije istaknule u sastavljanju obrazaca ugovora. Poznata organizacija je
BIMCO koja u svojim obrascima Barecon 2001 i 2017 sadrzi odredbe o zakupu broda u gradnji.

Prema odredbama ovih obrazaca, brod u gradnji moze biti dan strankama u zakup.

Nakon §to je sklopljen ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda, vazno je izvrsiti sve stavke
ugovornog odnosa. Svako ne ispunjenje ugovornih obveza postavlja pitanje odgovornosti za
neispunjenje ugovora. Ako je ugovor izvrSen, slijedi redoviti prestanak ugovora. Medutim,
ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda moZze prestati i zbog nekog izvanrednog razloga.
Tada je rije¢ o izvanrednom prestankom ugovora. Situacija poput pandemije Covid-a 19 bila je

izvanredna okolnost zbog koje su stranke donosile odluke o prestanku ugovora.

Buduc¢i da su rizici neprestano prisutni u poslovanju, vazno mjesto zauzima osiguranje broda u
gradnji. Takoder, inspekcijski pregledi broda u gradnji imaju vaznu ulogu u cilju izvrSenja
pravnog posla u skladu s dogovorenim uvjetima. Inspekcije, doduse, uvijek prate brodove i

plovidbu te su vazan segment sigurnosti u pomorstvu.

Zbog krize koja je zahvatila brodogradevnu industriju u nasoj zemlji, neki hrvatski brodari su
se odlucivali na gradnju broda u inozemnim brodogradili§tima, ve¢inom u Aziji. Sli¢no je i
kada je rije¢ o popravku ili preinaci broda. Budu¢i da cijene diktiraju trZiSte, svjedoci smo
prestanka ugovora o gradnji nekih hrvatskih brodograditelja te proglasenja ste¢ajnog postupka

u istim brodogradili§tima te otvaranje pitanje odgovornosti prema naruciteljima.

S obzirom na sve utvrdene specifi¢nosti ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda
smatramo da je rije¢ o vrlo kompleksnom ugovornim odnosu koji je zahtijevao podrobnu
analizu sadrZaja iz razloga njegove vaznosti u pomorskoj industriji. Njegova specifi¢nost
ogleda se u nizu prava i obveza stranaka koje sadrze ugovori u cilju detaljnog i jasnog
ugovaranja ovog ugovornog odnosa. Bez ovog ugovora brodari ne mogu planirati razvoj svoje

flote, a time i svog poslovanja.

S obzirom na izneseno, smatramo ostvarenim uvodno istaknuti predmet istrazivanja - utvrditi
specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda, no, isto tako se nadamo

da ¢e ovo istrazivanje potaknuti 1 ostala istrazivanja o ovom slozenom ugovornim odnosu.
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POPIS PRIVITAKA

1.

Primjer Ugovora o gradnji kontejnerskog broda (dio ugovora)

Izvor: file:///C:/Users/danij/Downloads/2022012801501 c%?20(1).pdf

Shipbuilding Contract Hull. No.H2741

SHIPBUILDING CONTRACT
FOR
CONSTRUCTION OF ONE 24,100TEU CONTAINER VESSEL
(HULL NO. H2741)

This SHIPBUILDING CONTRACT (this “Contract™), entered into this 9th day
of December 2020 by and between CHEMICAL LIBERTY CO., LIMITED, a
corporation organized and existing under the Laws of the Hong Kong, with a
registered address at 25/F, China Shipbuilding Tower, 650 Cheung Sha Wan
Road, Cheung Sha Wan, HK (hereinafter called the "BUYER") on one part; and
CHINA SHIPBUILDING TRADING COMPANY LIMITED, a corporation
organized and existing under the Laws of the People's Republic of China,
having its registered office at 56(Yi) Zhongguancun Nan Da Jie, Beijing 100044,
the People's Republic of China (hereinafter called "CSTC"), and IANGNAN
SHIPYARD (GROUP) CO., LTD., a corporation organized and existing under
the Laws of the People's Republic of China, having its registered office at 988
ChangxinglJiangnan Road, Changxing District, Chongming County, Shanghai
201913, the People’s Republic of China (hereinafter called the "BUILDER") on
the other part. CSTC and the BUILDER are hereinafter collectively called the
"SELLER".
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WITNESSETH

In consideration of the mutual covenants contained herein, the SELLER agrees
to design, build, launch, equip and complete at the BUILDER's Shipyard and to
sell and deliver to the BUYER after completion and successful trial one (1)
24,100TEU Container Vessel as more fully described in Article I hereof, to be
registered under the flag of Panama or Liberia, which should be decided by the
BUYER before steel cutting of the VESSEL (the “Flag State™) and the BUYER
agrees to purchase and take delivery of the aforesaid VESSEL from the
SELLER and to pay for the same in accordance with the terms and conditions
hereinafter set forth.

Date: December 9, 2020 1

ARTICLE I DESCRIPTION AND CLASS

1. DESCRIPTION:

The vessel shall be a Single Screw Diesel Engine driven Container VESSEL
suitable for carrying containers for ocean going service out of Tier IIl ECA
waters and having the BUILDER's Hull No. H2741 and shall be designed,
constructed, equipped and completed in accordance with the following
(hereinafter called the "VESSEL"):

(1) Technical Specification  of  24,100TEU  container  vessel
(0000101B/2CS200304W);

(2)General Arrangement of 24,100TEU container vessel
(0000401D/2CS200302W);

(3)Maker’s List of 24,100TEU container vessel (0000501K/2CS200305A).

Attached hereto and signed by each of the parties to this Contract (hereinafter
collectively called the "Specifications"), making an integral part hereof.

2. CLASS AND RULES

The VESSEL, including its machinery and equipment, shall be constructed in
accordance with the rules and regulations issued and having become effective
up to and on the date of signing this Contract of DNV-GL (hereinafter called
the "Classification Society") and shall be distinguished in the record by the
symbol of DNVGL +1A, Container Ship, RSD, E0, BIS, DG(P), NAUT(OC),
TMON(oil lubricated), BWM(E(s),T), Clean, LCS, WIV, Gas ready (D.MEc),
RSCS+, ECA(Sox-A), Shore power*, Recyclable, SAFELASH, ER(EGCS
Hvbrid). FCS(C. HF. FF. HAZID*

4
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3. PRINCIPAL PARTICULARS AND DIMENSIONS OF THE VESSEL

(a) Hull:
Length overall abt. 399.99m
Length between perpendiculars 392.0m
Breadth moulded 61.5m
Depth moulded 33.2m
Design Draft moulded 14.5m
Scantling Draft moulded 17.0m

(b) Propelling Machinery:
The VESSEL shall be equipped, in accordance with the Specifications,

with one (1) set of WinGD 11X92-B, Tier II type Main Engine (CMCR
60,400 kW).

Date: December 9, 2020 3

- S
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Shipbuilding Contract Hull. No.H2741
4. GUARANTEED SPEED

The SELLER guarantees that the trial speed, after correction, is to be not less
than 22.5 nautical miles per hour on design draft 14.50 m at main engine
output of 54,360 kW with 15% Sea Margin with clean bottom, in calm (no
wind, no wave, no current) and deep sea condition as stipulated in the
Specification.

The actual speed performance of the Vessel at design draft shall be based on
the model test results which shall be corrected by applying the same
correlation between the trial prediction by model test and the actual results
obtained from the speed in trial conditions.

5. GUARANTEED FUEL CONSUMPTION

The specific fuel oil consumption of the main engine optimized at CSR shall
be 163.905 grams/’kW/hour (being 156.1 grams/kw.h + 5% tolerance) at a test
result measured at manufacturer's shop trial, with burning of marine diesel oil
having the lower calorific value of 42,700 kJ/kg, at CSR of the main engine
under the ISO 3046/1-1995 standard reference condition.

6. GUARANTEED DEADWEIGHT AND CONTAINER CAPACITY

The SELLER guarantees that the VESSEL is to have a deadweight of not less
than 240,000 metric tons at the scantling draft moulded of 17.0 meters in sea
water of 1.025 specific gravity.

The term, "Deadweight", as used in this Contract, shall be as defined in the
Specifications.



Shipbuilding Contract Hull. No.H2741
ARTICLE II CONTRACT PRICE & TERMS OF PAYMENT

1. CONTRACT PRICE:

The purchase price of the VESSEL is United States Dollars One Hundred
Forty-Five Million only (US$ 145,000,000.00), net receivable by the
SELLER (hereinafter called the "Contract Price"), which is exclusive of the
cost for the BUYER's Supplies as provided in Article V hereof, and shall be
subject to upward or downward adjustment, if any, as hereinafter set forth in
this Contract.

The CONTRACT PRICE shall also include the supply by SELLER to
BUYER upon delivery of the VESSEL of one ship model for the Vessel built
representing the Vessel at a scale of 1/250 as stipulated in the Specification.

2. CURRENCY:

Any and all payments by the BUYER to the SELLER under this Contract
shall be made in United States Dollars.

3. TERMS OF PAYMENT:

Under this Contract, a “Business Day” shall be a day (other than a Saturday
or Sunday) on which banks are open for general business in Beijing, Hong
Kong and New York.

The Contract Price shall be paid by the BUYER to the SELLER in
instalments as follows:



2.

Ugovor o popravku broda

Izvor: file:///C:/Users/danij/Downloads/1662533488245226.pdf

Contract for Ship Repairs

This Contract for Ship Repairs (hereinafter referred to as “this Contract”) is made on

this  day of by and between the following parties:

Name of Principal (hereinafter referred to as the “Ship Owner™)

And

Name of Contractor (hereinafter referred to as the “Shipyard™)

The parties are collectively referred to as the “Parties”, and separately each “Party”.

The Ship Owner agrees to entrust the Shipyard to repair its ship “ ” (hereinafter
referred to as the “Ship™), and the Shipyard agrees to repair * ”. The Parties

hereby agree on the terms and conditions as follows:

Clause 1 Description of Ship

Name of Ship:
IMO No.:
Flag:

Name of Registered Owner:

‘Whether under demise charter: ONo
OYes, Name of charterer:
Period of charter:
Whether registered: CONo[OYes
If the Ship is under demise charter, a copy of the demise charter and a certificate of
demise charter (if applicable) shall be provided by the Ship Owner as ANNEX 1 to
this Contract.

Clause 2 Performance of Works

2.1 Before or upon the execution of this Contract, the Ship Owner shall furnish the
Shipyard with specifications for the work (including alterations or modifications
subsequently made by the Parties, hereinafter collectively referred to as the
“Works™) and the key drawings (including but not limited to the docking plan,

general arrangement, capacity plan and mid-ship section) and necessary technical
1
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data for the Works, and the Shipyard shall perform the Works in accordance with
the provisions of this Contract and the usual work standards prevailing in the ship
repair industry.

2.2 If any alteration or modification of the Works is requested by either Party, the
requesting Party shall promptly notify the other Party in writing and the Parties
shall mutually decide whether such alteration or modification should be included
into the Works. If any alteration or modification of the Works is agreed by the
Parties, the Contract Price as defined in Clause 8 and the Working Period as
defined in Clause 3.2 for the Works shall be adjusted accordingly.

2.3 If the alteration or modification of the Works is necessary or indispensable to the
performance of the Works, the Ship Owner shall not unreasonably withhold its
consent to such alteration or modification as requested by the Shipyard. If the Ship
Owner fails to give its consent to the alteration or modification of the Works
within 2 days of its receipt of the notification of the same from the Shipyard, the
Shipyard is entitled to suspend the Works and extend the Working Period
accordingly and any extra expenses and losses incurred therefrom shall be paid by
the Ship Owner.

Clause 3 Delivery, Working Period and Redelivery
3.1 The Ship shall be delivered by the Ship Owner to the Shipyard's designated safe

water or work site (hereinafter referred to as “Repair Site”) on

(D) (M) (Y) as agreed between the Parties, and shall be safely afloat,

gas free, free of cargo, slops or sludge, excessive ballast water and of any
substances which are dangerous or harmful to health (hereafter referred to as
“Delivery™). After inspections, the Shipyard will take delivery of the Ship from
the Ship Owner and commence the Works. All expenses and risks related to
dockage, towage, pilotage and mooring etc. prior to Delivery shall be borne by the
Ship Owner.

3.2 The estimated working period, including the period in dry-dock, shall be
calendar days (without guarantee, and hereinafter referred to as the “Working
Period”), and shall be counted from 0800 hours (local time of the Shipyard) on the
next day of Delivery or the day when the Ship Owner has provided the complete
set of key drawings and necessary technical data for the Works (whichever is
later). If the Shipyard has commenced the Works, and the Ship Owner delayed in
providing the key drawings and necessary technical data, the Shipyard is entitled
to extend the Working Period accordingly.



Clause 4 Dry-Docking

4.1 The Parties may agree on the dry-docking of the Ship. Nevertheless, in the event
that there are unexpected underwater damages or defects on other ships lying in
the Shipyard’s dock, wharf or berth, and if, in the opinion of the Shipyard,
immediate and continuous repair is indispensable for the such ship’s safety, the
Shipyard is entitled to adjust the schedule for the Ship’s dry-docking. In the
meantime, the Shipyard is entitled to extend the Working Period accordingly
provided that it had timely notified the Ship Owner that the Ship’s dry-docking
schedule has to be adjusted. Under this circumstance, the Shipyard shall arrange

the Ship’s repair in the dry-dock as soon as reasonably possible.

4.2 In the event that the alterations or modifications in the Works are agreed by the
Parties and thus the period for dry-docking has to be extended, the Shipyard is
entitled to undock the Ship according to the Shipyard’s schedule upon the
expiration of the itial dry-docking period and then re-dock the Ship at the
earliest possible opportunity. The additional costs and expenses incurred for the
docking and undocking shall be on the Ship Owner’s account. If the Works could
only be conducted during the dry-docking period, such waiting time during the
un-dock period of the Ship, which is caused by the aforementioned alterations or

modifications, shall not be calculated into the Working Period.

Clause 6 Disposal of Waste and Scrap Materials

6.1 The Shipyard is entitled to dispose of all waste and scrap materials generating
from the Works. If such materials are categorized as solid wastes or hazardous
wastes 1n accordance with Chinese environmental laws or regulations, the
Shipyard’s costs and fees incurred in storing and disposing of such wastes
(including entrusting qualified and licensed third parties in storing and disposing
of such wastes), after deducting the Shipyard’s earnings in disposing of such
wastes, shall be borne by the Ship Owner.

6.2 If the Ship Owner requires to retain any specific scrap part or equipment
disassembled from the Ship, the Ship Owner shall notify the Shipyard in writing
to obtain the Shipyard’s prior consent before disassembling from the Ship and
shall have the same moved away as soon as possible after disassembling and in
accordance with Chinese environmental laws or regulations. The Shipyard’s
storing costs incurred thereof and losses suffered as a result of the Ship Owner’s
failure to dispose of the aforementioned scrap part or equipment in proper
manners (including but not limited to penalties imposed by local environment

protection authority) shall be borne by the Ship Owner.



Clause 8 Contract Price and Payment

8.1 Unless otherwise agreed in writing, the Contract price shall be determined in

accordance with 0 the tariff as attached to this Contract (Annex 2) o China
Shiprepair Tariff (2016 edition) without its attachments which was published by
China Association of the National Shipbuilding Industry and became effective
since 1 June 2016 (hereinafter referred to as the “Contract Price”). The discount
ratio of the Contract Price is [ ]. The Ship Owner confirms that it is fully aware

of and agrees the contents of the Contract Price and the discount ratio.

8.2 The estimated Contract Price is [ ]. The final price for this Contract shall be

determined by the bill(s) of account or the Final Contract Price Agreement signed
by both Parties.

8.3 Upon the Ship Owner’s execution of the Works Completion List, the Shipyard

shall timely 1ssue bill of account or bills of account in instalments to the Ship
Owner. The Ship Owner shall confirm and sign the bill(s) of account within [ ]
calendar days of receipt of the same, or sign Final Contract Price Agreement (see
Annex 3, and the Final Contract Price Agreement shall be deemed as a part of this
Contract) with the Shipyard.

Clause 9 Shipyard’s Liability and Responsibility

9.1

9.2

The Shipyard shall not be responsible for any loss of or damage to or in
connection with the Ship or her part(s), cargo aboard or any other properties of the
Ship Owner and/or its employees, unless such loss or damage is directly caused by
willful misconduct or gross negligence of the Shipyard or its employee(s) or
sub-contractor(s) in conducting the Works, the employment activities or

authorized activities.

Liability Limitation: The Shipyard’s aggregate liability to the losses or damages of
the Ship Owner or any other party (including insurers and any other third parties,
whether such party has interest in the ownership or operation of the Ship or not)
shall be limited to US Dollars [ ]. The Shipyard’s aforementioned liability shall
include all the losses or damages of the Ship Owner or any other parties, including
but not limited to all direct or indirect losses or personal injuries or death, and
whether such losses or damages were caused under contract, in tort or by any
other reason, or by the fault of the Shipyard, its employees, agents or
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Clause 11 Extension of the Working Period

11.1In the event of Force Majeure, which refers to events that are unpredictable, and
the occurrence and consequence of the same could not be overcome or avoided at
the time of the conclusion of this Contract, such as fire, flood, typhoon,
carthquakes, extreme weather, orders of the government etc., the Shipyard shall
notify the Ship Owner within [ ] calendar days of the occurrence of the same in
writing, and shall also notify the Ship Owner within [ |calendar days after such
Force Majeure event ends in writing. The Shipyard is entitled to extend the
Working Period accordingly, and its expenses in avoiding or reducing the impacts

of Force Majeure events on the Works shall be borne by the Shipyard.

11.2Besides the provisions of Clause 2.3, 2.4, 2.6, 3.2, 4.1, 5.3, 5.5 and 7.1, if the
Working Period is delayed by other reasons attributable to the Ship Owner, the
Shipyard is entitled to extend the Working Period accordingly.

Clause 12 Termination of Contract

12.1Besides the provisions of Clause 3.6, 5.5, 8.5 and 10.6 of this Contract, this

Contract may be terminated under the following circumstances:
12.1.1 1if the occurrence of Force Majeure event makes it impossible for the Parties to

realize the purposcs of this Contract, either Party is entitled to terminate this
Contract;

(Signature)

Signed by Name and Position of the signatory

As authorized representative of Name of Company, as Ship Manager (/Ship Operz
(/agent)

For and on behalf of

Ship Owner (/Demise Charterer)—Name of Ship Owner or Demise Charterer
Company seal:

Date:

R . (Signature)
Ship Master: Name of the Master
For and on behalf of
Ship Owner (/Demise Charterer)—Name of Ship Owner or Demise Charterer
Ship seal or master seal:

Date:

Shipyard’s Representative(s):

(Signature)

Signed by Name and Position of the signatory
For and on behalf of

Name of Shipyard I .
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3.
Upisni list

Izvor:  https://www.ss-aharacica-malilosinj.com.hr/wp-content/uploads/2018/09/1.-Stvarna-
prava-na-brodu.pdf
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4,
Inspekcijski zapisnik za nadzor broda u gradnji

Izvor:https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2014 09 112 2156.html

INSPEKCILISKI ZAPISNIK NADZORA MJERA U SKLADU SA SMJERNICAMA ZA UNAPREDENJE  SIGURNOSNE
ZASTITE
(Rezoluchja MSC.159(78))
REPORT OF THE IMPOSITION OF A CONTROL AND COMPLIANCE MEASURE IN ACCORDANCE WITH INTERIM
GUIDANCE ON CONTROL AND COMPLIANCE MEASURE TO ENHANCE MARITIME SECURITY
(Rezolution M.

SC.159(78))
Nadleino tijelo'reporting suthority : Ministarstvo Prisavije 14 Preslika /Copy to:zapovjedniku / master
pomorstva, prometa | infrastrukiure 10000 Zagreb | Inspektoru/Sec.Off.
Reporting suthority: Ministry of Maritime AfTairs, +16169138 I control measures other than lesser are
Transport and Infrastructure +1 6169250 taken, additonal copy to:
Administration
Recognized security organization
IMO
Podaci o brodu:
Ships particulars:
1. Tme broda 2, Zastava broda:
Name of ship: Flag of ship:
3. Tip brodse 4. Pozivni mak:
Type of ship: Call ign:
5. IMO broj: 6. Tonala
IMO numb er: Gross tonnage:
7. Godina gradnje: 8. Nosivost:
Keel date: Deadweight:
9. Datum pregleds: 10. Priznata organizaci)a za
Date of inspection: signrnosnu zastitu:
Recognized security orgamization:

1L Brodar/Kompanija ( vidi Trajni zapis broda TZB):
Company (from Continuous Synipsis Record:

12, Ime | naziv sadasnje uplsanog viasniks: (vidi Trajni zapls broda)
Name of current registered owner: (from Coninuous Synopsis record)

13. Tdentifikaci jski broj sadasn je upisanog viasnika (vidi Trajni zapis broda):
Identification numb er of current registered owner (form CSR):

14. Imenaziv sadasn jeg zakup oprimatelja ako je primjenjivo (vidi Trajnl zapis borda):
If applicable,;name of current registered bareboat chareter(s) (from CSR):
15, Priznata organizad ja edgovorna za izdavanja Svjedodzb e o sigurnosnoj zastiti broda:
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16.Datum izdavanja svjedodzbe: istite: TZB izdan de: datum izdavan ja:
Date of issue of 155C: on: CSR Issued by: date of issuance:
17, Stupanj signrnosne zadtite luke: brodax
Security level: port: ship:
18.Utvrdene nesukladnost(f):
Reason(s) for non conformity(s):
19. Poduzete mjere do strane inspekiora (ISPS):
Action taken by Duly suthorized Officer:
20. Posebne mjere (oznadcid “x™ ili .=-= ) Specific conirol measures taken (marks
Tollow: “x™ action taken,” * no action taken
Nije poduzeta mjera None
Man ja administrativna mjera Lesser administrative measures
Deteljni inspekoijski pregled More detziled inspection
Brod zadrian Ship departure delayed
Ogrmiéav anje brodskih operacija: Restricted Ship Operation:
Operacije sa teretom zaustavljeneizmjenjene Cargo operation modified or stopped
Brod prem jedsten na drug vez Ship directed to other location in port
Brod zaustavijen Ship detuined:
Brodu rabranjeno uplovijenje Ship denied entry into port
Brod protjeran Ship expelled from port
21. Korektivme mjere broda/ Kompanije:
Corrective action tsken by ship or Company:-
Duly Authorized OfMicer(s)
Signature:
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5.

BIMCO OBRAZAC, BARECON 2017

Izvor: https://www.scribd.com/doc/76296842/Barecon-2001-Part-i

(a)

(b)

(c)

(d)

(a)

PART Il
BARECON 2017 Standard Bareboat Charter Party
PROVISIONS TO APPLY FOR NEWBUILDING VESSELS ONLY
(OPTIONAL, only applicable if Box 27 has been completed)

Specifications and Building Contract

The Vessel shall be constructed in accordance with the building contract between the Builders and the Owners
including the specifications and plans incorporated therein (“Building Contract”). The Owners shall provide the
Charterers with a copy of the Building Contract to the extent relevant to this Charter Party.

Mo variations shall be made to the Building Contract without the Charterers’ prior written consent. The
Charterers shall be entitled to request change orders in accordance with the Building Contract. Any additional
costs or consequences due to Charterers’ change orders shall be borne by the Charterers.

The Owners and the Charterers will liaise and cooperate in all matters regarding the construction of the Vessel
and the Building Contract. The Charterers shall have the right to send their representative to the Builders’ yard to
inspect the Vessel during its construction.

The Owners shall assign their guarantee rights under the Building Contract to the Charterers, if permitted. If not
permitted, the Owners shall exercise their guarantee rights against the Builders for the benefit of the Charterers.
The Charterers shall be obliged to accept such sums as the Owners are reasonably able to recover under the
guarantee provisions of the Building Contract.

Delivery and Cancellation

(i) Subject to the provisions of Clause 3 {Liquidated Damages) hereunder, the Charterers shall be obliged to
accept the Vessel from the Owners,gonstfucted and delivered in accordance with the Building Contract and
including buyers’ supplies, on the daté of delivery by the Builders. The Charterers undertake that having
accepted the Vessel they will not thereaftersaise any claims against the Owners in respect of the Vessel's
performance or specification or defects, if any.

(i) The date of delivery for the purpose of this Charter shall be the date (the "Delivery Date") when the Vessel is in
fact delivered by the Builders to the Owners in accordance with the Building Contract, whether that is before or
after the scheduled delivery date under the Building Contract. The Owners shall be under no responsibility for any
delay whatsoever in delivery of the Vessel to the Charterers under this Charter Party, except to the extent caused
solely by the Owners' acts or omissions resulting in a default by the Owners under the Building Contract. The
Owners shall be responsible to the Charterers for any direct losses incusred by the Charterers, if the Vessel is not
delivered to the Owners due solely to the Owners' acts or omissions resulting+in a default by the Owners under
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(a)

(b)

1.

PART Il
BARECON 2017 Standard Bareboat Charter Party
PROVISIONS TO APPLY FOR NEWBUILDING VESSELS ONLY
(OPTIONAL, only applicable if Box 27 has been completed)

Liguidated Damages

Any liquidated damages for physical defects or deficiencies and any costs incurred in pursuing a claim therefor
shall be credited to the party stated in Box 27(iv) or if not filled in shall be shared equally between the parties.

Any liquidated damages for delay in delivery under the Building Contract and any costs incurred in pursuing a
claim therefor shall be credited to the party stated in Box 27(v) or if not filled in shall be shared equally between
the parties.

PART IV
BARECON 2017 Standard Bareboat Charter Party
PURCHASE OPTION
(OPTIONAL, only applicable if Box 28 has been completed)

The Charterers shall have an option to purchase the Vessel (the “Purchase Option”) exercisable on each of the
dates stated below as follows:

Date (state number of months after Purchase Price (the “Purchase Option Price”)
delivery of the Vessel)

(months) (amount and currency)

To exercise their Purchase Option, the Charterers shall notify the Owners in writing not later than six (6)
months prior to the relevant date stated in the table above. Such notification shall not be withdrawn or
cancelled.

If the Charterers exercise their Purchase Option, the ownership of the Vessel shall be transferred to them on
the relevant date. If such date is not a Banking Day, the ownership of the Vessel shall be transferred on the
next Banking Day, on a strictly “agis/where is” basis, at the Charterers’ sole cost and expense.

The Owners shall obtain and prowidethe Charterers with such documents and take such actions as the
Charterers may reasonably request to'facilitate the sale and the registration of the Vessel under the flag
designated by the Charterers.

The Owners warrant that the Vessel at the'time ofitransfer of ownership shall be free of any of Owners’
encumbrance or mortgage and that they have'not ggmmitted any act or omission which would impair title to
the Vessel.

The Owners make no representation or warranty as to theSeaworthiness, value, condition, design,

merchantability or operation of the Vessel, or as to the quality.efthe material, equipment or workmanship in
the Vessel, or as to the fitness of the Vessel for any particulartrade.
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6.
Prijava za registraciju plovnog objekta

Izvor: https://lyachtagent.blogspot.com/2015/12/delaware-registracije-polovno-plovilo.html

State of Delaware
Division of Fish & Wildlife
B9 Kings Highway - Dover, DE 19901

Ph: (302) 739-9916 f Fax: (302) 739-1317

BOAT REGISTRATION APFLICATION
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THERENY CERTIFY THAT 1AM THE 0WKER OF THE BOAT, THE INPORMA TRFN ON THES OOEW 1S COREECT TOTHE BEST OF MY KNOWLEDGE, AND
THAT THIS BOAT 13 USED FREMARILY IN DELAWARE | ALY ACKNPALEDGE THAT | MUST SOTIFY THE DNVIESION DF FISH & WILIDLIFE WITHIN 15
IAYS [F THE BOAT 1S SORLID.
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SAZETAK

Cilj ovoga rada je utvrditi specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda.
U radu se polazi od primjera odredbi iz ugovora o gradnji, popravku ili preinaci te se analiziraju
odredbe Pomorskog zakonika (PZ) u dijelu koji se odnosi na gradnju, popravak i preinaku
broda. Takoder, navode se 1 odredbe Zakona o obveznim odnosima (ZOO) kada je rije¢ o nekim
pravima i obvezama ugovornih stranaka iz ugovora o gradnji, popravku ili preinaci broda. Isti¢u
se odredbe koje se odnose na Hrvatski registar brodova (HRB). Takoder, u radu se definiraju
vrste ugovora o radovima na brodu te bitni elementi takvih ugovora. Analiziraju se prava i
obveze stranaka pri ¢emu se posebna pozornost daje pitanju vlasniStva nad brodom u gradnji,
hipoteci na brodu u gradnji i jamstvima. Isticu se medunarodni unifikacijski instrumenti koji se
odnose na ugovore o gradnji, popravku ili preinaci broda. Konacno, isticu se odredbe koje se
odnose na inspekcijski pregled broda, osiguranje te prestanak ugovora. U zakljuc¢ku se sumiraju
sve utvrdene specifi¢nosti sadrzaja ugovora o gradnji, popravku ili preinaci brda. Navodi se da
je rije€ o tri vrste ugovora o radovima na brodu koje se uredene istim propisima. Konacno, u
zakljucku se, s obzirom na sve utvrdene specificnosti ugovora 0 gradnji, popravku ili preinaci
broda istice da je rije¢ o vrlo kompleksnom ugovornim odnosu koji je zahtijevao podrobnu

analizu sadrzaja iz razloga njegove vaznosti u pomorskoj industriji.

Kljuéne rijec¢i: ugovor o gradnji, popravku ili preinaci broda, naruditelj,
brodograditelj/brodopopravlja¢, Pomorski zakonik, prava i obveze stranaka, vlasnistvo,

jamstvo, prestanak ugovora, osiguranje, inspekcijski pregled.
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CONTRACT ON CONSTRUCTION, REPAIR OR MODIFICATION OF THE SHIP
SUMMARY

The aim of this work is to determine the specifics of the content of the contract on the
construction, repair or modification of the ship. The work is based on examples of provisions
from the contract on construction, repair or modification and the provisions of the Maritime
Code (PZ) are analyzed in the part related to the construction, repair and modification of the
ship. The provisions from the Obligatory Relations Act (ZOO) are mentioned when it comes to
some rights and obligations of the contractual parties from the contract on the construction,
repair or modification of the ship. The provisions related to the Croatian Ship Register (HRB)
are highlighted. Also, the paper defines the types of contracts for work on the ship and the
essential elements of such contracts. The rights and obligations of the parties are analyzed, with
special attention being paid to the issue of ownership of the ship under construction, mortgage
on the ship under construction and guarantees. The international unification instruments related
to contracts on the construction, repair and modification of ships are highlighted. Finally, the
provisions related to the inspection of the ship, insurance and termination of the contract are
highlighted. In the conclusion, all established specifics of the content of the contract on the
construction, repair or modification of the hill are summarized. It is stated that there are three
types of contracts for work on the ship, which are governed by the same regulations. Finally, in
the conclusion, given all the established specifics of the contract on the construction, repair or
modification of the ship, it is pointed out that it is a very complex contractual relationship that

required a detailed analysis of the content due to its importance in the maritime industry.

Keywords: contract on construction, repair or conversion of a ship, client,
shipbuilder/ship repairer, Maritime Laws, rights and obligations of parties, ownership,

warranty, termination of contract, insurance, inspection.
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