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1. UvOD

Razvoj Nautickog turizma u Hrvatskoj je rastao usporedno s pomorstvom. Nauticke
djelatnosti uzivaju u ogromnom interesu za drustveni, ali i ekonomski razvoj turizma radi viseg
ucinka koji generiraju za gospodarstvo, stoga ¢e se ovaj zavrsni rad baviti vrstama djelatnosti i
njihovim utjecajem na okolis kojeg se sve viSe zanemaruje.

Nauticki turizam kakav je i sada, poceo se razvijati 60-tih godina 20. stoljeca, a preciznije
odredenje vremena nije moguce jer je to zaista kompleksan pojam. Prvi oblici pomorstva, sa
motivom relaksacije 1 razonode potjece iz Europskih zemlja koje su danas veoma razvijene
destinacije. One upravo zbog toga §to su imale geografsku poziciju za razvijanje takve vrste
turizma, ali i mediteranske klime koja doprinosi toplom i suhom ljetu. Za razvijanje nautickog
turizma doprinijelo je i otvaranje prva pomorske $kole u 15. stolje¢u u Portugalu gdje su se
pomorci obrazovali i osposobljavali, a onda se povecao i1 broj putovanja nalik danasnjem
nautickom turizmu. Prvo putovanje jedrilicom od Europe pa sve do Amerike izveli su
Dubrovéani 1870. godine. Potreba za odmorom i izbjegavanjem gradske buke sve se vise
povecala s vremenom, a nauticki turizma je postojao sve prihvatljivija opcija. Osim Europe
znacajan za razvijanje nauti¢kog turizma bio je i SAD, dok su oni 1920.godine zapoceli s
gradnjom luka napravljenih za prihvat jahti, do tada su luke bile namijenjene za prihvat teretnih
brodova iz Europe (Nadi, 2020).

Forsirani razvoj turizma, u svrhu postizanja §to boljih gospodarskih u¢inaka, dovodi do
zrtvovanja ljudskih vrijednosti, zanemarivanja njegovih druStvenih funkcija 1 umnoZavanja
negativnih uc¢inaka, poput Steta za okolis, tako da u konacnici sve te gospodarske uc¢inke ¢ini
bezvrijednim. More je jedan od izvora zdravog gospodarstva svake zemlje na obali. lako su
brodovi vazni za razvoj svjetske ekonomije i povezivanje zemalja, more je sve viSe zagadeno.
Cilj ovog zavrSnog rada jest istaknuti 1 opisati prednosti i nedostatke koje donosi nauticki
turizam s posebnim osvrtom na morski okoli§ i1 okoli§ opcéenito, dok je svrha rada utvrditi
razlicite nacine 1 funkcije kojim se moZe sprijeciti nekontrolirano oneciS¢enje morskog okolisa

zarad nauti¢kog turizma.



Ovaj zavr$ni rad na temu nautickog turizma u funkciji zastite morskog okoliSa zapocet ¢e
prvo definicijom vaznih pojmova. Opisat ¢e e nauti¢ki turizam, njegova definicija, preduvjeti
zarazvoj te prednosti i nedostatci takve vrste turizma. Do sada se sve definicije slazu da nauticki
turizam ukljucuje ¢vrst odnos turista i mora, a taj je odnos doveo do zajednickog naziva
poznatijeg kao pomorski turizam. Potom luke nautickog turizma, njihova podijela i definicija
svake od nje. To su sidrista, odlagalista plovnih objekata, suhe marine i marine. Nadalje, u
trecem poglavlju bit ¢e rije¢ o morskom okoliSu na Jadranskoj obali i koncentriranosti
onecis¢enja. Jadranska obala obiluje prirodnim ljepotama i resursima te staniStima koje je
potrebno dodatno zastiti. U ¢etvrtom poglavlju dolazi se do glavne teme ovog zavr$nog rada, a
to su negativni utjecaji nautickog turizam na morski okoli$, pogotovo na Jadranu. Neki od
negativnih utjecaja su razna izlijevanja boja, nafte te otrovnih kemikalija koje se primjerice
koriste pri ¢iS¢enju plovila. Nakon toga, istaknut ¢e se par funkcija, odnosno, odredenih pravila

gdje graditi luku, kako i na $to paziti kako bi se okoli§ §to manje onecistio.



2. NAUTICKI TURIZAM U HRVATSKOJ

U gospodarstvu Republike Hrvatske postoje razni oblici turizma, a u ovom zavr$nom radu
¢e se posebno istaknuti nauticki turizam. Definicija nautickog turizma veoma je jasna i
podrazumijeva specifican oblik turizma te oznacava putovanje turista i/ili nauticara vodenim
putem, bilo to more ili rijeka, odnosno, njihov pristanak u luku ili marinu (Grac¢an i sur, 2016).
Jos se naziva i maritimnim, primorskim ili ,,jahting* turizmom (Dul¢i¢, 2002). Ovaj turizam

posebno istice odmor i rekreaciju za Sto je zapravo i namijenjen (Gracan i sur., 2016).

Navedena vrsta turizma pojavila se zbog porasta standarda visoke i srednje klase jer
navedene klase svoje potrebe nisu mogle upotpuniti sa obi¢nim turistickim ponudama (Dul¢ié,
2002). Takoder, takva vrsta turizma privlaci sve ve¢u pozornost u cijelom svijetu, pa tako i u
Hrvatskoj posebno zbog svog gospodarskog znacaja u ukupnoj ekonomiji (Kovaci¢ i Lukovic,
2007). Glavni aduti koji bi se istaknuli u Hrvatskoj kao povoljni uvjeti za razvijanje nautickog
turizma bili bi mediteranska klima, prirodne ljepote po mogucnosti netaknute, razvedena obala
te razno. Medutim, prirodne ljepote nisu dovoljne za razvoj nautickog turizma. Hrvatska
itekako zaostaje za drugim europskim zemljama koje ulaganjem podizu svoje luke i marine na
jednu ozbiljniju razinu (Gracan i sur., 2016). Nautic¢ki se turizam kod nas ustanovljuje puno
kasnije od ostalih dijelova svijeta te se stvara tek 80-ih godina 20. stoljeca. Takoder, 1986.
godine turizam u Hrvatskoj dozivljava svoj vrhunac te je zabiljeZzen najveci broj nocenja
(Duléi¢, 2002). Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, luke nautiC¢kog turizma
ostvarile su oko 161 milijun eura prihoda bez PDV - a, $to je nekih 12,1% vise nego prethodne
2021. godine. 2022. godine prihod je bio za 14,4% vecinego 2021. godine i taj trend se nastavlja
budu¢i da su prihodi naglo pali tijekom Covid — 19 krize (URL1). Svakako, Sire gledaju¢i u
prethodna dva desetljeca kako bi se udovoljilo rastu¢im potrebama, tako i kapacitet i zarada
abnormalno rastu. Osim S§to raste broj vezova u lukama, raste 1 broj nautickih destinacija ili

nekih drugih sadrzaja dosta atraktivnih kako bi zadovoljili potrebe nauti¢ara ili turista.

Razlikuju se dvi vrste faktora koje diktiraju profitabilnost nauti¢kog turizma u odnosu na
ostale dijelove, a to su op¢i i posebni ¢imbenici. Op¢i bi bili uvjeti koje donosi klima, ljepota i
Cistoca mora te ljepota krajolika Sto podrazumijeva razvedenu obalu s brojnim otocima, a na
tim otocima i ljudi koji su naseljeni tu. Klimatski uvjeri su ucestalost i intenzitet vjetra, sunce i

temperature. Posebni ¢imbenici bi bili brojnost, prostorni raspored i opremljenost nasih marina,
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pristupacnost veza brodova u marini i izvan nje. Takoder, uz to je i prometna dostupnost
polazne luke, sigurnost na osobnoj razini, ali i sigurnost plovidbe. Sto se ti¢e osoblja, vazno je
da su ljubazni i educirani. I na samom kraju, kao posebni ¢imbenici navedeni su sadrzaji, oni
potrebni i oni atraktivni na kopnu, cijena usluga te zakonska regulativa vezana uz plovidbu
(Bartoluci i Skori¢, 2009).

Budu¢i da se nauticki turizam neprestano razvija, javljaju se neki novi i zanimljivi oblici
1 sadrzaji. Pod takvim utjecajem, mijenja mu se struktura i moze ga se podijeliti na viSe
podvrsta. Za pocetak postoji veliki i mali nauti¢ki turizam. Kao §to se moze i pretpostaviti veliki
djeluje putem putnickih brodova, trajekata, hidrobrodova i raznih drugih. S druge strane, mali
se obavlja putem jedrilica, jahti, glisera, skutera, kajaka i sli¢no. Druga podjela bi bila prema
vlasni$tvu odredenog plovila. To su nauti¢ki turizam na vlastitom plovilu ili plovilu neke
odredene institucije (Gracan i sur, 2007). S obzirom na razvrstavanje, nauticki turizam se dijeli

na luke nauti¢kog turizma, ,,charter “ i ,,cruising “ (Lukovi¢, Bili¢ 2007).

Nauticki turizam za posljedicu ima pozitivne i negativne efekte na nasu drzavu, a
pozitivni se efekti manifestiraju ponajprije kroz gospodarske ucinke. Gospodarski ucinci
ustanovljuju se tako da se procjeni sveukupni profit od vrsta nauti¢kog turizma. U 2022. godini
luke su ostvarile gotovo 132 milijuna eura sto je 14,4% vise nego $to je zaradeno u 2021. godini
zakljuéno bez PDV —a. Kada se gledaju Zupanije na Jadranu, u svim prihodima prva je Sibensko
- kninska zupanija. Medutim, ako je gledati ostalih 6 Zupanija, najmanji prihod je zasigurno bio

u Dubrovacko - neretvanskoj zupaniji (URL1 - DZZS).

Ono sto se analizira je ponajvise negativni efekti nautickog turizma. Moze se zakljuciti
da rast zagadenja okolisa je povezan s efektom rasta nautickog turizma na duzi period. Sve vrste
turizma, stoga i rekreacijska plovidba zahtjeva migraciju ljudi kroz prostor. Promatrajuci protok
nauticara ili turista kKroz prostor u nekoj marini ili turistickom odredistu, puno jednostavnije se
moze planirati i upravljati resursima za turisti¢ke usluge. Turizam ima Krucijalnu zadac¢u u rastu
I razvoju svjetskog, ali i naseg gospodarstva i kao takav mora slijediti nacelo odrzivog razvoja
(Uki¢ Boljat, Grubisi¢, Sliskovi¢, 2021). No, dogada se u prethodnih nekoliko godina potreba
da se dosadas$nji kapaciteti proSire. S tom potrebom i proSirenjem dolazi i neobuzdano
koriStenje i upotrebljavanje prirodnih resursa i dobara. Veoma je vazno planirati unaprijed kako
bi se odredena prirodna ljepota mogla koristiti $to racionalnije i §to duze sa §to manje negativnih

ucinaka. Neki od negativnih efekata koja se mogu dogoditi su onecis¢enja mora i zraka,
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devastiranje prirodnih staniSta Zivotinjama i1 nekim zasticenim vrstama, a sve zbog kratkog
koncentriranja turista na tom podru¢ju i prihoda koje dolaze povodom toga. Sto se tide Jadrana,
spomenut ¢e se i u kasnijim poglavljima, ali ona zatvorena podrucja koja su uz to plitka i koriste
se za turisti¢ke svrhe prolaze veoma lose s negativnim posljedicama (Licul, 2023).

Kada turist ili nauticar bira svoje mjesto putovanja koje ¢e mu prvenstveno biti mjesto
za odmor i rekreaciju, ne promatra samo jedan pravac. Na odabir Cesto utjeCu promjene u
okolisu koje su ustanovljene, prije nego neke objektivnije promjene. Turisti i rekreativci
reagiraju na razne nacine, a to moze biti toleriranje uocenih promjena, zanemarivanje promjena
ili prilagode ponaSanje kako bi lakSe svladali poteskoce koje su se javile pri odredenoj promjeni.
Jedno od najistaknutijih percipiranje turista jest napucenost na pojedinim mjestima na koju
reagiraju na dva nacina. S jedne strane, zbog nezadovoljstva jednostavno promjene svoje mjesto
odmora i luku koja su njima u tom slu¢aju pogodnije mjesto za odmor, dok s druge strane turisti
mijenjaju svoje dosadasnje iskustvo tako da bude u skladu s promjenama stanja u okolisu, $to

¢e predstavljat jedan pozitivan pomak (Koljati¢, 2001).

2.1.  Luke i sidri$ta nauti¢kog turizma

Luke nauti¢kog turizma vazne su za istaknuti budué¢i da se razne turisticke usluge u
nauti¢kom turizmu nude veéinski u lukama nauti¢kog turizma, kao lukama posebne namjene i
na objektima koji plove (Petrinovi¢ i sur, 2018). Klasifikacija luka nauti¢kog turizma razlicita
je u skoro svim drzavama jer se krece prvo od interesa odredene drzave te od njenih prirodnih
trziSnih sposobnosti i moguénosti. Luke prvenstveno sluze za prihvat i smjestaj plovila
nautickog turizma, a opremljene Su za nudenje opcija potrosac¢ima te plovnim objektima
(Petrinovi¢ i sur, 2018). ,,Propisane su vrste, minimalni uvjeti, kategorije i nacin kategorizacije
luka nautickog turizma. Luke nautickog turizma, prema vrsti usluge koje u luci pruzaju,
razvrstavaju se na: sidrista, odlagalista plovnih objekata, suhe marine i marine* (Petrinovi¢ i
sur., 2018: 199).

Podaci DZZS-a o prihodima tih luka su svi bez PDV-a, za 2023. obuhvacaju 224 luke
nautickog turizma, od ¢ega 85 marina, 79 sidriSta, 17 privezista te 43 odlagaliSta plovnih

objekata (URLZ1).



1. KAPACITET LUKA NAUTICKOG TURIZMA | ZAPOSLENI, STANJE 31. KOLOVOZA 2021. | 2022.

Povrsina akvatorija, m? 4643 877 4793 554
Broj vezova, ukupno 18942 19105
Od toga za plovila duljine
Do6m 1049 858
6-8m 1532 1709
8-10m 2440 2359
10-12m 4 666 5156
12-15m 5848 5592
15-20m 2455 2464
Vise 0od 20 m 952 967
Duljina razvijene obale za privez plovila, m 73705 7517
Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu 6137 6 906
Ukupna povrsina prostora za smjestaj plovila na kopnu, m? 741 049 796 555
0d toga natkriveni prostor (hangar), m? 18949 23189
Broj zaposlenih, ukupno 1831 2018
0d toga sezonski 374 446

Slika 1. Kapacitet luka (Izvor: DZZS)

Sidriste je dio vodenog prostora, koji s opremom za privez plovnih objekata, je

namijenjen za privez raznih plovnih objekata u prirodnoj ogradenoj uvali. Priveziste, s druge
strane je i segment vodenog prostora i djeli¢ obale koji je oblikovan da plovni objekti pristaju
te je uz to i opremljen priveznim sustavom. Suha marina, kao $to samo ime govori jest segment
obale ili kopna koji je specijalno zagraden i ureden za uslugu ¢uvanja plovnih objekata i uz to,
pruzanja usluge transporta odredenog plovnog objekta u vodeni prostor 1 obrnuto. I na samom
kraju, marina koja je ovdje najvaznija buduci da je to segment mora i obale koji je specijalno
izgraden i ureden za usluge veza i uvanja plovnih objekata, te svakako za boravak turista i/ ili
nauticara u plovnim objektima ili u smjestajnim objektima marine. Takoder, marine nude 1
druge usluge turistima i/ili nauticarima, kao $to su servisiranje i odrzavanje plovnih objekata
(Lukovi¢, Bili¢, 2007).

Klasifikacija luka nautickog turizma se odnosi isklju¢ivo na marine, sto podrazumijeva
da se ostali ne klasificiraju. Medutim, prilikom prijave sve luke nautickog turizma trebali bi
ispunjavati odredene minimalne kriterije koji ¢e se u nastavku istaknuti (Lukovié, Bili¢, 2007).
To podrazumijeva to¢nost i upotrebljivost uredaja i opreme cijele luke, takoder opskrbu

elektricnom energijom i higijenski ispravnom pitkom vodom. Nadalje, vazno je posjedovati
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prostorije za osobnu higijenu, uredaje i opremu za zastitu okoliSa, protupozarnu zastitu te

posebne usluge koje se pruzaju u luci.

S druge strane, postoje posebni minimalni uvjeti koje samo pojedine vrste luka nautickog
turizma trebaju ispunjavati i to ovisno o njihovoj vrsti. Dakle, trebaju posjedovati obvezatnu
strukturu uredenja i opreme, minimum usluga koje se u luci moraju pruzati, minimum

dopunjujucih usluga koje luka mora osigurati turistima, a to su trgovacke i ugostiteljske usluge.



3. MORSKI OKOLIS — JADRANSKA OBALA

Pomorski sektor je veoma izazovan sektor za zastitu okoliSa i opéenito ocuvanje ekosustava
mora. Prije nego $to su se ljudi osvijestili o tome koliko zagaduju more i morski okolis, smatrali
su more i oceane korisnom prijevoznom rutom, pogodnim mjestom za otpad toliko velikim da
ljudska aktivnost s tim ne moze puno utjecati na njega. Medutim, ljudi su neodrzivim
ribarstvom, turizmom pa sad i nautickim turizmom, iskoriStavanjem nafte i plina, uzgojem riba
I klimatskim promjenama koje donose s sve ¢eS¢e zemaljske katastrofe, doveli more na kraju

do pogibelji (LuttenBerger, LuttenBerger, 2020).

......

No, svakako Jadranu prijete mnoga onecis¢enja (Koljati¢, 2001). Cijela Jadranska obala
poznata je po tome §to se u Jadranu nalaze vazne, dragocjene i jo$ uvijek nedovoljno istrazene
vrste 1 razna podmorska nalazista (Petrinovi¢ i sur., 2018). Hrvatska ima idealne uvjete za
razvoj nautickog turizma, te ima niz komparativnih prednosti u odnosu na veéinu drugih
mediteranskih zemalja (Favro, Grzeti¢, 2008). To se sve dogada upravo zbog toga S$to
mediteranska klima prevladava ovim podrucjem i jer je to obiljezje itekako hvalevrijedno za
bilo kakvu vrstu turizma. Neke prednosti su ranije spomenute, a najbitnije su razvedena
Jadranska obala, oCuvanost okoliSa, ljepota prirode i raznolikost reljefnih oblika. Kada se
govori o kulturnim i antropogenim karakteristikama koje obiljezavaju Hrvatsku, a za ovu temu
nisu nuzno najbitnije, SU bogata povijesna bastina, narodne nosnje, folklor i drugo (Koljatic,
2001). Upravo zbog raznolikosti reljefa i ekologije, nisu sva podru¢ja Jadrana i Jadranskog
mora izlozeni kontaminaciji. Pretezito su to zatvorena i plitka podrucja, kao $to je sjeverni
Jadran koji se svojim turizmom i velikom urbanizacijom dodatno onecistio. Sjeverni Jadran je
bogato turisticko i ribolovno srediSte i svakako poseban dio mora sa stajalista ekologije i
geografije (Koljati¢, 2001).

Kada se govori o zastiti okoliSa u marinama, moze se rec¢i da se posvecuju zastiti okolisa.
Zadaca zastite okoliSa u marinama primorava podjednako vlasnika plovila, ali i korisnika
plovila te vlasnika marine. Postoje razni pravilnici o zastiti morskog okolisa te se isti¢e kako se
osoblje marine nuzno mora poSstivati ekoloskih standarda u obavljanju registrirane gospodarske
djelatnosti te posebice osigurati kriterije za promicanje prirodnih resursa morske vode i okolisa.

Ako dode do iznenadnog onecis¢enja na podrucju marine, osoblje je duzno odmah obaviti



postupke propisane za odredenu navedenu Sscenu na osnovu ,,Operativhog planskog
dokumenta“, kojeg donosi uprava marine (Petrinovi¢ i sur, 2018).

Neke od obaveza koje ima voditelj plovila su da pri dolasku u marinu odlozi sve smece te
otpadna ulja koja su se talozila za vrijeme plovidbe. Prihva¢anje navedenog otpada vrsi se
prema specijalnom programu za prihvacanje i rukovanje sa otpadnom plovnog objekta. Svako
bacanje ili izlijevanje u more itekako je kaznjivo stoga se sve odlaze u ekoloske spremnike koji
su na posebnim lokacijama u marini. Osoblje marine je zaduzeno za CiS¢enje spremnika i
okolnog prostora te se na kraju svake plovidbe mora izdati voditelju potvrda o tome koliko se
otpadnog ulja i ostalog otpada preuzelo s njegovog plovila (Petrinovié i sur, 2018).

,Crne 1 sive vode se prikupljaju u posebnim spremnicima, nakon ¢ega se podvrgavaju
obradi prije nego $to se ispuStaju u okolis. U crne vode spadaju fekalne otpadne vode,
ukljucujuéi vodu koja potjece iz toaleta, izljeva iz prostora bolnice na brodu, vodu koja potjece
iz nastambe ili dijelova broda gdje se nalaze Zivotinje, vodu koja je bila u kontaktu s veé
navedenim vrstama voda“(Segota, 2023).

Sive vode su sanitarne otpadne vode koje potjeCu iz stambenih i kuénih prostora na brodu,
ukljucujuéi vodu iz tuSeva, umivaonika, curenja, te vode koje dolaze iz kuhinjskih prostora
namijenjenih za pripremu, skladistenje i ¢iS¢enje hrane. Ove otpadne vode prolaze proces
obrade prije nego $to se ispuste u more. Kljucni koraci za S$tiCenje okoliSa i sprjeCavanje
negativnih utjecaja sanitarnih otpadnih voda na morski ekosustav ukljuuju razdvajanje i
tretman crnih i sivih voda.

,,Otpadne vode obradene prema AWP (napredni sustavi za pro¢i§¢avanje otpadnih voda)
standardima, koje obuhvacaju crnu 1 sivu vodu, ukljucujuéi i otpadnu hranu (pulper) vodu,
mogu biti ispustene uz preduvjet da se to dogada na udaljenosti ve¢oj od tri (3) nauticke milje
od najblizeg kopna, uz brzinu kretanja broda vecu od 4 ¢vorova. Vazno je naglasiti da ovakvo
ispustanje zahtijeva da je AWP sustav u potpunosti funkcionalan i u skladu s AWP standardima
za ispustanje otpadnih voda®. (Segota, 2023: 25)

Najcesce koristena definicija s Konferencije UN-a iz 1972. godine, a ti¢e se oneciS¢enja
morskog okolisa, glasi: “onecisc¢enje morskog okolisa oznacava covjekovo izravno ili neizravno
unoSenje u morski okolis, ukljucujuci estuarije, tvari ili energije koje uzrokuju ili mogu
prouzrociti pogubne posljedice kao Sto su Stete Zivim bogatstvima i Zivotu u moru, ugrozavaju
ljudsko zdravlje, ometaju pomorske djelatnosti ukljucujuci ribolov i druge zakonite upotrebe
mora, pogorSavaju upotrebnu kakvocéu morske vode i smanjuje priviacnost obalnog i morskog

ambijenta”(Stari¢, 2022).



4. UTJECAJ NAUTICKOG TURIZMA NA MORE | MORSKI
OKOLIS

Nauticki turizam razvijao se veoma neplanirano i nekontrolirano pa je itekako postao ugroza
oCuvanju kvalitete i atraktivnosti Hrvatske na duZzi period (Dogan, Mr8i¢ 2013). Znalo je
dolaziti do promjene prvobitnog morskog okolisa, neprimjerenog odabira lokacije za neke
sadrzaje te svakako neproporcionalni turisticki kapaciteti s obzirom na mogucnosti koje se u
realnosti mogu ponuditi (Gracan i sur, 2007).

Jedan od najaktualnijih problema je zastita okoli$a, uz objektivnu uporabu prirodnih resursa
prilikom buduceg razvitka zemlje. Jadransko more, na kojeg se treba izrazito fokusirati, istie
se po svojoj kakvoci, prozirnosti, a pogotovo €isto¢i. Ono §to bi se trebalo Cuvati jest biljni i
zivotinjski svijet koji je veoma bogat i prostran. Kako razni negativni utjecaji ne bi ostavili
prevelik trag nuzno je predati paznju u smislu njegovog koriStenja i zastite (Licul, 2023).
Naime, sve vecim rasprostranjivanjem turizma, $iri se zatim i teZznja za obnovom ili
rekonstrukcijom luka, $to uzrokuje ogromnim izmjenama u prostoru, a sam prostor je po sebi
neobnovljiv potencijal te ako se ga jednom iskoristi za jednu svrhu kasnije ga se jako tesko
moze upotrijebiti za nesto drugo. ,,S pojavom i povecanjem nauti¢ckog turizma dogodila se
okupacija mora turizmom. Rezultat svega toga je smanjivanje kvalitete okoliSa izgradnjom luka
za nauticki turizam koje se grade na neadekvatnim mjestima, onecis¢enje mora fekalnim, ali i
kaljuznim vodama te ostalim otpadom® (Stari¢, 2022: 42).

Neki od izvora oneciS¢enja u lukama nautickog turizma su otpadne vode koje nastaju
kada se brodovi peru i otpadne vode koje nastaju tijekom pranja motora i podvodnih povrSina,
takoder boje tijekom bojanja brodova, uljane oborinske vode s asfaltiranih manipulativnih
povrsina, fekalne, sanitarne te balastne vode, sanitarne otpadne vode, mineralna ulja s brodova,
sitne Cestice poliesterskih smola prilikom rada na plasticnim dijelovima plovila i na kraju
biocidi koji su sastavni dijelovi protuobrastajnih boja (Dogan, Mrsi¢, 2013). Dakle,
najucestalije negativne posljedice su oneciS¢enje zraka, vode, prenapucenost, devastacija
Jadranske obale, uniStavanje zaSti¢enih staniSta 1 staniSta opcenito. IspuStanjem nafte ili ulja u
more s plovila, fekalnih tvari, lovom ili koristenjem teskih kemikalija za pranje brodova takoder
se dogada oneciscenje 1 unistavanje prirodne ljepote i Cistoce mora (Uzelac, 2014).

Problemi i negativni utjecaji na okoli§ koji se jo$ javljaju su nemoguénost kvalitetnog
prihvacanja sanitarnih voda 1 oprema koja bi potpomogla da se to rijesi prilikom cis¢enja

plovila. Javljaju se i1 problemi tijekom servisa brodskog motora i sve ono §to se zamjeni ili
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odbaci zavr$i ipak u moru, odnosno, Jadranskoj obali. Boja kojom se maze dno plovila
biocidnog je sastava stoga ostavlja nepozeljne uvjete na morske organizme i biljke, a potom to
dolazi i do ljudi konzumirajuc¢i morske plodove (Stari¢, 2022). U Hrvatskoj ima mnogobrojnih
zaljeva, ali oni koji su niske kvalitete su ve¢inom Kastelanski, Bakarski 1 Rijecki zaljevi te ona
morska podruéja uz gradove Zadar, Sibenik i Split, dok se ostatak Jadranske obale kvalitetom
moze pohvaliti (Dogan, Mrsi¢, 2013).

Turisti 1 nauticari koji vole boraviti u luci ili na brodu ve¢inom vole vidjeti Cistu i
netaknutu prirodu. Stoga je za vrijeme koriStenja cjelokupnog objekta za pozeljan i kvalitetan
nauticki turizam potreban stalan nadzor onecis¢enja kao Sto su kruti i fekalni otpad. Isto tako,
nadzor se treba vrsiti i u marinama. U sluc¢aju da se dogodi odredena nesreca ili prestanak rada

marine treba se izraditi plan djelovanja (Uzelac, 2014).

4.1.  Funkcija ka zastiti morskog okoliSa

Nauticki turizam zahtjeva stalno unaprjedenje, samim time paznju bi trebalo posvetiti
ponajprije povrsini oko i na kojoj ¢e se nesto graditi ili Siriti. Dakle, to bi bila analiza krajolika
1 elemenata. Da je takav pristup bio od samih pocetaka gradnje marina ili odredenih gradevina
za rast turizma, ne bi se narusili temeljne prirodne vrijednosti (Matusi¢, 2019).

Kada se govori o funkciji zastite morskog okoli$a postoje razni kriteriji. U ovom slucaju,
moze se govoriti o izboru lokacije, a moraju se postovati kriteriji kao §to ekoloski, tehnicko —
tehnoloski, ekonomski, socio — kulturni, smjestajni i prirodni. Pod ekoloskim Kriterijem se
smatra vrijednost lokacije i procjena negativnih utjecaja na okolis$, gdje postoji viSe postupaka
kao §to su PUO (procjena utjecaja na okoli§) 1 SPUO (procjena utjecaja zahvata na okolis).
Potom, tehni¢ko — tehnoloski kriteriji podrazumijeva karakteristike lokacije, minimalne
standarde i kategorizaciju, blizinu grada i uvjete za sigurnost. Nadalje, ekonomski kriteriji su
ponuda raznih nautickih usluga u blizini i Sire, visina odredenih naknada kao $to je koncesija i
zahvati. Takoder, tu spadaju i1 broj radne snage te njithova spremnost i kapacitet za rad. Socio —
kulturni kriterij bi bio, kao $to i samo ime govori, kvaliteta zivota lokalne zajednice, ali i uvjeti
sociokulturni koje jedna regija zahtjeva 1 poStuje. I na kraju su oni kriteriji kao Sto je
oceanografski podatci, klimatska i hidrografska obiljezja (Milosevi¢, 2018).

Ocuvanje prirodnih bogatstava u nautickom turizmu se odnosi na kompromis izmedu
potrebe za razvojem 1 Sti¢enjem prirodnih ljepota i resursa. Ocuvanje se provodi tako da se
izracuna nosivi obujam prostora i predvidi rast turizma za neko razdoblje Sto slijedi. Ne smije

se zapravo dogoditi da broj turista premasi ,,nosivost* odredene prirodne ljepote, jer onda sve
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viSe dolazi do negativnih posljedica, odnosno, onecis¢enja (Matusi¢, 2019). Ono $to se savjetuje
jest da se pokusavaju izbjegavati prostori koji imaju veliku vaznost za ribolov, odrastanje
pojedinih morskih organizama, specijalno onih endemskih vrsta, odnosno, i onih koji donose
sve vecoj bioloskoj raznolikosti Jadranske obale. Savjetuje se da se izbjegavaju 1 nacionalni
parkovi, parkovi prirode i sli¢no buduci da su ta mjesta pod zastitom (MiloSevic¢, 2018).

Kada se planira gradnja luke pogodne za nauticki turizam, poZzeljno je da lokacija za to bude
neko napusteno podrucje jer ¢e se ti prostori obnoviti i primati na vrijednosti, a priroda se nece
dodatno unisStavati. Uske i zatvorene uvale dovode do dodatnih ostecenja stoga treba paziti da
se ne prenapucuje. Uza sve navedeno, na obali gdje je gradnja planirana ne bi smjelo biti
erozije jer onda gradnja nece biti sigurna i stabilna. Prilikom gradnje svakako je nuzno Koristiti
neutralne materijale i one koji ne ispustaju otrovne tvari u morsku vodu (Crnjar, 2002). Postoje
1 Plave zastave za marine, §to podrazumijeva ispunjavanje odredenih kriterija kako bi se
zagadenja marina i luka svelo na minimum.

Neki od kriterija za dobivanje Plave zastave za marine:

e , dostupnost informacija o zastiti okolisa,

e uspostavljanje Odbora za upravljanje marinom,

e osmiSljena strategija i plan za okoli§ u marini,

e postavljanje odgovarajucih spremnika za opasni otpad,

e postavljanje odgovarajuceg broja kanti za smece,

e postavljanje odgovarajucih, ¢istih i dobro oznac¢enih sanitarnih ¢vorova,

e zabrana parkiranja i voZnje u marini, osim u za to predvidenim podru¢jima,
e dostupnost opreme za spasavanje, prvu pomo¢ i gaSenje poZara,

e postavljanje objekata za osobe s invaliditetom* (URLS3).

Jedno od ucinkovitijih rjeSenja za probleme o kojima se govori, a to je onecis¢enje morske
vode 1 morskog okolisa jest rezervoar na kopnu. U taj rezervoar nastojala bi se sva otpadna
voda sa raznim teku¢inama kao $to su sapuni, boje 1 sli¢no izlijevati unutar istog. Takoder,
preporuka bi bila i izraditi ostalo za uredaje, servise i prostorije posadama male plovidbe,
buduc¢i da uski pojas obale najvise onecis¢uju upravo otpadne vode sa manjih plovila nacionalne
plovidbe, tj. ona plovila koja nisu obuhvacena medunarodnim propisom MARPOLA
(Medunarodna konvencija o sprjeCavanju oneciS¢enja s brodova). Medunarodna pomorska
organizacija IMO jest osnovana zbog zastite morskog okolisa, ali i ljudskog Zivota. Navedena

organizacija, doprinijela je brojnim konvencijama, a jedna od njih je MARPOL (Milosevié,
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Radovan, 2005). MARPOL - konvencija, dakle ureduje sprjecavanje onec¢is¢enja skoro svim

Stetnim tvarima koje se s plovila namjerno ili skroz slucajno ispustaju ili izbacuju.

4.2.  Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama

Jedan od Zakona koji je bitan je Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN, 83/23)
koji je na snazi od 29.07.2023. godine.

,Ovim se Zakonom ureduju pojam i pravni status pomorskog dobra, zaStita pomorskog
dobra, odredivanje njegovih granica, evidencija i upis pomorskog dobra u katastru 1 zemlji$noj
knjizi, imovinskopravna pitanja, upravljanje, upotreba pomorskog dobra, koncesije za
gospodarsko koriStenje pomorskog dobra, morske plaze, sidrista i privezista, pojam i razvrstaj
morskih luka, lu¢ko podrucje, lucke djelatnosti, luke otvorene za javni promet i osnivanje luckih
uprava, luke posebne namjene te nadzor nad provedbom ovoga Zakona“ (URL2).

Ono $to je vazno spomenuti iz ovog Zakona jesu pitanja zastite morske obale i morske
vode od oneciSéenja, a takoder se ta pitanja rjeSavaju i Zakonom o vodi i Zakonom o zastiti
okolisa. Takoder, u ¢lanku 88. govori se kako je zabranjeno bacati, ispustati i odlagati tvari u
sva tri stanja (plin, tekuéina i kruto stanje) u more, ali i na obalu i time unistavati pomorsko
dobro. Clanak 90. tvrdi kako plovni, plutajuéi i nepomicni obalni objekti sve smece i otpad, kao
Sto su razne fekalije 1 neciste tekucine samo u predvidenim mjestima u luci gdje postoje 1 uredaji
za prihvati navedenih tvari (URL2).

Luke nauti¢kog turizma su prikazane kao luke s posebnom namjenom i za navedene bi
trebalo pruziti dobar sustavni pristup koji bi osigurali skladan rast te nesmetan razvoj za dalje,
a da se ne onecCiS¢uje okoli§ i prirodni resursi. Isto tako, radi ucestalih propusta tijekom
kategorizacije i karakterizacije luka nautickog turizma i mjera za ocuvanje istih bilo bi pozeljno
imati redovit posjet i lokalnih vlasti, ali i znanstvenika ¢ija je suradnja itekako pozeljna.

Kvalitetno pripremljena izgradena luka dovela bi do smanjenja gubitka vrijednosti krajolika.
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5. ZAKLJUCAK

Veoma je jasno kako je nauticki turizam ono najljepse i najbolje Sto Hrvatska i Jadran mogu
pruziti turistima, odnosno svima koji vole prirodne ljepote i Zivot na moru. Dobar nauticki
turizam ne samo da predstavlja pozitivnu financijsku sliku zemlje, ve¢ i prezentira cijelom
svijetu kojim prirodnim resursima jedna zemlja raspolaze. Nauti¢ki turizam ipak svakim danom
biljezi rast kako u svijetu tako i kod nas na Jadranu te ga se smatra vrlo vaznim segmentom
turizma. S druge strane, osim brojnih pozitivnih ¢imbenika koje nauticki turizam donosi i neke
negativne posljedice sa sobom, a to je bila i glavna tema ovog rada.

Neke od negativnih posljedica su oneciséenja vode i zraka, devastiranje prirodnih
staniSta Zivotinjama 1 nekim zaStiCenim vrstama, stoga je vrlo vazno raznim mjerama zastiti
prekomjerno Sirenje i gospodarenje prirodnim ljepotama. Nauticki turizam bi trebalo razvijati
kao vaznu granu gospodarstva Republike Hrvatske u okvirima prihvatljivog za prirodne
resurse, ali i prepoznatljivog za odredeni dio Jadrana. Uz brzu industrijalizaciju, trenutni
drustveni sustav suocava se s raznim krizama koje iscrpljuju resurse, zagaduju okolis i stvaraju
velike koli¢ine otpada. Pretjerana ovisnost destinacija o turizmu, kao primarnoj gospodarskoj
se 1 navelo, razne ekoloske, socijalne, eckonomske, pa ¢ak i kulturne ¢imbenike treba uzeti u
obzir pri gradnji i Sirenju nauti¢kog turizma, ili primjerice luka i marina. NeoStecene ili
neindustrijalizirane dijelove Jadranske obale, zbog kojih je stekla epitet atraktivne nauticke
destinacije, potrebno je planski zastititi kako se ne bi narusili kvantitativni ili kvalitativni

ekoloski i prirodni dijelovi.
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SAZETAK

Nauticki turizam je privredna grana koji sve viSe pronalazi svoje mjesto u gospodarstvu
Republike Hrvatske, ali i turistickoj ponudi, prvenstveno zato §to Jadran i Jadranska obala imaju
kvalitetne prednosti za razvoj. Samim time ovaj zavr$ni rad se bavi pozitivnim i negativnim
aspektima nautickog turizma, sa jasnim naglaskom na negativne posljedice koje ima na more 1
morski okoli§. Medutim, uz razne pozitivne utjecaje koje donosi razvoj i napredak nautickog
turizma, ono donosi i velike negativne utjecaje na okoli$ koji se ogledaju u izgradnji luka
nautickog turizma, uzurpaciji obale, uniStavanju prirodnih staniSta raznih vrsta, ispustanju
Stetnih tvari u more i sli¢no. Dakle, ovaj rad ¢e za cilj imati utvrditi odredene funkcije pomocu
kojih ¢e nauticki turizam manje utjecati negativno na okolis. Vazno je da buduci narastaji mogu
takoder uzivati u svim prednostima koje pruza ova vrsta turizma.

Kljucne rijeci: Nauticki turizam, utjecaj, okolis, morski okolis

Title: Nautical tourims in fuction of enviroment preservation

ABSTRACT

Nautical tourism is increasingly finding its place in the economic branches of the Republic of
Croatia, primarily because the Adriatic coast has quality advantages for development.
Therefore, this paper deals with the positive and negative aspects of nautical tourism, with a
clear emphasis on the negative consequences it has on the sea and the marine environment.
However, in addition to the various positive impacts brought by the development and progress
of nautical tourism, it also brings major negative impacts on the environment, which are
reflected in the construction of nautical tourism ports, the usurpation of the coast, the
destruction of natural habitats of various species, the release of harmful substances into the sea,
and the like. Therefore, this paper will determine certain functions by means of which nautical
tourism will have less negative impact on the environment. It is important that future
generations can also enjoy all the advantages that this type of tourism provides.

Keywords: Nautical tourism, influence, environment, marine environment
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