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1. Uvod

Manevriranje brodom se ¢esto smatra i naziva vjestinom upravljanja brodom. Vjestina
se prije svega ogleda kroz uspjesnost izvodenja odredenog manevra pri upravljanju brodom u
razli¢itim okolnostima, odnosno u segmentima koji ¢ine plovidbu broda od toc¢ke odveza do
tocke priveza. Vazno je istaknuti kako uspjeSnost manevra uvelike ovisi o poznavanju

tehnicko-tehnoloskih obiljeZja broda kao i vanjskih ¢imbenika poput vjetra i valova.

Rije¢ manevar vuce korijen iz latinskog jezika, manu operare, i doslovno bi znacila
raditi rukom pa stoga i ne ¢udi njena uporaba u smislu upravljanja brodom, kako u doslovnom,
tako i u smislu obveza, odgovornosti i prije svega odluka zapovjednika broda. Opéenito
uzimajuci, svaka plovidba bi ukljucivala radnje prilikom pristajanja i priveza broda te tijekom
odveza i isplovljenja broda, sidrenja, ali rjede i pristajanja na pluta¢u ili dokovanja,
manevriranja u ograni¢enim plovnim putevima, na podru¢ju leda, na rijekama i jezerima i sl.
Medutim, posebnu kategoriju manevriranja ¢ine radnje, odnosno manevar koji se izvodi
prilikom ne tako Cestih dogadaja, a to su izvanredne situacije poput ¢ovjek u moru, namjerno
nasukavanje, odsukavanje, pozar na brodu itd. Manevriranje u izvanrednim okolnostima, kao
Sto 1 sam naziv govori, nije ¢esto 1 zbog toga se na brodovima ¢esto nalaze prirucnici ili sli¢ne
publikacije koje daju upute o tome kako postupiti u odredenim nesvakida$njim situacijama u

kojima se brod moze naci.

Cilj ovog rada je opisati i analizirati pojam manevriranja u izvanrednim okolnostima te
analizirati na koji nacin se pristupa istom na primjeru brzobrodske linije u zadarskom
akvatoriju odnosno katamarana na istoj liniji. Pritom linija i brod nisu relevantni u radu,
odnosno nisu relevantni za cilj rada budu¢i da se elaboriraju postupci i radnje koje se
poduzimaju u slucaju izvanrednih okolnosti ili situacija i ustvrduje se na koji su nacin iste
dokumentirane i pohranjene. U svrhu tog cilja rad se sastoji od Cetiri poglavlja. Nakon prvog,
uvodnog poglavlja, u drugom poglavlju teoretski se pristupa pojmu manevriranja u
izvanrednim okolnostima kroz cetiri razliCite situacije. U tre¢em poglavlju analizira se i
objasnjava na koji je nacin sustav manevriranja u izvanrednim okolnostima uveden i realiziran
na ovom putni¢kom brodu. Vazno je pritom istaknuti da cilj ovog rada nije ustvrditi ispravnost
tog sustava, ve¢ samo na konkretnom primjeru zakljuciti u kojoj je mjeri i na koji nacin sustav
manevriranja u izvanrednim okolnostima prisutan, sto ¢e se, pored ostalog, iznijeti u ¢etvrtom

poglavlju, u zakljucku.



2. Manevriranje u izvanrednim okolnostima

Manevriranje brodom jedan je od najvaznijih segmenata pomorske navigacije i ima
izravan utjecaj na sigurnost i neometano odvijanje pomorskog prometa. Kao pojam ne moze se
svesti na jednu radnju, ve¢ na niz radnji i ¢imbenika koje je potrebno izvesti i uzeti u obzir
prilikom upravljanja brodom u odredenim, nazovimo ih, uobi¢ajenim fazama putovanja ili u
Cestim, te rjedim okolnostima i situacijama, ali i onim izvanrednima. TeSko je svesti
manevriranje na samo jedan pojam, a jo$ teze je teoretski objasniti kako u odredenim
situacijama reagirati. Naime, kako istice House (2007) u stvarnosti je manevriranje, odnosno
upravljanje brodom daleko od teorije, nijedna publikacija ne moze obuhvatiti sve vremenske
elemente i uvjete i stanja mora kako bi praksa i teorija bile jedno te isto. Primjerice, odredeni
manevar moze biti prikladan za odredenu luku u odredeno vrijeme (vremenskim uvjetima), ali
mnoge varijable utje¢u na manevar te taj isti manevar moze biti neprikladan u nekom drugom
vremenu za odredenih vremenskih uvjeta. Nadalje je izuzetno vazno istaknuti i ¢imbenike koji
¢ine uspjeSan manevar. U tom smislu mogu se podijeliti u 3 razli¢ite skupine, od kojih prvu
¢ine manevarska obiljezja broda, drugu vanjski ¢imbenici, te posljednju znanje i sposobnost
osobe koja izvodi manevar (Raduli¢, 2001.). Buduc¢i da se radi o kompleksnom procesu,
manevriranje se kao i svaka vjeStina mora usavrSavati ucenjem i radom. lako su sva tri
¢imbenika vazna za uspjeSnost manevra, ipak je od presudnog znacenja upravo znanje,
odnosno vjestine 1 iskustvo osobe koja izvodi isti. House (2007) isto tako napominje da u
trenutcima kada stvari krenu po zlu posljedice za putnike, posadu 1 okoli§ mogu biti
katastrofalne te kako upravo u tim trenutcima mora do¢i do izraZaja pravo pomoracko umijece.
Kako bi se poblize objasnilo manevriranje na konkretnom sluéaju, potrebno je ipak razumijeti
i sagledati pojam manevriranja u izvanrednim okolnostima u sirem smislu, kao i navesti neke

moguce okolnosti i situacije, ili barem one koje su se dosad pojavile, bilo ucestale ili rijetke.

Kako navodi Raduli¢ (2001) brod se moZe Cesto naci u teskim, a rjede 1 u pogibeljnim
situacijama u kojima je potrebno poduzeti pravovremene i stru¢ne mjere kako bi se posljedice
nastale situacija ublazile, odnosno kako bi se spasili brod i posada. U literaturi se cesto pod
izvanrednim situacijama navode slijedece: pozar na brodu, prodor vode, sudar, nasukavanje,
teSko nevrijeme, spaSavanje ljudi na moru, spaSavanje drugog broda (traganje i spasavanje),
napustanje broda, i sl. Svaka od tih situacija je opCenito gledajuéi razlicita, ali kada se promotri
kako svaka od njih moze utjecati na brod, ¢esto se radnje i postupci podudaraju kod situacija
nasukanja, sudara ili udara u obalu (ista posljedica — prodor vode) i primjerice spaSavanja ljudi

na moru i spaSavanja drugog broda (isti cilj). Budu¢i da te situacije nisu toliko Ceste, posada
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mora izvoditi vjezbe kako bi barem donekle bila pripravljena za djelovanje u istima. To je i
regulirano Medunarodnom konvencijom o zastiti ljudskih Zivota na moru — SOLAS. Odredbe
konvencije nalazu da se najmanje jedanput mjeseCno moraju izvrSavati vjezbe napustanja
broda, gasenja pozara i spasavanja. Zapis o obavljenim vjezbama mora se upisati u brodski

dnevnik.

2.1. Manevriranje brodom u slucaju sudara na moru

Raduli¢ (2001) istice kako se najées¢im uzrokom sudara brodova na moru smatra ljudska
pogreska. Nepoduzimanje pravovremeno pravilne i djelotvorne radnje za izbjegavanje sudara
stoga 1 najces¢e dovodi do sudara. U situacijama gustog prometa, slabe vidljivosti ili drugih
vremenskih neprilika i najiskusnijem zapovjedniku i posadi prijeti velika opasnost od sudara
buduci da su to tzv, neupravljive sile u smislu sila na koje nemamo izravan utjecaj, a utjecu na
upravljivost, odnosno manevriranje. Nazalost se ¢esto dogada i to da nemar i nepaznja dovode
do sudara brodova. U svakom sluc¢aju najvaznije je to da manevar izbjegavanja sudara mora
biti pravovremen i u¢inkovit. Ukoliko se poduzme prekasno to dovodi brod u ,,agoniju sudara®,
odnosno u in extremis situaciju. U toj situaciji se sudar moze izbjeci jedino ako oba broda
izvedu prikladan manevar. Budu¢i da se pritom radi o stanju ,,agonije, tesko je ocekivati da
¢e 1 najiskusniji zapovjednik donijeti racionalne odluke. Medunarodna pomorska organizacija
(IMO) je u podru¢jima gustog prometa regulirala plovidbu uvodenjem zona odvojene plovidbe

upravo zbog sprje¢avanja i smanjenja rizika sudara u takvim podruc¢jima.

House (2007) navodi kako se vecina sudara dogada pri slaboj vidljivosti kako danju, tako i
nocu. Plovilo vrlo brzo moze izgubiti upravljivost, a situacija nakon sudara i dalje ovisi o
vremenskim uvjetima. Kada dode do sudara, a naroito onih koja ukljuCuju ozbiljna
strukturalna oSte¢enja, mora se uzeti u obzir to da ¢e voda sporije prodirati dok se brod jos
uvijek nalazi pramcem u trupu drugog broda buduci da je otvor uzrokovan sudarom na taj nacin
i relativno dobro zatvoren te bi voznja krmom mogla uzrokovati brze potonuce broda upravo
zbog boc¢nog otvora. Ukoliko je o€ito i izvjesno da ¢e sudar dovesti do potonuca broda, posada
na putni¢kim brodovima treba organizirati 1 pruziti pomo¢ putnicima za uspje$no napustanje
broda. Takoder je vazno istaknuti da brod koji je u sudaru prosao s manje oStecenja mora

poduzeti sve radnje kako bi pomogao posadi i putnicima broda koji tone (Raduli¢, 2001).



2.2. Nasukavanje broda i manevar odsukavanja

Nasukavanje je situacija u kojoj brod svojim dnom dotakne brod i ostane na njemu, bilo
namjerno ili slu¢ajno, odnosno nenamjerno. Namjerno nasukavanje primjenjuje se kako bi se
izbjegle vece Stete na brodu prilikom, primjerice prodora vode, da se spasi brod od potonuca
na velikoj dubini, radi gasenja pozara naplavljivanjem itd. Slu¢ajno nasukavanje dogada se
uslijed losih vremenskih prilika, zbog ljudske pogreske ili kvara na stroju i pritom se svakako
dogadaju veca ostec¢enja na brodu za razliku od onih zbog namjernog nasukavanja. O¢ito je da
¢e kod nasukavanja oSte¢enja nastati na podvodnom dijelu brodskog trupa s ili bez prodora
vode, kao i veliki nagib, prevrtanje, a ponekad i potonuée broda. Veli¢ina oSteCenja ovisi 0
vrsti morskog dna, dubini na i oko mjesta nasukavanja, brzini broda, ali i vremenskim uvjetima
za vrijeme i nakon nasukavanja. Prevrtanje broda prilikom nasukavanja nastaje zbog
djelomicnog ili potpunog gubitka stabilnosti broda i to se najéeS¢e dogada kod jakog
nevremena s velikim valovima. Na pjeskovitom i muljevitom dnu brod ¢e svakako pretrpjeti
manja oStecenja 1 obi¢no bez prodora vode, dok ¢e na kamenitom dnu oStecenja biti znatno

vecéa s prodorom vode.

Raduli¢ (2001) navodi da se kod odsukavanja broda najcesce instinktivno primjenjuje
manevar voznjom svom snagom po krmi. | iako to jest u smislu manevra krajnje rjeSenje, ono
mora biti pomno isplanirano uzimajucéi u obzir poloZaj nasukanog broda, visinu vode u trenutku
nasukavanja broda te vrijeme i visinu nastupa vode. Takoder je potrebno uzeti u obzir prora¢un
tezina na temelju gaza, srednjeg 1 gaza u zadnjoj luci umanjenog za razliku utroska goriva 1
zaliha ovisno o broju dana putovanja. Proracun je bitan faktor za koli¢inu rastere¢enja radi
lakSeg odsukavanja. Rastere¢enje se ostvaruje iskrcavanjem ili prebacivanjem balasta, dijela
tereta i zaliha te iskrcavanjem opreme. Nakon razmatranja svih ¢imbenika donosi se odluka o
tome moZe li se brod odsukati samostalno koriste¢i se vlastitim raspoloZivim sredstvima ili uz
pomo¢ drugih brodova i tegljaca. Nakon §to se utvrdi da nema oste¢enja podvodnog dijela trupa
broda, da je morsko dno povoljno, krma slobodna i ispod i iza ima dovoljno dubine moze se
zapoCeti manevar odsukavanja vlastitim sredstvima i to za vrijeme nastupa visoke vode. Ako
je dno muljevito ili pjeskovito treba izbjegavati dulji rad strojevima zbog oStecenja koja mogu
nastati zbog unosa mulja i pijeska kroz usisne koSare. Takoder se na taj nacin brod zatrpava
dodatno u mulj koji vijak potiskuje pod brod u smjeru pramca. Ako rad strojeva nije dovoljan,
mogu se upotrijebiti sidra 1 lanci prema krmi buduéi da ¢e se na taj nacin rasteretiti pramac.

Ukoliko je potrebno ipak zatraziti pomo¢ drugih brodova i tegljaca treba pripremiti opremu za



tegljenje (tegljeve, konope, lance i sl.), a brod koji dolazi u pomoc¢ trebao bi prilikom sidrenja
uzeti u obzir smjer izvlacenja prema raspolozivim dubinama, na dovoljnoj udaljenosti sa Sto
veéim ispustom lanca ili teglja. Lanac i tegalj nakon uévr$éivanja mora biti dobro nategnut da
bi zapocela istodobna voznja strojevima oba broda. Brod koji pruza pomo¢ ako nije usidren
moze manevrom desno-lijevo i do bo¢nog polozaja, pokusati odsukati brod. Ako manevar
odsukavanja izvodi viSe brodova pozeljno je da jedan, obi¢no slabiji da tzv. ,prvi impuls®,
odnosno manevar svom snagom na olabavljenom slobodnom teglju. Vrsta i tip broda su
najvazniji segment kod primjene i odluke manevra odsukavanja, ali svako odsukavanje mora

biti u dogovoru s brodarom i osiguravateljem.

2.3. Manevriranje brodom u slucaju pozara

Smatra se da su najces¢i uzroci pozara na brodu nepaznja, otvorena vatra, nestru¢no
rukovanje teretom, kemijske reakcije pojedinih tereta, kratki spoj na elektri¢nim instalacijama
itd. Ukoliko se ne otkrije na vrijeme i ne ugasi ¢esto dovodi do gubitka broda, ali 1 ljudskih
zivota. Buduéi da su brodovi opremljeni uredajima za rano otkrivanje i dojavu pozara, najlakse
je ugasiti pozar odmah na pocetku, odnosno u zac¢etku. Medutim, bez obzira na uredaje i sva
dostupna protupozarna sredstva, vazan je manevar Koji treba najdjelotvornije sprijeciti daljnje
Sirenje vatre i olaks$ati posadi kretanje po brodu pri gasenju pozara. Na otvorenom moru moraju
se uzeti u obzir vjetar i valovi te postaviti brod u skladu s istim u najbolji polozaj — kurs.
Ukoliko brod povi 1 poZar izbije na vanjskom dijelu broda, treba ga okrenuti niz vjetar kako se
vatra ne bi dalje raspirila, a pozar rasirio. Takoder je vazno drzati brod u onom kursu u kojem
¢e najmanje valjati kako bi se olakSalo kretanje ljudi. Ukoliko poZar izbije u unutraSnjosti
broda, najvaznije je odmah sprijeciti dovod zraka prirodnim ili umjetnim provjetravanjem.
Prirodno provjetravanje podrazumijeva to da se vjetrolovke trebaju okrenuti niz vjetar i treba
postaviti kape na njih, dok umjetno provjetravanje podrazumijeva iskljucenje ventilatora i

postavljanje poklopaca ili kapa na usise zraka. (Raduli¢, 2001)

Kod brodova na parni pogon kao sredstvo za gasenje pozara Cesto se koristi para pa je
u slucaju izbijanja poZara potrebno smanjiti brzinu, ali u onoj mjeri koja jos uvijek dopusta da
kormilo dobro reagira i da je brod pritom upravljiv. U zatvorenim prostorijama se ¢esto koristi
CO: za gasenje pozara. Najvaznije od svega je osigurati da u prostoriji nema nikoga, prostor
treba u potpunosti zatvoriti i tek kad su ispunjena oba uvjeta moze se pustiti CO2. Teretni
brodovi ¢e za gaSenje pozara nerijetko upotrijebiti i morsku vodu i pritom ¢e biti potrebno

ubaciti velike koli¢ine morske vode u skladista te je vazno voditi racuna o plovnosti 1 stabilnosti



broda budu¢i da se javljaju nove teZine i slobodne povrsine. Ako pozar izbije, a brod se nalazi
u blizini obale, pozeljno je ponekad brod nasukati na pogodnom mjestu i naplaviti ga. U slucaju
da je pozar na brodu nemoguce ugasiti vlastitim sredstvima za gasenje, potrebno je zatraziti

pomo¢ drugih brodova i to onih koji su posebno opremljeni za gasenje pozara. (isto)

Vazno je napomenuti da je na zapovjedniku odluka o tome kada ¢e proglasiti da je pozar
izvan kontrole i da se plovilo mora napustiti. Takva odluka ne donosi se olako buduci da plovilo
sadrzi i pruza razna sredstva i uredaje za spaSavanje. Takoder, prilikom napustanja broda i
spasavanja pomoc¢u Camca, treba se takoder uzeti u obzir kako ¢e se ¢amac ponasati na
otvorenom moru u odredenom vremenu i uvjetima te hoce li naposljetku napustanje broda

rezultirati spaSavanjem broda i putnika. (House, 2001)

2.4. Spasavanje ljudi na moru

Cin pruzanja pomodéi i spasavanja ljudi u pogibelji se smatra spagavanjem na moru. Ova
izvanredna situacija nastaje ako netko od putnika ili posade padne u more s broda, kad se brod
tone zbog nevremena, sudara, nasukavanja, pozara na brodu ili prodora vode. Spasavanje se
odvija sredstvima vlastitog broda, pruzanjem pomoci i sredstvima drugih brodova, ali i
zrakoplovima, helikopterima ili sredstvima za spasavanje obalnih stanica. Sredstva za
spasavanje ljudi na moru moraju biti uskladena s odredbama SOLAS konvencije i to na svim
teretnim 1 putni¢kim brodovima veéim od 500 BT. Isto tako brodska oprema i sredstva za
spasavanje treba pravilno odrzavati i provjeravati kroz stalno provodenje vjezbi. Prije samog
pocetka putovanja potrebno je provjeriti ispravnost opreme za koriStenje kao 1 to je li spremna
za koriStenje na cijelom putovanju. Odrzavanje i1 pregled opreme mora se obavljati redovito 1
temeljito, a svaki pregled, zamjenu 1 odrZzavanje opreme potrebno je unijeti u za to predviden
dnevnik propisan SOLAS-om. Tako se jednom tjedno vrsi vizualna kontrola brodica i splavi
za spaSavanje, upucuje se pogonski stroj u brodicama i isprobava se op¢i (generalni) alarm.
Takoder se vrSe mjesecne 1 godiSnje provjere i inventure ostale opreme za spasavanje. (Raduli¢,

2001)

Ne postoji jedinstven i jednostavan nacin kako pri¢i utopljenicima buduci da nitko ne
moze predvidjeti okolnosti i uvjete koje ¢e nastati u nekom trenutku. Ipak na temelju
dosadasnjih iskustava postoji nekoliko nacina kako utopljenicima pri¢i. MoZe se primjerice
brod-spasilac postaviti u privjetrinu u odnosu na utopljenike i pustiti se da ga vjetar lagano nosi
bez koriStenja stroja. Za vrijeme visokog mora treba pri¢i tako da vjetar i valovi dolaze u

krmeni kvartir (s ¢etvrtine krme) i postaviti se tako da su utopljenici i dalje u zavjetrini. Ako
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se pak utopljenici nalaze u brodici ili na splavi i pritom ih vjetar nosi brze nego brod, treba se
brodom postaviti niz vjetar kako bi brodica ili splav dosla sama do broda noSena vjetrom.
Takoder je bitno paziti da se brod, odnosno splav ne prevrne ili jako udari u brod zbog valjanja
samog broda. Za vjetrovitog vremena i uzburkanog mora, preporuc¢a se da brod-spasilac
napravi zavjetrinu brodici, a ako brodica ima motorni pogon, manevar ¢e biti znatno olakSan.
Pritom je najrizi¢niji trenutak onaj u kojem se brodica priblizava brodu jer postoji opasnost od
udara brodice o brod. Stoga je vazno uspostaviti komunikaciju izmedu brodice i splavi i broda-
spasilaca. Nadalje je moguce pri¢i na nacin da brod lagano vozi pored utopljenika i baci im
plutace konope s kolutima za spaSavanje. Sam postupak nakon spaSavanja ljudi 1 kako djelovati

u odredenim situacijama, podrucje je sigurnosti na moru pa se nec¢e nadalje elaborirati. (isto)

Ukoliko ¢ovjek padne u more i ¢lan posade ili netko od putnika to primijeti, duzan je
odmah o tome izvijestiti zapovjednicki most. Neposredno iza toga potrebno je baciti kolut za
spasavanje 1 to onaj s dimnim 1 svjetlosnim signalima ¢ime se osigurava vidljivost ¢ovjeka u
moru te se moze to¢no pri¢i mjestu pada. Nacelno se manevar ,,¢ovjek u moru* izvodi na dva
razli¢ita na¢ina, odnosno manevra poznata kao manevar punog okreta i Williamsov manevar.
Prvi se primjenjuje kad se ¢ovjeka u moru uoce s zapovjednickog mosta. U tom trenutku
kormilo se otklanja sasvim na stranu na koju je pao ¢ovjek kako bi se krma 1 vijak udaljili od
utopljenika. S druge strane ako nitko ne primijeti pad Covjeka u more primjenjuje se
Williamsov manevar koji omogucuje brodu da se vrati u protukursu i na istu brazdu. Najprije
je potrebno otkloniti kormilo sasvim udesno (ili ulijevo) dok se prijasnji kurs ne promjeni za
60°. Potom se kormilo prebacuje sasvim na drugu stranu sve dok brod ne dode u protukurs.
Kut od 60° nije ipak jednak za sve brodove, nego se krece izmedu 50° i 70°. Medutim, veliki
brodovi ¢e prilikom izvodenja spomenutog manevra prebaciti kormilo pri promjeni kursa za
otprilike 40°. Konkretan kut najbolje se moze odrediti izvodenjem vjezbi ovog manevra na

otvorenom moru. (House, 2007)

3. Studija slu¢aja: MDSS

U radu se kao studija sluc¢aja uzima katamaran koji ljeti plovi na liniji u Zadarskom
arhipelagu. Brodovi na tim linijama su uobi¢ajeno starosti od 25-35 godina. godine, duljine
(LOA) do 42 m, i sirine do 12 m, gaz na ljetnoj vodenoj teretnoj liniji iznosi do 1,5 m. Prema
vrsti broda, svrstava se pod kategoriju DSC brzo plovilo (katamaran) te se DSC odnosi na
pojam dynamically supported craft — dinamicki podrzano plovilo (dinamicki uzgon). U uZzem

smislu, DSC plovila bi bila ona koja su sagradena prije 01. sijecnja 1996. te se na njih



primjenjuje IMO Rezolucija A.373 (X) ,,Code of safety for Dinamically Supported Craft
(Kodeks sigurnosti za brodove s dinamickim uzgonom), a ispunjava jednu od sljedecih

osobitosti:

I.  Plovilo ¢ija teZina, ili njen znacajni dio, podrzava djelovanje koje se ne temelji na
hidrostatskim silama

ii.  Sposobno ploviti brzinom koja se dokazuje funkcijom ﬁ > 0.9 gdje je v maksimalna

brzina, L duljina vodene linije, te g akceleracija uzrokovana gravitacijskom silom.

Kao takva vrsta plovila podlozna je posebnim odredbama i zahtjevima koje su, izmedu ostalog
sastavni dio gore navedenog kodeksa koji je proizasao iz publikacije International Code of
Safety for High-Speed Craft (Medunarodni kodeks za sigurnost brzih plovila). U smislu ovog
rada najprije istiCemo Sustav upravljanja sigurnoscéu i zastite okolisa. Kako je istaknuto u
Uvodu Poslovnika SUS-a (Sustav upravljanje sigurnoséu i zastite okolisa), isti je uspostavljen
sukladno zahtjevima ISM Kodeksa (International Safety Management Code) i Pravila za
statutarnu certifikaciju pomorskih brodova i iz njega proizlazi priru¢nik koji ¢ini osnovu kada

govorimo o manevriranju u izvanrednim okolnostima na ovom brzom plovilu.

Master Decision Support System in Emergency Situations (u daljnjem tekstu: MDSS),
odnosno Sustav za potporu zapovjedniku pri donoSenju odluka u kriticnim situacijama za ljude,
plovilo i/ili okolis je priruénik koji mora biti pohranjen u Poslovniku SUS-a brzog plovilo i to
kao sastavni dio poglavlja 8. ,,Pripravnost za pojavu opasnosti“. Navedeni sustav sastoji se od
cetiri modula, od kojih Modul IV sadrzi postupke u slucaju kriticnih situacija. Sam sustav
definiran je u Poslovniku kao ,,povezani i dokumentirani sustav koji zaposlenicima Drustva®
omogucava ucinkovito provodenje Politike Drustva u svezi sigurnosti i zaStite okoliSa sukladno
zahtjevima ISM Kodeksa i Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova‘“ (SUS, 2023:
3).

Valja napomenuti da se nigdje u MDSS-u ne Kkoriste izrazi poput posebne ili izvanredne
okolnosti ili uvjeti. Medutim, u uvodu Poslovnika navode se pojmovi opasne okolnosti i opasni
dogadaj. Tako se pod opasnim okolnostima smatraju sve okolnosti pri kojima postoji ili bi
mogla postojati opasnost po sigurnost broda i ljudi na njemu ili opasnost onecis¢enja mora ili
okolisa, prema misljenju zapovjednika, dok se opasni dogadaj definira kao svaki dogadaj koji
bi mogao dovesti do nezgode svojim daljnjim razvojem. Kao §to je ve¢ re¢eno, MDSS sastavni

je dio poglavlja 8. ,,Pripravnost za pojavu opasnosti®. Kao §to i sam naziv govori, u ovom

! Drustvo u kontekstu brodovlasnika (u daljnjem tekstu: Drustvo)



poglavlju ustanovljeni su postupci prepoznavanja, uzbunjivanja i djelovanja u slucaju pojave
opasnosti po plovilo i ljude ili u slucaju opasnosti od onecis¢enja okolisa. Takoder obuhvaca
nacin komunikacije zapovjednika sa stru¢nim timom sa sjediStem u mati¢noj luci, ali i Sireg
tima u direkciji Drustva u slucaju neposredne opasnosti po sigurnost plovila i ljudi ili u slu¢aju
opasnosti od onec¢iS¢enja okolisa. Nadalje, valja istaknuti da se pod to¢kom 6.1. Prepoznavanje
opasnosti po plovilo i ljude navedenog poglavlja navodi da se smatra da ljudima i plovilu prijeti
neposredna opasnost, odnosno opasnost od onecis¢enja ukoliko nastupe dogadaji kao Sto su:
sudar, nasukanje (prodor vode), udar (prodor vode), pozar u strojarnici i nadgradu, prekid
napajanja elektricnom energijom, kvar sustava upravljanja brodom u plovidbi, ozbiljna
oboljenja i ozljede te oneciS¢enje mora. Upravo ti dogadaji, i joS neki koji ¢e se navesti u samoj
analizi, kategorizirani su kao kriti¢ne situacije u MDSS-u. U smislu rada, iako studija slu¢aja
ne potvrduje doslovno izraze izvanredne okolnosti ili uvjeti, pod kriticnim situacijama
navedene su istovjetne situacije, odnosno okolnosti. No, kako bismo i jezi¢no ustvrdili,
situacija se i definira kao skup okolnosti i prilika u kojima se tko/sto nalazi.? 1z priloga 1 vidljivo
je da se samo kod nekih situacija navode postupci, odnosno pocetno djelovanje, a svaka od

situacija sadrzi popis provjere.

3.1. Sudar i nasukavanje

Prilikom sudara i nasukavanja, posljedica ¢ega je prodor vode, u Priruéniku su navedene
radnje koje je potrebno poduzeti i to odmah na pocetku, naravno, sve u svrhu brzeg i efikasnijeg
djelovanja koje moze umanjiti znatne $tete i pogubne posljedice. Radnje su svrstane u dvije
razli¢ite skupine, duznosti zapovjednika i duznosti upravitelja stroja (Prilog 2). Tako su pod

duZnosti ¢asnika plovidbene straZze — zapovjednika svrstane sljedece radnje:

1. U situaciji ,,in extremis* zaustaviti strojeve i manevriranjem pokusSati umanjiti Stetne
posljedice po ljude, brod 1 okolis,

Dati ,,Generalni alarm®,

Provjeriti jesu li zatvorena sva vodonepropusna i protupozarna vrata,

Iskljuciti ventilaciju nadgrada i klima stanice,

Odrediti poziciju broda (o¢itati sa GPS-a),

Pogledati na monitoru i paneli nadzora suhih prostora gdje je doSlo do prodora vode,

N o gk~ DD

Istaknuti oznake u skladu s Pravilima o izbjegavanju sudara na moru,

2 https://hjp.znanje.hr/index.php?show=search



8. Nocu ili pri smanjenoj vidljivosti ukljuciti cjelokupnu vanjsku rasvjetu.
S druge strane, duznosti upravitelja stroja ¢ine sljedece radnje:

1. Provjeriti je 1i doSlo do vec¢ih osStec¢enja na porivu i pogonu — zaustaviti rad oStecenih
uredaja i strojeva — imati u vidu da brod u potpunosti ne izgubi napajanje,

2. Utvrditi je 1i doslo do prodora vode u strojarnicu. Ako je do prodora doslo, a ne moze
se zaustaviti, prijeti gubitku plovnosti — potonucu, otvoriti ventil za izbacivanje
tekucine van broda (Ventil sa plo¢icom ,,Praznjenje kaljuZe u slu¢aju nuznosti) i uputiti
kaljuznu crpku strojarnice,

Provjeriti je 1i doslo do pozara ili onecis¢enja,

4. Provjeriti je li netko od sastava straze ozlijeden,

Obavijestiti zapovjednika u svezi s nastalim okolnostima.

Osim duznosti koje su gore nabrojane, postupci pri sudaru i nasukavanju takoder zasebno
isticu napomenu prema kojoj je zapovjednik duzan odmah izdati naredbu o napustanju broda
kada je ocito da ¢e potonuce uslijediti u vremenu kra¢em od 10 minuta. Takoder je istaknuto
da je kod sudara s brodom koji je potonuo ili je o¢igledno da ¢e potonuti, a pritom brzom
plovilu ne prijeti opasnost od potonuca, potrebno slijediti postupak ,,Pruzanje pomo¢i drugom
brodu ili ljudima u pogibelji“. Poslije navedenih postupaka slijedi popis provjere koji ispunjava
zapovjednik. Sastoji se od naputka te zasebno navedenih radnji podijeljenih u tri kategorije —
sudar, nasukavanje i prodor vode. Svakako je vazno istaknuti da je prodor vode izravna
posljedica sudara i nasukavanja pa se kod prodora vode ni ne mogu primijeniti postupci vezani
za pocetno djelovanje kada se govori o samom manevriranju u ovoj kriti¢noj situaciji. Kod
sudara i nasukanja prva tri postupka, odnosno radnje su iste, a to su zaustavljanje strojeva,
oglasavanje alarma za napusStanje plovila te odredivanje pozicije plovila i slanje poziva
pogibelji. Nadalje se radnje poduzimaju ovisno o brzoj procjeni situacije pa se navodi da
ukoliko situacija nije kriticna da treba postupiti sukladno postupku prodor vode koji je, kao Sto
je reCeno, zasebno opisan i naveden kao trec¢a kategorija. Kod sudara je vidljivo da nisu
navedeni daljnji postupci, dok se kod nasukanja navode daljnji postupci koji ukljucuju provjeru
1 pregled strojarnice, ima li unesrecenih, je 1i doslo do oneciS¢enja morskog okolisa te koji je
obim itd. Kod prodora vode je prvotno, osim provjere svih oStecenja, bitna stavka crpka
kaljuze, kao i odsukanje. Odsukanje se ne moze provesti bez konzultacije s timom za potporu
u mati¢noj luci. Takoder je vazno istaknuti da se pojedinosti o dogadaju moraju zabiljeziti u

brodski dnevnik te da se dokazni materijal mora saCuvati radi rekonstrukcije dogadaja.
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3.2. Udar u obalu

Ova kriti¢na situacija takoder sadrzi radnje koje treba poduzeti te popis provjere koji
slijedi odmah nakon (Prilog 3). Isto kao u prethodnom slucaju, radnje i postupci su podijeljeni

ponovno na one koje mora izvrsiti zapovjednik i na one koje mora izvrsiti upravitelj stroja.

Duznosti zapovjednika u sluc¢aju udara u obalu su slijedece:

1. Nastojati izbje¢i tezu nezgodu i1 pokusati umanjiti Stetne posljedice po ljude, brod 1
okoli§ uporabnom sidra, strojeva i manevriranjem,

2. Zabiljeziti vrijeme udara u obalu,

3. PokusSati vlastitim porivom nastaviti privez i vezati plovilo i/ili odrzati plovilo
usidrenim,

4. U slucaju gubitka poriva i zavisno meteoroloskim uvjetima (stanje mora i vjetra),
oste¢enju jedne od mlaznica (,,jeta*), ako je to nuzno i neizbjezno, zatraziti asistenciju
tegljaca — konzultirati se s Timom za potporu.

DuzZnosti upravitelja stroja su:

1. U slucaju izbacivanja generatora iz mreZe uputiti drugi generator,

2. Provjeriti je li doslo do vecih oSte¢enja na porivu i pogonu,

3. Utvrditi je li doslo do prodora mora u strojarnici ili nepropusne odjeljke,

4

Provjeriti je 1i netko od sastava straze 1 posade ozlijeden.

Pocetno djelovanje, odnosno radnje zavrSavaju uputom da je za daljnju koordinaciju zaduzen
zapovjednik te da je potrebno pogledati postupak ,,Udar u obalu tijekom manevriranja* koji je
prikazan popisom provjere 1 €ije su radnje posloZene prema njihovoj vaznosti u odnosu na
sigurnost broda/ljudi na njemu i/ili okolisa. Kao i u prethodnom sluc¢aju, kriti¢na situacija udar
u obalu popracena je popisom provjere koji sadrzi dvije kategorije, a to su udar u obalu i prodor
vode. Vidljivo je da se vecina radnji poklapa s onima iz prethodne kriti¢ne situacije buduéi da

obje za posljedicu imaju prodor vode.

3.3. Pozar u strojarnici i nadgradu

Kod ove kriti¢ne situacije prije popisa provjere navedene su ponovno radnje koje treba
poduzeti odmah po nastajanju iste sto je vidljivo iz Priloga 4. Tako je stavljena napomena da
su prve 3 minute krucijalne za gasenje pozara te da je bitno ne izlagati se nepotrebnoj opasnosti.
Kod pozara u strojarnici radnje nisu podijeljene u kategorije koje treba izvrsiti zapovjednik 1

upravitelj stroja kao u prethodnim kriticnim situacijama. U ovoj pak situaciji radnje su
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podijeljene na one koje je potrebno napraviti ako pozar izbije u strojarnici i ako izbije pozar u
nadgradu. Stoga, ako izbije poZzar u strojarnici vazno je napraviti slijedece:
1. Razbiti stakalce najblize ru¢ne dojave pozara — dojaviti pozar,
2. PokusSati ugasiti poZar najblizim prijenosnim napravama za gasenje pozara zavisno o
vrsti pozara,
3. U slucaju pozara Sireg razmjera udaljiti se na sigurno mjesto (koristiti uobicajeni izlaz
ili izlaz za slu¢aj nuzde),
Obavezno uzeti i staviti EEBD (Emergency escape breathing device).
Ako izbije pozar na nadgradu potrebno je uciniti sljedece:
1. Razbiti stakalce najblize ru¢ne dojave pozara — dojaviti pozar,
2. Pokusati ugasiti pozar prijenosnim PP aparatom ili vodom zavisno vrsti poZzara,
3. Informirati upravitelja stroja o svim bitnim pojedinostima i radnjama koje su poduzete
do njegovog dolaska,
4. Koordinacija od strane zapovjednika.
Nakon ovih radnji slijedi napomena kako je za daljnju koordinaciju zaduzen zapovjednik i
da se pogleda postupak za ,,Pozar u stroju* / ,,Pozar na palubi‘ prikazan popisom provjere koji

navodi slijed radnji prema njihovoj vaznosti glede sigurnosti broda/ljudi na njemu 1/ili okolisa.

Kao 1 prethodni, 1 ovaj popis provjere zapo€inje naputkom te slijede radnje koje su
podijeljene u kategorije prema mjestu izbijanja pozara, kao i one u poc¢etnom djelovanju —
poZar u strojarnici i pozar na nadgradu. Ponovno ovisno o ozbiljnosti situacije potrebno je
slijediti odredene postupke. Tako, npr. ako je pozar pogasen, potrebna je procjena Stete te
konzultacija s odgovornom osobom mati¢ne luke oko nastavka plovidbe. Nasuprot tome, ako
poZar nije ugasen, potrebno je oglasiti alarm za napuStanje plovila. Osim ove dvije navedene
kategorije, u ovom popisu provjere navedeni su takoder i postupci koje je potrebno provesti

kada se u strojarnici gasi poZar pomoc¢u CO2.

3.4. Covjek u moru — spasavanje

Ova kriti¢na situacija opisana je u Priru¢niku, odnosno uvedena je samo kroz popis
provjere. Ponovno zapocinje naputkom te slijede Cetiri faze. Popisom provjere istaknute su
radnje koje je potrebno napraviti ukoliko je ¢ovjek viden da je pao u more. U ovoj kriti¢noj
situaciji nije navedeno pocetno djelovanje. U prvoj fazi provjerava se je li bacen u more pojas
za spaSavanje s dimnim i svjetlosnim signalom (Slika 1) , je li oglaen znak za uzbunu ,,Covjek

umoru*, je li zaustavljeno plovilo i zapoceto vrac¢anje brzog plovila u protukurs te je li odreden
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motritelj. U drugoj fazi je vazno odrediti poziciju broda i odaslati odgovaraju¢u radio poruku
MRCC-u (Maritime Rescue Coordination Centre), ali samo u slucaju loSih vremenskih prilika.
Treca faza provjerava koliko i kako je posada upoznata s okolnostima i na¢inima izvlacenja iz
mora kao i to je li brod zaustavljen tako da utopljenik bude u zavjetrini te je li spremna dodatna
oprema i sredstva za pruzanje prve pomo¢i. Posljednja, Cetvrta faza provjera je li o poduzetim
radnjama spasavanja obavijeSten Tim za potporu brodu u opasnosti te je li u slucaju teskog
zdravstvenog stanja utopljenika zatrazena hitna medicinska pomo¢, Prethodno je bilo navedeno
da postoje dva najceS¢a manevra koja se izvode ukoliko netko od ¢lanova posade ili putnika
padne u more. Razlika u spomenutim manevrima je u tome je li Ccovjek viden kako pada u more
ili je naknadno otkriveno da netko na brodu nedostaje. Sam popis provjere ne sadrzava neke
konkretne manevre koje je potrebno poduzeti, ve¢ su ti manevri istaknuti na zapovjednickom

mostu.

Slika 1. MOB svjetlosni i dimni signal koluta za spaSavanje

Manevar man over board (MOB) ili ,,Covjek u moru“ uglavnom je na brodovima
prikazan na zapovjednickom mostu, narocito na putnickim brodovima. Slika 2 prikazuje tri
razli¢ita manevra koja je potrebno izvesti kako bi akcija spasavanja ¢ovjeka u moru bila
uspjesna. Prvi manevar je tzv. 270° manevar, Cesto se naziva i jednostavni okret. Koristi se
kada se s mosta uoci pad covjeka u vodu, odnosno more. Kod ovog okreta prvo je potrebno
dati kormilo sve na stranu i to na stranu pada u vodu. Kao drugo navedeno je da je nakon
odstupanja od pocetnog kursa za 250° potrebno kormilo dati u sredinu i poceti manevar
zaustavljanja. Drugi manevar prikazan na zapovjednickom mostu je onaj najpoznatiji kod
izvanredne situacije MOB, a to je Williamsonov manevar, odnosno okret. Takoder se koristi

kod neposrednog pada u more, ali i nakon §to je zapovjednik naknadno obavjesten o slucaju
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pada Covjeka s broda u plovidbi u more budu¢i da se na taj nacin brod dovodi u smjer suprotan
prvobitnom, u vlastitu brazdu. Iako je teoretski ovaj manevar ve¢ bio objasnjen, ponovno ¢e se
navesti kako je objasnjen u studiji slucaja. Kormilo je ponovno potrebno dati sve na stranu
pada u more. Medutim, kod ovoga okreta nakon odstupanja pocetnog kursa za 60° kormilo se
usmjerava sve na suprotnu stranu. Kada brod dode na 20° prije od suprotnog kursa, kormilo se
postavlja u sredinu, a brod se postavlja u suprotni kurs. Posljednji manevar koji je prikazan je
tzv. Scharnowov okret. Ovaj okret ne koristi se neposredno nakon pada ¢ovjeka u more, vec se
koristi 1 objasnjava kao manevar za sluc¢aj naknadnog poduzimanja radnje. Kao prvo, kormilo
se stavlja sve na stranu. Nadalje, nakon $to brod odstupi od pocetnog kursa za 240°, kormilo
se stavlja sve na suprotnu stranu. Naposljetku se u kursu 20° prije suprotnog kursa, kormilo se

usmjerava u sredinu tako da se brod okrene u suprotni kurs.

250 deg.

1. Rudder hard over (in an “brumediate action
* situation, only to the side of the casualty.

2. by
250 deg., rudder to midskip position and
Stpping manoewvre o be initiated.

Slika 2. Manevar ,,Covjek u moru®

3.5. Pruzanje pomoci drugom brodu ili osobama u pogibelji

Ukoliko je tijekom plovidbe potrebno pruziti pomo¢ drugom brodu ili osobama u
pogibelji, Priru¢nik pomaze utoliko Sto sadrzi popis provjere koji mora ispuniti zapovjednik
broda. Kao i u prethodnoj situaciji, i ovaj popis provjere zapocinje naputkom te slijede Cetiri
faze. Za razliku od prethodno analiziranih kriti¢nih situacija, ovo je situacija u kojoj brod
sudjeluje neizravno, odnosno brodu ne prijeti nikakva neposredna opasnost. U prvoj fazi je
vazno potvrditi poziv pogibelji od broda te utvrditi poziciju, uspostaviti vezu s MRCC-om ili
MRSC-om, postaviti motritelja te obavijestiti posadu. Druga faza se odnosi na korekciju
podrucja traganja zbog utjecaja vjetra i morske struje i na meteorolosku vidljivost s obzirom
na objekt traganja i spaSavanja. Kao $to je vidljivo iz Priloga 6, na skici je ucrtana i pozicija za
pocetno podrucje, a meteoroloska vidljivost u NM izraZzena je u tablici s obzirom na to radi li

se 0 0sobi u vodi, splavi za 4, 6, 15, 25 osoba ili brodici od 5, 7, 17, 24 m. Tre¢a faza, ponovno

14



kao 1 prethodna provjerava je li skupina za djelovanje upoznata sa okolnostima i na¢inom
pruzanja pomoc¢i ljudima u pogibelji, je li poznat broj osoba kojima se pruza pomo¢, jesu li
spremna sredstva za spaSavanje i je li posada opskrbljena dodatnom opremom (za spasavanje)
te naposljetku i to samo ukoliko bude potrebno, je li izvrSena priprema za prihvat i pruzanje
prve pomo¢i. U Cetvrtoj fazi je vazno obavijestiti Tim za potporu broda u opasnosti, a daljnji
postupci ovise o tome sudjeluje li jedan brod ili vise brodova u traganju. Takoder su skicirani
obrazac pros$irenog ¢etverokuta i obrazac traganja u sektorima. Na kraju ovog popisa provjere
istaknuto je to da akcija traganja i spaSavanja traje sve dok se ne pronadu sve osobe ili do
opoziva kojeg odasilje MRCC ili MRSC brodu, odnosno brodovima koji sudjeluju u traganju
1 spaSavanju. Popis provjere za traganje i1 spaSavanje slijedi odmah 1 istovjetan je ovom,
medutim, nije naveden u sadrzaju pod kategorijom kriti¢ne situacije, ve¢ je numeriran kao

dodatak poglavlju 8, odnosno 8.1. Postupak u slucaju opasnosti za ljude, plovilo i okolis.

3.6. Plovidba za loseg vremena i kormilarenje u nuzdi

U MDSS-u pod kriticnim situacijama nije navedena situacija teSkog nevremena ili
drugih vremenskih okolnosti, npr. magle. Plovidba noc¢u, za loSeg vremena 1 magle dio je
poglavlja 7. u kojem su opisani postupci u slu¢aju, nazovimo ih, ne tako izvanrednih situacija.
Plovidba noc¢u, za loSeg vremena 1 magle je nesto Sto se ipak dogada ucestalije pa to ne mozemo
nazvati izvanrednim situacijama. U teoretskom dijelu je bilo istaknuto kako se izvanrednom
situacijom smatra teSko nevrijeme, ali u Priru¢niku se takav postupak ne nalazi, stoga se ipak
za potrebe rada isti¢e poglavlje u kojem je djelomi¢no obuhvacen nacin postupanja u takvim

prilikama. Nazovimo ih prilikama kako bismo ih razlikovali od situacije.

Tokom plovidbe nocu istaknuta su dva postupka. Prvo se isti¢e to da je zapovjednik ili
1. Casnik prije sumraka duzan ukljuciti svjetla za navigaciju te smanjiti osvjetljenje pulta i
uredaja na mjestu upravljanja plovilom do one granice do kada se jasno vide svi svjetlosni
alarmi i indikatori, a pritom se ne ometa vidljivost za sigurno upravljanje plovilom. U drugom
postupku se brzina plovila mora prilagoditi uvjetima vidljivosti i gusto¢i prometa na moru,
narocito ako se uoce jedna ili vise plivarica ili ko¢a, odnosno ako su danju uoceni postavljeni
parangali 1 mreze. Ukoliko se plovi za loSeg vremena, takoder je potrebno slijediti dva
postupka. Kao prvo, ukoliko vremenska prognoza ukazuje da ¢e visina valova prelaziti 2,5
metra, odgada se daljnje isplovljene iz luke. Kao drugo, ukoliko se tijekom plovidbe dogodi da
do prve redovne luke ili luke zakloniSta brod mora ploviti u uvjetima loSeg vremena,

zapovjednik mora smanjiti brzinu plovila sukladno postupku za valovito stanje mora iz
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,Priru¢nika za upravljanje brzim plovilom na odredenom plovnom putu“. Taj prirucnik
pohranjen je zasebno i nije dio MDSS-a pa se nece obradivati zasebno u ovom radu. Plovidba
u magli sadrzi nesto vise radnji i postupaka. Tako ako se vidljivost smanji ispod 6 NM,
upravljanje plovilom obvezatno preuzima zapovjednik. Nadalje, brzina se treba smanjiti prema
Medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru na sigurnu brzinu i po potrebi,
poZzeljno je postaviti dodatnog motritelja. Zatim je potrebno prebaciti na ru¢no upravljanje 1
ukljuciti automatsku sirenu za oglasavanje plovila u plovidbi pri smanjenoj vidljivosti.
Naposljetku kada se vidljivost smanji ispod 1 NM, potrebno je pozvati odgovornu osobu

maticne luka radi konzultacije o daljnjoj plovidbi.

Postupci, odnosno upute za upravljanje u nuzdi tj. za pomoéni sustav upravljanja
plovilom takoder su istaknute na zapovjednickom mostu. Kao §to je vidljivo iz Priloga 7

potrebno je uciniti slijedece:

Sa mosta prebaciti kontrolu motora na lokalnu kontrolnu plocu u strojarnici,
Stisnuti ventile 11 za usmjeriva¢ mlaza i 13 za kormilarenje te ih osigurati,
Usmjerivac postaviti u neutralni polozaj (vidi pokazivace na potenciometrima),

Podi¢i okretaje motora na 800 do 1100,

o > w0 N

Nakon toga upravljati ventilima za usmjeravanje mlaza i kormilarenje prema

naredbama zapovjednika putem prijenosnog VHF uredaja, razglasa ili telegrafa.

3.7. Obavljanje vjezbi

Prema odredbama SOLAS konvencije na brodovima je potrebno obaviti vjezbe i to
neke jednom tjedno, neke jednom mjesecno. Upute i zapisnici o obavljenim vjeZbama nalaze
se u registratoru koji je nazvan ,, Knjiga vjezbi i uvjezbavanja“. Tako je na samom pocetku,
prije zapisnika istaknut list s uputama koje se vjezbe obavljaju jednom tjedno, a koje jednom
mjesec¢no (Prilog 8). Stoga je istaknuto da se jednom tjedno obavlja: protupozarna vjezba,
napustanje broda i prodor vode. Medutim kod protupozarne vjezbe i1 prodora vode je u
zagradama istaknuto da se ukljuci u vjezbu napustanja broda. Jednom mjesecno potrebno je
obaviti vjezbu oneciS¢enja mora, ¢ovjek u moru i kormilarenje u nuzdi, s time da je kod

kormilarenja u nuzdi navedeno da se obavi u plovidbi.

Sam zapisnik (Prilog 9) sadrzi dan kada je vjezba obavljena, koji je popis provjere
pritom koriSten, opis i upotrjebljena sredstva te ocjenu vjezbe. Takoder je potrebno ustvrditi je

li bilo neispravnosti opreme brzog plovila i/ili postupaka posade. Na primjeru iz priloga,
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05.08.23 izvriena je viezba ,,.Covjek u moru® te je za vrijeme vjezbe koristen ,,Priruénik za
uvjezbavanje®. U opisu stoji kako je u 08:30 dat signal ,,Covjek u moru“ (tri duga zvu¢na
signala). Nakon dojave da je ¢ovjek upao u more izmedu broda i obale kod ukrcajne skale,
odmah je bacen kolut za spasavanje s konopom te su popusteni krmeni privezni konopi, a
pramcani pritegnuti kako bi se olaks$alo izvlacenje ,,0s0be". Skala za prikupljanje postavljena
je na svoju poziciju te je akcija spaSavanja uspjesno okonc¢ana. Na samom Kraju opisa navedeno
je jo§ kako je posada upoznata sa svojim duznostima za slu¢aj ,,Covjek u moru“ te da je u 09:00
dat znak za zavrSetak vjezbe. Vjezba je ocijenjena kao uspjesna, nisu uocene neispravnosti na
opremi niti u postupcima posade. Pod Prilogom broj 10 nalaze se i primjeri zapishika o drugim

vjezbama koje se moraju izvr$avati na dotiénom katamaranu.
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4. Zakljuéak

Pojam manevriranje brodom ili upravljanje brodom zaista je teSko svrstati samo
pod jedan pojam i objasniti ga pomocu jednostavne definicije. To je skup aktivnosti, postupaka
i radnji koje se izvrSavaju prilikom pristajanja i priveza broda te tijekom odveza i isplovljenja
broda, sidrenja, ali rjede i pristajanja na plutacu ili dokovanja, manevriranja u ograni¢enim
plovnim putevima, na podrucju leda, na rijekama i jezerima itd. Medutim, kako smo veé
istaknuli, posebnu kategoriju manevriranja ¢ine radnje koje se izvodi prilikom uobicajenih
situacija u $to spada izbjegavanje sudara na moru i izvanredne situacije poput covjek u moru,
namjerno nasukavanje, odsukavanje, pozar na brodu itd. Stoga se da zakljuciti da manevriranje
u izvanrednim okolnostima, kao $to i sam naziv govori, nije ¢esto i zbog toga se na brodovima
¢esto nalaze prirucnici ili slicne publikacije koje daju upute o tome kako postupiti u odredenim

nesvakidasnjim situacijama u kojima se brod moze nadi.

Cilj ovog rada bio je opisati i analizirati pojam manevriranja u izvanrednim
okolnostima te analizirati na koji nain se pristupa istom na primjeru brzobrodske linije u
zadarskom podrucju, odnosno doti¢nog katamarana. Pritom linija i brod nisu bili relevantni za
rad, odnosno nisu bili relevantni za cilj rada buduéi da su se analizirali postupci i radnje koje
se poduzimaju u slu¢aju izvanrednih okolnosti ili situacija kako bi se ustvrdilo na koji su nacin
iste dokumentirane i pohranjene. Nadalje, kao $to je ve¢ istaknuto, cilj ovog rada nije bio
ustvrditi ispravnost tog sustava, ve¢ samo na konkretnom primjeru zakljuciti u kojoj je mjeri 1
na koji nacin sustav manevriranja u izvanrednim okolnostima prisutan. Studija slucaja
potvrduje da se na ovom katamaranu nalazi priru¢nik koji je predodreden za uporabu prilikom
izvanrednih situacija, tzv. Sustav za potporu zapovjedniku pri donosenju odluka u kriticnim
situacijama za ljude, plovilo i/ili okolis (Master Decision Support System in Emergency
Situations: MDSS). Medutim, nigdje se ne koristi sintagma manevriranje u izvanrednim
okolnostima/situacijama, ve¢ se te situacije nazivaju kriticnima. Sam MDSS pritom za kriti¢ne
situacije nudi samo za neke situacije postupke, i to sudar i nasukavanje, udar u obalu i1 pozar u
strojarnici 1 nadgradu. Ostale situacije obuhvacene su iskljucivo popisom provjere koju uvijek
ispunjava zapovjednik broda. Uvidom u postupke i popis provjere moze se zakljuéiti da je
doista nemoguce to¢no specificirati i navesti koji ¢e se manevar izvesti U kojoj situaciji.
Tocnije, postavlja se pitanje mogu li se navedene radnje i postupci u ovom Prirucniku nazvati
manevrom bududi da se kod svake kriti¢ne situacije u poc¢etnom djelovanju istic¢e radnja koja
je direktno vezana za situaciju nastalu na brodu. Stoga se kod pozara u strojarnici ili nadgradu

isti¢u radnje dojave pozara i naravno gasenja istog, te pritom nije nigdje navedeno na koji nacin
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upravljati brodom, tj. kakav manevar izvesti. U teoretskom dijelu istaknuli smo da ukoliko brod
plovi i pozar izbije na vanjskom dijelu broda, treba ga okrenuti niz vjetar kako se vatra ne bi
dalje raspirila, a poZzar rasirio te da je vazno drzati brod u onom kursu u kojem ¢e najmanje
valjati kako bi se olaksalo kretanje ljudi. U Priru¢niku takvih napomena i postupaka nema §to
znaCi da ova studija slucaja podrazumijeva da su zapovjednici i posada prethodno upoznati s
manevriranjem u ovoj izvanrednoj situaciji. Kod ostalih kriti¢nih situacija u pocetnom
djelovanju i1 postupcima takoder nisu navedeni konkretni manevri koji bi se trebali izvesti.
Usporedo s tim, na zapovjednickom mostu doti¢nog katamarana, istaknuta su tri razlicita
manevra koja se mogu izvesti prilikom izvanredne, odnosno kriti¢ne situacije ,,Covjek u moru*
i s glediSta manevriranja u najuzem smislu, mozemo zakljuciti da je ovo jedina situacija u kojoj

je manevar kao takav opisan.

Naposljetku ¢emo se sloziti s ve¢inom autora kada kazu da je nemoguce obuhvatiti,
analizirati i opisati sve situacije koje mogu nastati uslijed plovidbe i ostalih funkcija koje brod
na svom putovanju izvrSava. Zapovjednik prije svega mora biti upoznat s tehni¢ko-tehnoloskim
aspektima plovila, odnosno s time kako se brod ,,ponaSa“ uslijed odredene komande, tj.
manevra. Nitko ne moze predvidjeti sve okolnosti nastale izvanredne situacije, brodari ¢e u
svakom trenu nastojati zaStiti svoju imovinu u vidu izdavanja odredenih priru¢nika i
publikacija, redovnih kontrola istih i obuke posade, ali u kriticnom trenu, od presudne ¢e

vaznosti biti isklju¢ivo znanje, vjestine 1 iskustvo zapovjednika 1 posade.
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5. Prilozi

Prilog 1.
‘ Sustay za potpory Zapovjedniku Oznaka:fa.
broda pri donosenju odluka u kriti¢nim Inagica:0.6. .., . =
& situacijama za ljude, plovilo i/ ilj okolig Str: 1. /1
1. 1. SADRZAJ

Inadica Datum
Modularni prikaz "Sustava za Potporu zapovjedniku pri

donosenju odluka y kriti¢nim situacijama za ljude, brod /il okoli 0.00  03.05.2019.
= Modul I - Uvog

- Modul II - Odredbe

- Modul 111 - Planiranje, pripremanje, izvodenje vjesbi i analiza
- Modul IV:

-Modula "A" Odasiljanje poziva i poruke pogibli u 0.00  03,05.2019.
radiotelefoniji

1.Kriti¢ne situacije:

1.1.Sudar i nasukanje-prodor vode pocetno djelovanje 0.01  03.05.2019.

- Popis provjere “Sudar i nasukanje —prodor vode>

1.2.Udar u obaly- prodor vode- poéetno djelovanje 0.01  03.052019.
in - Popis provjere “Udar 4 obalu —prodor yode”
1.3.Pozar u strojarnici i nadgrady - pocetno djelovanje 0.01  03.05.2019.

- Popis provjere “Pozar u strojarnici i nadgradu”
1.4.Prekid napajanja elektri¢nom energijom 0.01  03.05.2019.
1.5 Kvar sustaya upravljanja brodom y plovidbi 0.01  03.05.2019.
1.6.0negi8¢enje mora - pocetno djelovanje 0.01  03.05.2019.

- Popis provjere “Onetiséenje mora”

1.7. Ozbiljna oboljenja i ozljede 0.01  03.05.2019.
1.8.Protuzakonita nedjela koja prijete posadi i/ili putnicima-

- Prijetnja eksplozivnom napravom 0.01  03.05.2019.
1.9.Pruzanje pomog; "C’ovjeku u moru" 0.01  03.05.2019.
L1.10.Pruzanje pomogi drugom brodu ilj osobama u pogibelji 0.01  03.05.2019.
Modul "B" — pracenje djelovanja i izvjesGivanje kopna 0.00  03.05.2019,
Modul "C" - Kontakt 0sobe i brojevi telefona

“Tima za potporu plovilu u opasnosti i 0.01  07.02.2023.

2.Modul "D" — Pregled broda i zayrsno izvjesée 0.00  03.05.2019.

A~ 3.Modul "E" — Pripremne radnje za napustanje broda 0.00  03.05.2019.
- Modul V - Izvjes¢a

1. MRCC-u 0.00  03.05.2019,

2. Timu za Potporu plovilu u opasnost; 0.00  03.05.2019.

3. BiljeZenje informacija 0.00  03.05.2019.

- Modul VI - Brodski nacrti i proraduni (izvornici u brodskoj arhivi)
L. Plan protupozarne zadtite
2. Planu sluéaju strukturalnog ostecenja
3. Plan sredstava za apaSavanje
4. Proradun stabilnosti broda u odteéenom stanju
- Modul VII - Napustanje broda
1.Plan evakuacije putnika 0.00  08.03.2016.
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o

NAPUTAK:
1.
2,

| MDSS- MODUL IV Omaka:CL.1-1
1.1. SUDAR I NASUKANJE Inatica:0.01
- PRODOR VODE  Stanica: 173 |

Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik brzog plovila.

Popis provjere ispunjava se biljezenjem znaka M na odgovarajuéem mjestu
nakon obavljene provjere.

Popis provijere potpisuje zapovjednik.
Popis provjere duva se u arhivi zapovjednika.

Ispunjena preslika POPISA PROVIERE dostavlja se Gasniku si gurnosti.

Ukoliko brza procjena prodora vode i ostecenja plovila ne
odaje kriticnu opasnost eksplozije ili prevrtanja i polonuca

plovila postupiti sukladno postupku PRODOR VODE. .................... 0O
2. NASUKANJE
= 1
2
3
= Ukoliko brza procjena situacije navodi da Postoji opasnost po ljude
postupiti. prema postupku NAPUSTANJE PLOVILA — ZAVRSETAK
IRRUBE o metvastmmrsesses it s O
= Ukoliko brza procjena Situacije ne odaje kriticnu opasnost od eksplozije ili
prevrianja i potonuéa postupiti sukladno postupku PRODOR VODE
nakon zavrsetka ovog o SRR S S )
4. Provjeriti je 1i doslo do prodora vode u plovilo pregledom strojarnica i
panela alarma visoke razine vode u ROGOPINR, converenscisisssinssasntionemimsstions O
— Datum: 03.05.2019. Preglgcgre—g_ Odobrio: J
-
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g I MDSS- MODUL 1V Oznaka;CL.1-1
1.1. SUDAR I NASUKANJE Inatica:0.01
- PRODOR VODE Stranica: 2/3

Ly Istaknuti dnevne ili noéne oznake u skladu s pravilima za

izbjegavanje sudara na moru i pozvati tim za potporu u

EOREAEN0N IO i s 5545 ARt
6. Provjeriti ima li unesre¢enih
74 Ukoliko je prethodni odgovor pozitivan ukazati pomo¢

o il T O
8. Provjeriti je li doslo do onecis¢enja morskog okoliga................oo.oo.ooo. O
9. Ukoliko je prethodno odgovor pozitivan odaslati radio

poruku sukladno SOPEP priruéniku ( primjer izvjestaja za

brod u luci ili brod u plovidbi) i poduzeti odgovarajuée

radnje spredavanja Sirenja oneSéicenja? ........uveooorooerooooooooo 2]
10, OO GIU08 OBIEEENTL .vtrrresssassseesanosniossponsssson et O
11.  Dogovoriti s timom za potporu u mati¢noj luci daljnje

a1 R RIS S R — O

3.PRODOR VODE

il Istaknuti oznake u skladu s pravilima za izbjegavanje

sudara na moru i uspostaviti konstantnu vezu sa nadlenim

centrom ili podeentrom traganja i spasavanja..................oooooo___ O
2. Provjeriti obim o3te¢enja i kontrolirati na panelu alarma

nivoa vode u kaljuzama u kojima je zabiljezen dotok vode ................... O
g Ukljuciti crpke kaljuZa za izbacivanje mora iz osteéenih

prostora na panelu mjesta upravljanja plovilom — kaljuzne

crpke strojarnice i krmenog tanka upucuju se na glavnoj

Lo s - (ORRESEOUNEERE R Sl O

= Za strojarnicu upotrebiti crpku za nuzdu ako nije dostatna

kaljuZng CrpRa SIPQJAINICE oo O
4. Pokrenuti ako je moguée dodatni generator u slucaju da je

potrebno vise elektriéne energije i prenosnu crpku ako se

L O
5. Razmotriti moguénost koritenja stroja za odsukanje .............occeevrvenncnnen. O
6. Pripremiti sve podatke potrebne pri odsukanju ukoliko je prethodna odluka

potvrdna — obvezatna konzultacija s timom za potporu u matiénoj luci.... O

Datum: 03.03.2019. Pregledao—" B dobidoie = T

——
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i r ' MDSS- MODUL IV Oznaka:CL.1-1
1.1. SUDAR 1 NASUKANIJE Inacica:0.01
- PRODOR VODE Stranica: 3/3
19 ANAY
7k Utvrditi najblizu luku ili sidrigte nakon odsukanja.......................__ O
8. Nakon §to je plovilo ponovno zaplovilo ostati na mjestu
dogadaja i pomoéci ozljedenim putnicima do dolaska
AP R BNttt e e s (2]
9, Zabiljeziti pojedinosti o dogadaju radi opisa dogadaja i
biljeSke u brodskomn ANV ... s O
10.  Saduvati dokazni materjal radi rekonstrukcije dogadaja.......................... O
M.P.
Datum: Vrijeme: Potpis zapovjednika:
s Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:
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Prilog 3.
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NAPUTAK:
I
2,

1. UDAR

(95

| MDSS- MODUL, 1V Oznaka:CL.12
1.2. UDAR U OBALU-PRODOR VODE Inagica:0.01

Stranica: 1/3

Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik brzog plovila.

Popis provjere ispunjava se obiljeZavanjem M na odgovarajuéem mjestu
nakon obavljene provijere.

Popis provijere potpisuje zapovjednik.
Popis provjere duva se u arhivi zapovjednika za period od godine dana,
Ispunjena preslika POPISA PROVJERE dostavlja se ¢asniku sigurnosti.

R o O
e S O
Odrediti poziciju PIOVHIR s sisbtissssios st O

Provjeriti je li do¥lo do prodora vode u plovilo pregledom strojarnica i
panela alarma visoke razine vode ukaljuzama.........o.......c O

Ukoliko brza procjena situacije navodi dy postoji opasnost po ljude
postupiti prema postupku NAPUSTANJE PLOVILA — ZAVRSETAK
ORI oo mstissos ot e e O

Ukoliko brza progjena situacije ( stanja plovila) ne odaje opasnost
eksplozije, prevrlanja ili potonuéa a urvrden Je prodor vode, postupiti
sukladno postupku PRODOR VODE nakon zavretka ovog postupka ...

Istaknuti dnevne ili noéne oznake u skladu s pravilima za

izbjegavanje sudara na moru i pozvati tim za potporu u
i O

Ukoliko je prethodni odgovor pozitivan ukazati pomogé
OB oottt s O

Ukoliko je prethodno odgovor pozitivan odaslati radio
poruku sukladno SOPEP priru¢niku ( primjer izvjestaja za

Datum: 03.05.2019. Pregledao: I Odobrio: i
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MDSS- MODUL 1v Oznaka:CL.1-2
1.2. UDAR U OBALU-PRODOR VODE Inagica:0.01
Stranica: 2/3

brod u luei ili brod u plovidbi) i poduzeti odgovarajuée
radnje spredavanja SN2 OBEBEICETIAL vt ]
10.  Odrediti obim OBROOI s vt sismms e O
1. Dogovoriti s timom za potporu u mati¢noj hici daljnje
e R ST O
2. PRODOR VODE
1 Istaknuti oznake u skladu s pravilima za izbjegavanje
sudara na moru i uspostaviti konstantnu vezu sa nadleznim
centrom ili podcentrom traganja i spasavanja............oocoooeooeoo O
2 Provjeriti obim oSteenja i kontrolirati na panelu alarma
nivoa vode u kaljuzama u kojima je zabiljezen dotok vode ... O
3, Ukljuciti crpke kaljuza za izbacivanje mora iz o$tecenih
prostora na panelu mjesta upravljanja plovilom — kaljuZzne
crpke strojarnice i krmenog tanka upucuju se na glavnoj
P MSHIAIIEL - cuticscomricstmspaiitasmssommmr s e |
= Za strojarnicu upotrebiti crpku za mizdu ako nije dostatna
HOLRERE CEPRA SHTOTINICE s O
4. Pokrenuti ako je moguée dodatni generator u slucaju da je
potrebno viSe elektri¢ne energije i prenosnu crpku ako se
PR POMBIAIIED ottt s s P B O
S Zabiljeziti pojedinosti o dogadaju radi opisa dogadaja i
BT v O b5 st et s, O
6. Sacuvati zapise radi rekonstrukcije ElOBAGR osovcnsssinivimat s, O
= Ukoliko trenutna procjena sttuacije navodi da postoji opasnost po ljude
Ppostupiti_prema postupku NAPUSTANJE PLOVILA — ZAVRSETAK
ROBIGERY oo irimss i ottt oo O
Datum: 03.05.2019. Pregledao: _wa: Odobrio: 5 l
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| | MDSS- MODUL 1v
1.2. UDAR U OBALU-PRODOR VODF;

Oznaka:CL.1-2
Inacica:0.01

Stranica: 3/3

Ukoliko situacija ne navods da postoji opasnost po ljude..................... O
7 U dogovoru s timom za potporu plovilu iz matiéne luke
dogovoriti prvu Tuku PSRN .ccorevrvevcnsmsesssss s
M.P,
Datum: Vrijeme: Potpis zapovjednika:
e o8 LSS
Potpis zapovjednika: Datum Vrijeme
Datum: 03.05.2019, Pregledao:; Odobrio: g
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Prilog 4.
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NAPUTAK
1.

G )

o

| MDSS-MODUL IV Oznaka:CL.0.08.01-3

1.3. POZAR U STROJARNICI Inacica:0.00

NADGRADU Stranica: 1/3

Ovaj popis provjere ispunjava zapovijednik brzog plovila.

Popis provjere ispunjava sc biljezenjem znaka M na odgovarajuéem mjestu
nakon obavljene provjere.

Popis provjere potpisuje zapovjednik.
Popis provjere ¢uva se u arhivi zapovjednika za period od godine dana.

Ispunjena preslika POPISA PROVIERE dostavlja sc Ovlastenoj Osobi
SUS-a,

L. POZAR U STROJARNICI

ik Pozvati posadu putem razglasa lozinkom "NA MOST" ...l O
2 Utvrditi mjesto poZara (lijeva ili desna strojarnica) .........ooooevrrverroooo.. O
3 Iskljuciti ventilaciju i klima uredaj ako je u funkciji.........o..oveeererrrerrvenn.. O
4 Uspostaviti vezu s Casnikom (upraviteljem) Stroja ...........ooerverererennnn... O
5 Pogasiti glavne motore opoZarenc strojarnice i sklopku preko koje se
napajaju te strojamice na glavnoj razvodnoj ploéi staviti na "0" ............... O
6. Gasiti pozar prenosnim aparatima za gadenje poZara (
maksimalno vrijeme od uporabe PP aparata 4 minute)...............cooovv.......... |
7 Utvrditi moguénost daljnjeg $irenja pozara...........o..oovvveovoreeeeoooooo . O
= Nema daljnjeg Sirenja pozara pozar pogaSen ... =
8. Lzvrsiti procjenu odtecenja i zabiljeZiti pojedinost «...e..vereeooeoooeoeoo. O
9% Pozvati odgovornu osobu matiéne luke posredstvom obalne
TAGIO DOSHIS - e e o Sl O
10.  Konzultirati se o nastavku plovidbe — KRAJ POSTUPKA

= U slucaju daljnjeg Sirenja pozara oglasiti OPCIALARM ................oooo......

k- Umiriti putnike putem razglasa da jos uvijek nije kritiéna
Opaspostleako me bl dod oo Dan ke e i s st O
12 Ukljuciti protupoZarnu pumpu i pozvati ¢lana posade s
diSnim odjelom i aparatom za disanje na mjesto pozara...........oooo..ooooo....... O
Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:
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[ MDSS-MODUL 1v Oznaka:CL.0.08.013

1.3. POZAR U STROJARNICI Inacica:0.00

NADGRADPU Stranica: 2/3

13.  Hladiti djelove broda oko opoZarenog podrucja ukljucivsi 1
L S O

14. Drzati plovilo u kursy tako da se posadi omoguéi gasenje

R S e O
15 Lzvrsiti gasenjc bl i L e O
6. Odaslati poziv j poruku o neposrednoj opasnosti ljudi na
P T S O
17.  Istaknuti potrebne  oznake u  sklady sa pravilima o
e R 0O
18. Provjeriti nakon 10 minuta nakon pustanja CO2 spusta li se
lemperatura lima OPOZAIENOL POATUT]A .o O
= Pozar pogasen , procjena stete, konzultacija s odgovornom osobom
maticne luke oko nasiavia plovidbe- KRAJ POSTUPKA.................... O
= Pozar nije pogasen — DATI ALARM 74 NAPUSTANJE BEOBHA i O
19. Odaslati poruky PRI cttissnee o eromonsmes g oo O
20. Postupiti  sukladno postupku -~  NAPUSTANJE
e e R O
2. POZAR NA NADGRADU
= Ukoliko je pozar na nadgradu posliedicq pozara u jednoj od strojarnica odmah
oglasiti alarm zq napustanje plovila- odaslari Poziv pogibelji - Postupiti
Sukladno postupku NAPUSTANJE PLOVILA — KRAJ POSTUPKA..... O
= Ukoliko to nije TR st 5o et e

1. Smjesta upotrebiti sve raspolozive PP aparate

2. Oglasiti GENERALNI ALARM, izvjestiti putnike umirujuée da ne dode
do panike i narediti posadi opce sluzbe da proslijede putnike na sigurni dio

plovila, dalje od OPEATEOOEIIEI .o oo ittt O
5. Iskljugiti ventilaciju i klima uredaj ako je u IR e S O
4. Narediti posadi da osiguraju da putnici ne dodu u
s R O
L Uspostaviti vezu s 1.¢asnikom palube na mjestu dogadaja ... (]
Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:
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[ MDSS-MODUL 1V Oznaka:CL.0.08.01-3
1.3. POZAR U STROJARNICI I Inacica:0.00
NADGRADU Stranica: 3/3
6. “U kljuciti protupoZzarnu pumpu i razvuéi PP crijevo. ..o oo O
7 Uputiti ¢lana posade sa odjelom i diSnim aparatom na
VARSI PORRIAT . oo s ssmmeassiiinsammsmmsrosmonsmssomeassesdosesepsesemssns s s S =
8. Utvrditi moguénost daljnjeg Sirenja poZara............oo.oooveeoooovrooo 0
> Pozar pogasen, procjena stete, konzultacija s odgovornom osobom maticne luke u
svezi nastavka plovidbe — KRAJ POSTUPKA. ..o O
= Pozar nije pogasen- oglasiti alarm za napustanje plovild ..........................ooooooooo. O
9, Orkdutpemtanymtesiioa e 0 S O

= Postupiti sukladno postupku NAPUSTANJE PLOVILA — KRAJ POSTUPKA....[]

GaScenje pozara u strojarnici pomoéu CO2 -

Naredbu izdaje zapovjednik - rukuje gaSenjem upravitelj stroja

15 Alarm se oglasava nakon otvaranja vrataica za uporabu CO2.

2 Pogasiti kompletan pogon i napajanje
Provjeriti nije li netko ostao u strojarnici i nakon toga zatvoriti sve ulaze
strojarnicu

4. Zatvoriti zaklopke na ventilacionim vodovima

Pusti CO2 u prostor opoZarcne strojamice prema
instrukcijama za upuéivanje

6. Nakon gaSenja pozara, odnosno nakon provjere da su svi
ugrijani predmeti i povriine ohladeni upravitelj stroja
opremljen PP odjelom i s diSnim aparatom pregledava
strojarnicu

Potpis zapovjednika: Datum: Virijeme:

Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:
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Prilog 5.

| MDSS- MODUL IV Oznaka:CL 015
1.9.COVJEK U MORU - Inatica:0.01
SPASAVANJE Stranica: 1/2
NAPUTAK:
1. Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik broda biljezenjem znaka B na

odgovarajuc¢em mjestu nakon obavljene provjere.

2; Po okonganju radnji navedenih u popisu proviere zapovjednik ga potpisuje
1 pohranjuje u brodskoj arhivi za period od godine dana.

3. Preslika ispunjenog POPISA PROVIERE zajedno sa propisanim
izvjeSéem o nezgodi dostavlja se ¢asniku sigurnosti.

Prva faza

1. Je li baden u more pojas za spaSavanje s (dimnim) svjetlosnim signalom sa

strane s koje je €ovjek pao ili viden U mort............ooo.evrevveesreesrsoreosnnns O
2 Je li dat znak za uzbunu *“ Covjek umoru “?.......cooooeeveevovovvvovrrooossse, 1
3. Je li zaustavljeno plovilo i otpoeto sa vraéanjem
brzog Blnvil U PrOKIRS % e et e o e ol
4. A= i Lo s s e e O
Druga faza
=, Je li odredena pozicija broda i priblizna pozicija "Covjeka u moru" 9 ......
6. Je li u slucaju losih vremenskih uvjeta i/ili slabe vidljivosti
odaslana odgovarajuca radio poruka MRCC-U? ...........oovvemmvreooreeooooo O
Treca faza
7 Je li skupina za djelovanje upoznata sa okolnostima i
natinom izvlacenja SoVjeka iz MOTAT.....ovsamsinsiossioncsisssaniosemmmesssosnsossae O
8. Je li Casnik palube preuzeo nadzor nad spasavanjem
Ol e R e i e O
9, Je li posada opskrbljena dodatnom opremom (prsluci za
spaSavanje, pokrivati, sredstva za pruZanje prve pomodi,
prijenosna sredstva za radio KOmunikacije) ...........ooooooovveoooreeorooooo O
10. Jeli brod zaustavljen tako da utopljenik bude u zavjetrini? ...................... O
11 Je li izvi3ena priprema za prihvat i pruzanje prve pomoéi
OPERIRIA e st i O
Datum: 03.05.2019. Pregledao: T Odobrio: l
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| MDSS- MODUL TV OznakaCL 01

1.9.COVJEK U MORU - Inatica:0.01

SPASAVANJE Stranica: 2/2

11. Je li u more bacena najmanja splav za spasavanje ako ne

postoji drugi na¢ina da se utopljenik izvuée izmora 2. O
Cetvrta faza
12. Je li o poduzetim radnjama spaSavanja obavijeSten Tim za
POPOTL BIOUU U OPASIOSH? ceoctrarsssmrssmmmnrsomssessnssessassessivmmseomerssss e O
13 Je li u sludaju teSkog zdravstvenog stanja utopljenika
zatraZena hitna medicinska pomoc? ........ooceeveeorovorssvo O
Potpis zapovjednika: Datum: Vrijeme:

Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:




Prilog 6.

, MDSS- MODUL, 1v Oznaka:CL.01-10
[.10.PRUZANIJE POMOCI DRUGOM BRODU | Inagica:0.01
ILIOSOBAMA U POGIBELJI Stranica: 1/4
NAPUTAK:
1. Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik broda biljeZenjem znaka 1 na
odgovarajuéem miestu nakon obavljene provijere.
2. Po okonéanju radnji navedenili u popisu  provjere zapovjednik ga

potpisuje i pohranjuje u brodskoj arhivi za period od godine dana.

3z Preslika ispunjenog  POPISA PROVIERE zajedno sa  propisanim
izvies¢em o nezgodi dostavlja se asniku Sigurnosti,

Prva faza
1. Je li potvrden poziv pogibli od broda na kojem su ljudi u opasnosti? ...
2., Je li uspostavljena veza s MRCC-om il DARSE o7 s e |}

NACIONALNA SREDISNIICA ZA TRAGANIE i SPASAVANIE NA MORU-
RIEKA

MARITIME RESCUE COORDINATION CENTRE
RIJEKA - MRCC RIJEKA

TEL. [195)( 00 - 24 sata )

VHF DSC numsi : 002387010 (glavni )

002387020 ( pomoéni )
YHF kanali : ch 16 » ¢h 10 (60 - 24 ) + svi ostali VHF kanali
po potrebi

Napomena :

* Interventni broj tel. £155 Je bespiatan za sve pozive iz fiksne i} robilne mreze,
Ukoliko sa mobilnog tel. ne ide direktuo biranje 9155 pokusati sa 051 — 9155 .

* Prijem VHF antena MRCC-a Rijeka ograni¢en visinom antene t.j. poloZajem.
Sa udaljenijih pozicija ako radio veza rie ide pokusati via ORP Rijekaradio ,

3, Je li utvrdena pozicija broda na kojem su ljudi u opasnosti

, udaljenost i priblizno vrijeme dolaska na njegovu -

e im|
4. Tesn B oStV e ORHBHE T.oevnvissssmomsisimsmmsmsiomersmsibmseemmmmians.. O
S Je li posada obaviestena o akeiji traganja i spa¥avanja ? ... O

Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrio:

35



l l MDSS- MODUL 1V Oznaka:CL.01-10
1.10.PRUZANJE POMOCI DRUGOM BRODU | Inatica:0.01

ILT OSOBAMA U POGIBELJI Stranica: 2/4
Druga faza

6. Je li utvrdena korekeija podrugja traganja zbog utjecaja vjetra i morske
SR Ao e e e e O

e 0

%
ZANOSEN]E 2t
et v
Pocelna pazicija POIDATAK
. P
Za poceino podrucje R = 10 NM

71 Je i utvrdena meteoroloska viljivost s obzirom na objekt

Uit D ER U ER et i SO B N O

Metearobuika vidlitvos: o NM

AR 10 15 20
Objek. tragaa ]
Osoba v vodi 0.4 ; 0.8 i 0.7
15plav_za 4 wsube il 3.2 4.2 1.9 0
Splay_za 6 asoba i I il 5.0 9.2 6.5
| Splav za 15 osoba 76 4.0 5.1 5.4 2.3
“Splav za 2% ssaha 57 132 5,2 6.5 7.3
Hrodica ¢d % m (23 16 1) i} 1.4 ) 2.3
Brodica od 7 m 23 i 2.0 2.4 4.3 i B ]
Zradica_od 12 m 40 [0 2o 4.3 Fablo Y.d 11.5
Stodlica_od 24 m (79 {u g 5.4 10,7 4.7 13,1
“Treca faza
8. Je 1i skupina za djelovanje upoznata sa okolnostima i
nacinom pruZanja pomo¢i ljudima u pogibli? ........ccovrveverccerariersirnueneenne |
9. Je li poznat broj osoba kojima se pruZa pomod- zatraZiti podatak od
MRCC-a ili MRSC-a ako je dOStUPAN 7 .e...v.voeveeeeiees et O
10.  Jesu li spremna sredstva za spa$avanje koja ée se koristiti
tijekom pruZanja pomedi i izviadenja [judi iz mora? ...........ccoveveeernnnans )

Datum: 03.05.2019. Pregledac: ~.[ Odebrio:
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l | MDSS- MODUL 1V Oznaka:CL.01-10

1.10.PRUZANJE POMOCT DRUGOM BRODU | Inaica:0.01

ILI OSOBAMA U POGIBELJI Stranica: 3 /4

11. Je li posada opskrbljena dodatnom opremom (prsluci za
spaSavanje, pokrivadi, sredstva za pruZanje prve pomoéi,

prijenosna sredstva za radio Le e N O
12, Je H izvriena priprema za prihvat i pruZanje prve pomo¢i
UKOIKO bude POEDNOT ...oocvvvcveveereevee s O
Cetvrta faza
13.  Jeli o poduzetim radnjama spagavanja obavijeSten Tim za
POYPOIU brodu U OPASHOSHY. ...vvvvseeesssreses st smsessessssosoes 0
4. Je li u slugaju da prvo traganje nije dalo rezultata ,
odnosno pronadene sve osobe koriiten Jjedan od obrazaca
traganja u kojem sudjeluje samo eI e L 0
- obrazac pro¥irenog Setverokuta - obrazac traganja u sketorima
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15. e li ukoliko se radi o {raganju i spaSavanju u kojem
sudjeluje vise brodova dobivene dodatne upute od MRCC-
S L 3 S 0O

AKCIJA TRAGANJA T SPASAVANJA TRAJE DOK SE SVE OSOBE NE
PRONADU I SPASE, ODNOSNO DO OPOZIVA KOJEG CE ODASLATI
MRCC IL1 MRSC BRODU (BRODOVIMA ) KOJT SUDJELUJE U TRAGANJU
ISPASAVANJU

Potpis zapovjednika: Datum: Vrijemne:

Datum: 03.05.2019. Pregledao: Odobrig:

r
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l MDSS- MODUL IV Oznaka:CLoO1-10

1.10.PRUZANJE POMOCI DRUGOM BRODU | Inatica:0.01

ILI OSOBAMA U POGIBELIJI Stranica: 4/4

su inade zakljugani

U slucaju da se pronasla naprava :

- ne koristiti prijenosnt VHF niti mobilni telefon u njenoj
blizini;

- procjeniti mogucu opasnost za brod ukoliko dode do
eksplozije;

- ne priblizavati se eksplozivnoj napravi;

- udaljiti sve osobe na sigurnu udaljenost ukoliko dode do
eksplozije

- pricekati dolazak specijalne jedinice MUP-a.

M.P.

Potpis zapovjednika: Datum: Vrijeme:

Datum: 03.05.2019.

Pregledao:

Odobno‘:;)‘,‘,_, . |
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Prilog 7.

POMOCNI SUSTAV UPRAVLJ ANJA
PLOVILOM ( UPRAVLJANIJE U NUZDI)

SA MOSTA PREBACITI KONTROLU
MOTORA NA LOKALNU KONTROLNU
PLOCU U STROJARNICI

STISNUTI VENTILE 11 ZA USMJERIVAC
MLAZA 113 ZA KORMILARENJE TE IH
OSIGURATI

USMJERIVAC POSTAVITI U
NEUTRALNI  POLOZAJ (  VIDI
POKAZIVACE NA POTENCIOMETRIMA
PODICI OKRETAJE MOTORA NA 800
DO 1100

NAKON TOGA UPRAVLIJATI
VENTILIMA ZA  USMJERAVANIJE
MLAZA 1 KORMILARENJE PREMA
NAREDBAMA ZAPOVJEDNIKA PUTEM
PRENOSNOG VHF UREDAIJA,
RAZGLASA ILI TELEGRAFA.
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Prilog 8.

OBAVLJANJE VJEZBI :

JEDNOM TJEDNO :

PROTUPOZARNA VJEZBA ( ukljuéiti u
vjezbu napustanje broda )

NAPUSTANJE BRODA

PRODOR VODE ( ukljuditi u vjezbu
napustanje broda )

JEDNOM MIJESECNO :
ONECISCENJE MORA
 COVIEK U MORU
KORMILARENJE U NUZDI ( U PLOVIDBI )
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Prilog 9.

Poslovnik SUS-a brzog plovila Oznaka:0U.0.06.04-2
6.4.2. ZAPISNIK O Inadica :0.00
OBAVLIENOJ VIEZBI Stranica: 1/]

ZAPISNIK O OBAVLIENOJ VJEZBI

Dana  05.08.23 izvrSena je viezba COVJEK U MORU
Za vrijeme vjezbe koristen je »Prirugnik za uyvjeZbavanje”

Opis vjezbe i upotrebljena sredstva :

08 30 Brodskom sirenom dat je signal "Covjek u moru” (tri duga zvizduka).

Nakon 510 je dojavljeno da je coviek upao u more izmedu broda i obale kod ukreajne skale

odmah je bacen kolut za spasavanje s konopom te su popusteni krmeni privezni konopt a pritegnuti
_pramcani kako bi se olaksalo izviacenje «coviekay. Skala za prikupljanje postavijena

na svoju poziciju. Akcija spasavanja uspjesno okoncana.

Posada broda upoznata sa svojim duznostima za slucaj "Covjek v moru".

09 00 dat je znak za zavretak vjezbe.

Vjezba ocjenjena :  Uspjesno Neuspjelom EI te je ponovljena dana

Tijekom vjezbe utvrdene neispravnosti opreme brzog plovila i/ili postupaka posade :

Tijekom vjezbe nisu uogene neispravnosti na opremi niti u postupcima posade.

M.P. Zapovjednik :
Ime i prezime @ ~~nis
Zap:
Datum : 01.07.2003 Pregled : 0:
¥ —Ke SPRe——
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Prilog 10.

Poslovnik SUS-a brzog plovila Oznaka: 0U.0.06.04-2
6.4.2. ZAPISNIK O Inatica:0.00
OBAVLIENOJ VIEZBI Stranica: 1/1

ZAPISNIK O OBAVLIENQJ VJEZBI

Dana  13.08.23 izvriena je viezba ~PRODOR VODE
Za vrijeme vjezbe koristen je popis provjere _CL. 0.08.01-1

Opis vjezbe i upotrebljena sredstva :

10 00 ogladen generalni alarm ( sedam kratkih jedan dugi ) .
Za potrebe vjeZbe osmisljen je scenario prodora vode u suhi prostor Br.I desno (brod u luci [st).
_Slijedi utvrdivanje nivoa vode u odte¢enom suhom prostoru te se zapodinje sa ispumpavanjem mora,
Casn. palube nalazi se na mijestu prodora i u vezi je sa zapovjednikom preko VHF radia kojega
izvjestava o nastaloj situaciji. Nakon Sto je nivo vode smanjen ispumpavanjem, pristupa se sanaciji
oStecenja zbog kojeg je doslo do prodora.
Tiekom vjezbe posadi je protitana CL.0.08.01-1.
10 30 dat je znak za zavrsetak viezbe.

Vjezba ocjenjena :  Uspjesno Neuspjelom D te je ponovljena dana

Tijekom vjezbe utvrdene neispravnosti opreme brzog plovila i/ili postupaka posade :

M.P. Zapovjednik ;
Ime i Prezime i potpis :
Datum : 01.07.2003 Pregledac - , ‘ Odobrio ; i|
Kan __Kap.
T
i
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Oznaka: 0U.0.06.04-2
Inacica:0.00

l_ A Poslovnik SUS-a brzog plovila
$ 6.4.2. ZAPISNIK O
L OBAVLIENOJ VJEZBI

Stranica: 1/1

ZAPISNIK O OBAVLIENOJ VIEZBI

Dana 16.08.23. izvrSena je viezba POZAR/ NAPUSTANJE BRODA
Za vrijeme vjezbe koristen Je popis provjere  CL.0.08.01-3

Opis vjezbe i upotrebljena sredstva :

1400 zapocela viezba na nacin da su lanovi posade pozvani lozinkom "NA MOST".

Zamisljen pozar u strojarnici. Pristupa se gasenju pozara PP aparatima. Iskljucena je ventilacija
i zatvorene su P.P._klapne. Putem VHF stanice upravitelj stroja obavjesiava zapovjednika da je
gasenje P.P._aparatom neuspjesno i da se poZar dalje Siri. Clanovi posade stroja hitno napustaju

_prostor strojarnice i pristupa se demonstraciji gasenja CO2 uredajem, dok istovremeno posada
palube priprema P.P. mlaznice kojima se hladi opozareni dio plovila.

14135 generalnim alarmom  dat je znak da se zapocnu priprema za napustanje plovila iz razloga

Sto pozar nije ugasen. Posada  putnici oblace prsluke za spasavanje. Konobar pomaze putnicima i
umiruje ih. Nakon izvrienih priprema obavjesten zapovijednik da je sve spremno za napustanje fe

on daje odobrenje da se zapocne sa evakuacijom putnika. Posada pomaze putnicima prilikom ukre.

u splavi, a u meduvremenu zapovjednik salje signal pogibelji putem VHF DSC-a.

1430 vjezba uspjesno okoncana,
Prilikom vjezbe posada pokazuje zavidno znanyje i vieStinu u obavljanju svojih duznosti.

Vjezba ocjenjena :  Uspjedno v | Neuspjelom | te je ponovljena dana
p - ———

Tijekom vjezbe utvrdene neispravnosti opreme brzog plovila ¥/ili postupaka posade :

Tijeko viezbi nije bilo neispravnosti na opremi niti u postupcima posade

[, Zapovjednik :
ezime i abipis :
A (

M — /
Datum : 01.07.2003 Pregledao e - : ’Odobn‘o: 3 =

Kap. ! ——  Kdps \ —J__J
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Sazetak:

U radu se analizira pojam manevriranja u izvanrednim okolnostima na primjeru
brzobrodske linije u Zadarskoj Zupaniji. Izvanredne okolnosti, kao §to i sam naziv govori, nisu
tako Ceste i osim kroz izvodenje vjezbi koje su propisane konvencijom SOLAS, posada i
zapovjednik zapravo ne mogu biti u potpunosti pripravni za sve situacije i okolnosti koje mogu
nastati uslijed putovanja broda od tocke polazista do tocke odrediSta. Zbog toga se Cesto na
brodovima nalaze prirucnici ili drugi vidovi publikacija koje pomazu zapovjedniku prilikom
donosenja odluka u izvanrednim situacijama. Ovaj rad elaborira upravo na koji su nacin i u
kojoj mjeri prisutni, nazovimo ih, sustavi i postupci manevriranja u izvanrednim okolnostima
ili situacijama.

Kljuéne rijeci: manevriranje, izvanredne okolnosti, brzobrodska linija, katamaran

Summary:
Title: Manoeuvring in emergency circumstances: Case study of fast shipping line in
Zadar County

The paper analyses the concept of manoeuvring in emergency circumstances using the
example of a fast shipping line in Zadar County. Emergency circumstances, as the name itself
suggests, are not so common and apart from performing the exercises prescribed by the SOLAS
convention, the crew and master cannot actually be fully prepared for all situations and
circumstances that may arise as a result of the ship's journey from the point of departure to the
point of destination. For this reason, there are often manuals or other types of publications on
ships that help the commander when making decisions in emergency situations. This work
elaborates exactly how and to what extent the, so called, systems and procedures of
manoeuvring in emergency circumstances or situations are present.

Key words: manoeuvring, extraordinary circumstances, fast shipping line, catamaran
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