Organizacija spasavanja na putnickim brodovima

Karli¢, Marko

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2016

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zadar / Sveuciliste u Zadru

Permanent link / Trajna poveznica: https://um.nsk.hr/urn:nbn:hr:162:043895

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-18

Repository / Repozitorij:

Cmb

University of Zadar Institutional Repository

SveuciliSte u Zadru
Universitas Studiorum
Jadertina | 1396 | 2002 |

AN §pér

rd i r.ns k . h r DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLI


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:162:043895
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.unizd.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/unizd:674
https://dabar.srce.hr/islandora/object/unizd:674

SveucilisSte u Zadru

Pomorski odjel - Nauticki odsjek
Preddiplomski sveucilisni studij Nautike i tehnologije pomorskog prometa (jednopredmetni -
redoviti)

Marko Karlié

Organizacija spasavanja na putni¢kim brodovima

Zavrsni rad

Zadar, 2016.



SveuciliSte u Zadru

Pomorski odjel - Nauticki odsjek
Preddiplomski sveuc¢ilisni studij Nautike i tehnologije pomorskog prometa (jednopredmetni -
redoviti)

Organizacija spaSavanja na putnickim brodovima

Zavrsni rad

Student/ica: Mentor/ica:

Marko Karli¢ Izv. prof. dr. sc. Toni Bieli¢

Zadar, 2016.



Izjava o akademskoj Cestitosti

Ja, Marko Karli¢, ovime izjavljujem da je moj zavrsni rad pod naslovom Organizacija
spasavanja na puti¢kim brodovima rezultat mojega vlastitog rada, da se temelji na mojim
istrazivanjima te da se oslanja na izvore i radove navedene u biljeSkama i popisu literature. Ni
jedan dio mojega rada nije napisan na nedopusten nacin, odnosno nije prepisan iz necitiranih
radova i ne krsi bilo ¢ija autorska prava.

Izjavljujem da ni jedan dio ovoga rada nije iskoriSten u kojem drugom radu pri bilo kojoj
drugoj visokoskolskoj, znanstvenoj, obrazovnoj ili inoj ustanovi.

Sadrzaj mojega rada u potpunosti odgovara sadrzaju obranjenoga i nakon obrane
uredenoga rada.

Zadar, 26. rujna 2016.



SADRZA]

T U 1Y/ ] R SRSUSRSPR 1
2. PUTNICKIBRODOVI......oiiiiieeieseeeeteeeeeeteeeseseesesees s e sesten s nesesees s s esenan 2
2.1.  Tehni¢ko tehnoloska obiljeZja putni¢kih brodova............cceevevveeieeiveeireennnenn 2
2.2.  Analiza flote brodova za kruzna putovanja .........ccceeeeeeereeresieeseesieseeseeseenns 3
3.  Sredstva za spaSavanje na putnickim brodovima.........cccceveveeeiiiiiiiieiieeee e 4
3.1.  Osobna oprema za SPASAVANIEC ...veeeeeurrreeeiirureeeiiiireeeeaistereesssrseeesssssseesssssssesessnns 4
3.2.  Plovila Za SPASAVANIC ......cuvveeeiiiiiieeeiieie e e siiee e e sstre e e st r e e e e s e e e e e e nnnes 9
4,  Organizacija spa$avanja na putni¢kim brodovima ...........ceeeeveevreeiveiireeiveenreesnnen 18
5. ZAKIJUCAK . ..iiiiiie ittt pns 22



1. UVOD

Tema ovog rada je organizacija spaSavanja na putnickom brodu. Rad se sastoji od tri cjeline.
U prvoj cjelini opisuje se razvoj putnickih brodova i njihova tehnicko-tehnoloska obiljezja, dok
se u drugoj cjelini opisuju osobna sredstva za spasavanje na putni¢kim brodovima. U trecoj
cjelini analizira se organizacija spasavanja na putnickim brodovima u slu¢aju napustanja broda.

Prva cjelina zapocinje definicijom putnickih brodova, nakon ¢ega je opisan pocetak razvoja
putnickih brodova. Zatim su objaSnjena obiljezja putnickih brodova, a cjelina zavrSava
analizom flote putnickih brodova.

Druga cjelina je podijeljena u dva dijela. U prvom dijelu se opisuje prsluk za spaSavanje,
kolut za spaSavanje, odijelo za spasavanje i sredstva za zaStitu od gubitka topline. U drugom
dijelu opisuju se brodice i splavi za spasavanje. Poseban naglasak stavlja se na sustav za brzo
napustanje broda.

U trecoj cjelini se opisuju radnje koje je potrebno poduzeti u slu¢aju napustanja broda.
Istaknuta je vaznost odrzavanja opreme za spasavanje, redovite provedbe vjezbi napustanja
broda, te su navedeni najces¢i razlozi napustanja broda. Cjelina zavr$ava analizom rasporeda
za uzbunu.
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2. PUTNICKI BRODOVI

Putnicki brodovi su brodovi namijenjeni za prijevoz vise od 12 putnika. Putnicki brodovi
podlijezu pravilima Medunarodne konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru (SOLAS —
safety of life at sea, u nastavku teksta: SOLAS konvencija), posebno u smislu opreme za
spaSavanje 1 uvjezbanosti posade za posebne slucajeve. Putni¢ki brodovi dijele se na
brodove za kruzna putovanja i linijske brodove. Linijski brodovi najées¢e medusobno
povezuju otoke ili otoke s obalom. U ostatku teksta analizirat ¢e se samo brodovi za kruzna
putovanja.

2.1. Tehnicko-tehnoloska obiljezja putnickih brodova

Bitna obiljezja brodova za kruzna putovanja su:

- manevarska svojstva broda odredena su brojem porivnika i njihovim obiljezjima,

- nacin manevra priveza i odveza odreden je brojem i smjeStajem ukrcajno/iskrcajnih
rampi,

- povrsina broda izlozena vjetru, smjesStaj nadgrada, oblik podvodnog dijela broda, moze
se bitno razlikovati za razli¢ite brodove iste duljine odnosno $irine,

- utjecaj vjetra na nadvodni dio broda moze biti drugaciji od onog §to se uglavnom
pretpostavlja za brodove uobicajene gradnje (efekt jedra) [1].

Putnic¢ki brodovi starije gradnje s jednim glavnim porivnikom danas se rjede susrecu i
to su opcenito manji brodovi. Imaju otezano manevriranje posebno pri nepovoljnim
vremenskim uvjetima. Danas ve¢i putni¢ki brodovi imaju dva glavna porivnika te vrlo dobre
manevarske osobine. Kako bi se omogucila bolja manevarska svojstva, uz dva glavna
porivnika brodovi uobi¢ajeno imaju jedan ili vise porivnika na pramcu i krmi [1].

U posljednje vrijeme na ove brodove se ¢esto ugraduju azimutalni propulzori razlicitih
izvedbi koji se mogu zakretati za 360°, omogucujuci okret broda u vrlo malom prostoru.
Brodovi koji imaju azimutalne propulzore nemaju ugradene dodatne krmene porivnike, a
najces¢e nemaju ni klasi¢no kormilo.

Boc¢no kretanje broda pri manevru priveza i odveza omogucuju mu klasi¢ni pram¢ani 1
krmeni porivnici koji su smjesteni okomito na uzduZnicu broda.

Putnicki brodovi imaju problema sa zanoSenjem vjetrom zbog svog visokog nadgrada.
Nadgrade na suvremenim brodovima za kruzna putovanja doseze do 60 metara [1].
Trenutno najveéi brod za kruzna putavanja je ,,Harmony of the seas“ kojem duljina iznosi
362,12 metara, sirina 66 metara, gaz 9,3 metara te moze primiti 6780 putnika [20].

U sljedecoj tablici su prikazane uobicajene dimenzije putnickih brodova za kruzna
putovanja.
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Tablica 1. Uobi¢ajene dimenzije putnic¢kih brodova za kruzna putovanja [1]

Bruto Deplasman | Duljina Duljina Sirina Gaz Blok

tonaza [t] LOA [m] LPP [m] B [m] T [m] koeficijent
BT Cb

35.000 21.000 192,0 164,0 32,2 6,3 0,63
40.000 24.000 212,0 180,0 32,2 6,5 0,64
50.000 29.000 234,0 199,0 32,2 7,1 0,64
60.000 34.000 252,0 214,0 32,2 7,6 0,65
70.000 38.000 265,0 225,0 32,2 7,8 0,67
80.000 44.000 272,0 231,0 32,5 8,0 0,68

2.2. Analiza flote brodova za kruzna putovanja

1970-ih godina razvojem Sjeverno Americke industrije, industrija brodova za kruzna
putovanja dozivljava veci proces popularizacije, postaje glavni dio turistickog sektora te doseze
Visok nivo znacaja u svijetu kao ekonmski faktor [16].

U posljednjih 20 godina ova industrija biljezi prosje¢ni godisnji porast od 8,5%, a priblizno
90 milijuna putnika od 1980. godine, od kojih je 60% zabiljezeno u proslom desetljecu. U
smislu kapaciteta je takoder dozivjela neviden razvoj od prijelaza stoljeca. Tijekom 1980-ih
godina izgraduju se 1 stavljaju u sluzbu 40-ak novih putnic¢kih brodova, nakon ¢ega slijedi novih
80 brodova kroz 1990-e, te povecanje od 40% u razdoblju od 2000. do 2005. Godine [17].

Tablica 2. Flota brodova za kruzna putovanja [19]

Brodovi Kapacitet
Carnival Corporation 113 13,403,986
Royal Caribbean Cruises 53 7,260,888
MSC Cruises 19 3,159,292
Norwegain Cruise Line 27 2,878,346
Ukupno 212 26,702,512

U posljednje vrijeme, industrija biljezi najveci porast u sektoru turizma. Od 1980. godine,
biljezi prosjecni godiSnji porast putnika od 7,4%. Tome se moze dodati i podatak da od 1990.
godine pa do danas, preko 154 milijuna putnika se odlucilo da svoj odmor provedu na brodu za
kruzna putovanja od 2 ili vise dana. Ipak, prosjecno jedno putovanje traje 7.2 dana. Od tih 154
milijuna putnika preko 68% je akumulirano u zadnjih 10 godina dok je skoro 40% od istog
broja akumulirano u zadnjih 5 godina [16].
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Suvremeni putnicki brod za kruzna putovanja u prosjeku je dug oko 197 metara, prevozi
1,090 putnika pri punom kapacitetu te je star 17 godina. Stalno povecanje prosjeéne duljine
brodova, uz povlaéenje starijih, manjih brodova, povecava vjerojatnost da ve¢ u slijede¢ih 10
godina brodovi duljine 250-300 m postanu standardom. Brodovi su danas ve¢i i luksuzniji nego
ikad, sa do nedavno nezamislivim sadrzajima poput golf igraliSta, stijena za slobodno penjanje,
klizalista na ledu, bazena za plivanje itd. [18].

Cruise lines international association (CLIA) navodi trendove razvoja industrije brodova za
kruzna putovanja:
- Popularnost krstarenja po rijekama je u porastu. Putnicima se nudi jedinstveno iskustvo
putovanja. CLIA ¢lanovi trenutno raspolazu sa 170 brodova te ¢e tu brojku povecati
kroz 2016. godinu s novih 18 brodova, $to je povecanje za vise od 10%.

- U 2015. godini ima ukupno 471 brod za kruzna s dodatnih 27 novih oceanskih, rije¢nih
i specijaliziranih brodova u 2016. godini.

- Uspon krstarenja u Aziji - do prije 5 godina u Aziji se gotovo nije niti ¢ulo za krstarenje.
Izmedu 2012.12014. godine broj putnika je porastao sa 775.000 na 1,4 milijuna putnika,
Sto je porast od 34% na godis$njoj razini.

- Nakon Azije, Australija takoder biljezi rekordan rast. U deset godina broj putnika u
Australiji je narastao za viSe od 6 puta. U 2004. godine broj putnika je iznosio oko 158
000 dok je ve¢ u 2014. godine presao vise od milijun putnika.

- Brod postaje destinacija — nekad su se putnicki brodovi smatrali prijevoznim sredstvom
do Zeljenog odredista, dok danas ti brodovi nude razne pogodnosti za putnike, npr. golf
tereni, dizajnerski ducani, zabavljacki klubovi itd. [2].

3. Sredstva za spaSavanje na putni¢kim brodovima

3.1. Osobna oprema za spasavanje

Osobna oprema za spaSavanje sastoji se od prsluka za spasavanje, koluta za spasavanje,
odijela za spaSavanje te sredstva za zastitu od gubitka topline. U ovom poglavlju detaljno se
opisuje svaki od njih [3].

Prsluk za spaSavanje

Prsluk za spaSavanje je osobno sredstvo sigurnosti u sluc¢aju napustanja broda. Osnovna
namjena prsluka je sprijeciti utapanje covjeka zbog premorenosti ili nesvjestice. Prsluk za
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spasavanje je narancaste boje te mora biti opremljen svjetlom, zvizdaljkom i oznakama od
reflektiraju¢ih materijala [4].

Kako se na putnickim brodovima susrecu osobe razli€ite starosne dobi, putnicki brodovi
moraju biti opremljeni prslucima za spasavanje za odrasle osobe, za djecu (slika 1.), za dojencad
(slika 2.) [3]. Ako prsluk za spaSavanje za odrasle nije predviden za osobe mase do 140 kg i
opsega prsnog kosa 1,750 mm, mora se predvidjeti dodatno sredstvo za pri¢vrséenje za takve
osobe [11].

Slika 1. Prsluk za spasavanje za odrasle osobe i za djecu [3]  Slika 2. Prsluk za spaSavanje za dojencad [3]

Na svakom prsluku za spaSavanje moraju biti oznacene:
- medunarodne vlasti i klasifikacijska drustva odobrenja
- vrsta prsluka za spasavanje
- ime broda [3].
Polozaji prsluka za spaSavanje oznaceni Su znakovima prikazanim na slici 3.

Slika 3. Prsluk za spasavanje za odrasle osobe, za djecu i za dojencad [3]

Prsluci za spasavanje konstruirani su tako da ih i neuvjezbana osoba moze (nakon prikaza
nacina oblacenja) ispravno navu¢i u vremenu kracem od jedne minute. Prsluk ne smije smetati
osobi koja ga nosi te pri skoku u vodu ne smije izazvati ozljede, odnosno ne smije se ostetiti.

5
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Uzgon koji prsluk pruza, mora omogucéiti da u mirnoj vodi usta onesvijeStene osobe budu bar
120 mm iznad vode, a tijelo osobe postavljeno u polozaj koji omogucuje normalno disanje. Pri
boravku u vodi duzem od 24 sata, uzgon prsluka ne smije se smanjiti za vise od 5%. U slucaju
potrebe, osoba prosje¢nih fizickih sposobnosti s prslukom moze preplivati kra¢e udaljenosti i
ukrcati se u brodicu za spaSavanje [4].

Na putni¢kom brodu prsluci za spasavanje smjesteni su: u kabinama (po jedan za svaki
krevet putnika i za svakog ¢lana posade), na zapovjednom mostu (po jedan za svaku osobu u
strazi), U upravljac¢koj kabini strojarnice, na recepciji, U brodici za prikupljanje (po jedan za
svakog ¢lana posade), za sve osoblje u brodskoj bolnici i dodatni prsluci za odrasle, djecu i
dojencad [3]. Uz navedeno, putnic¢ki brodovi moraju imati dodatnih 5% prsluka smjestenih na
zbirnim mjestima ili u njihovoj blizini[6].

Kolut za spasavanje

Osnovna namjena koluta za spasavanje je spreCavanje utapanja ¢ovjeka koji se nenadano
nade u moru. Njime se istodobno omoguc¢ava da se ¢ovjek u moru ima za §to prihvatiti te se
spasavateljima olakSava utvrdivanje polozaja ¢ovjeka u moru. S toga koluti za spasavanje
moraju biti smjesteni tako da se u svakom trenutku mogu baciti osobi koja se iznenada nade u
moru. 1z tog razloga koluti za spasavanje ne smiju biti pri¢vrs¢eni za brod [4].

Koluti za spasavanje moraju biti ravnomjerno rasporedeni na obje strane broda, a jedan
kolut mora biti smijesten u blizini krme broda. Najmanje jedan kolut na svakoj strani broda
mora biti opremljen konopcem za spasavanje duzine najmanje 30 metara. Radi boljeg
oznacavanja poloZaja ¢ovjeka u moru, najmanje polovica pojasa je opremljena svjetlom koje
koje stalno svjetli ili bljeska. Najmanje dva koluta sa svjetlima opremljena su dimnim signalima
(trajanje dimnog signala najmanje 15 minuta) te su smjesteni u blizini zapovjednog mosta [6].

Na svakom kolutu velikim latinickim slovima mora biti ozna¢eno ime broda i luka upisa.
Vanjski promjer koluta mora biti manji od 800 mm, a unutrasnji ve¢i od 400 mm. Masa ne
smije biti manja od 2,5 kg te mora imati uzgon koji je dovoljan za odrzavanje mase od 14,5 kg
Zeljeza u mirnoj vodi u trajanju najmanje 24 sata. Izvor napajanja svjetla na kolutu osigurava
najmanje 2 sata rada, a dimni uredaji ispustaju dim najmanje 15 minuta bez plamena i eksplozija

[4].

Tablica 3. Najmanji broj koluta na putnickim brodovima [11]

Duljina broda (m) Najmanji broj koluta za spasavanje
Kra¢i od 60 8
60 — 120 12
120 - 180 18
180 — 240 24
Veci od 240 30
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Ukupan broj koluta na brodu mora biti jednak ili ve¢i od broja navedenog u prikazanoj
tablici.[11].
Na sljede¢im slikama moze se vidjeti izgled koluta za spasavanje te njihove oznake.

Slika 6. Kolut za spasavanje sa svjetlosnim i dimnim signalom [3]

Odijelo za spaSavanje

Osnovna namjena odijela za spaSavanje je zastita Covjeka u moru od utjecaja hladnoce.
Odijelo omogucuje razmjerno duzi boravak u hladnome moru ili na otvorenom prostoru bez
opasnosti od hipotermije odnosno toplotnog udara. Odijela su izradena od materijala koji ima
toplinsku provodnost manju od 0,25 WmK [4].

Razlikuju se dvije osnovne vrste odijela: odijela koja se obla¢e ispod prsluka za spaSavanje
i odijela s vlastitim uzgonom. Odijela s vlastitim uzgonom moraju ispunjavati sve uvjete koji
su propisani za prsluke za spaSavanje [6].

Odijelo za zastitu od hladne vode izradeno je od vodonepropusnih materijala kako bi se
moglo obu¢i u vremenu kra¢em od dvije minute, a otporno je na izravan plamen do dvije
sekunde. Odijelo pokriva cijelo tijelo, osim lica, i dovoljno je ¢vrsto da nakon skoka ne propusta
vodu. Osoba koja nosi odijelo u stanju je normalno se kretati tijekom napustanja broda,
preplivati krac¢e udaljenosti i ukrcati se u brodicu za spaSavanje [4].

Svako odijelo za spaSavanje mora imati naznaku da se oblaci preko tople odjece i treba
osigurati da temperatura tijela nakon jednog sata provedenog u mirnoj cirkuliraju¢oj vodi
temperature 5°C ne padne vise od 2°C (odijela bez vlastite toplinske izolacije) odnosno ne vise

7
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od 2°C nakon 6 sati provedenih u vodi temperature izmedu 0°C i 2°C (za odijela s vlastitom
toplinskom izolacijom) [4].

Slika 7. Odijelo za spasavanje [3]

Na brodu postoji dovoljan broj odijela za sve ¢lanove posade brodice za prikupljanje
odnosno za sve ¢lanove posade koji opsluzuju brodski sustav za brzo napustanje broda. Na
putni¢kim brodovima za svaku brodicu za spasavanje postoje jos po tri odijela za zastitu od
hladnoce [4].

Sredstva za zastitu od gubitka topline

Glavna namjena sredstava za zastitu od gubitka topline je zastita ljudskog tijela od utjecaja
hladnoce tijekom duzeg boravka u brodicama za spasavanje i/ili na splavima. Izraduju se od
vodootpornog materijala toplinske prijelaznosti manje od 7800 Wm 2K, Imaju oblik vre¢e u
koju se moze smjestiti osoba bilo koje veli¢ine s prslukom za spasavanje na sebi [4].

Sredstva za zastitu od gubitka topline trebaju pokriti cijelo tijelo osim lica. Osoba bi ga
trebala moci sama raspakirati i obu¢i. AKo onemogucavaju kretanje u vodi, mogu se skinuti u
vremenu kra¢em od 2 minute [5].
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Slika 8. Sredstvo za zastitu od gubitka topline [3]

Za sve osobe na putnickim brodovima, koje nemaju na raspolaganju odijelo, mora biti na
raspolaganju sredstvo za zaStitu od gubitka topline. Sredstva za zastitu od gubitka topline
pakirana su u plasti¢ne vrece iz kojih je izvucen zrak, te se na pakiranju nalazu upute za
koristenje [4].

3.2. Plovila za spaSavanje
Brodice za spaSavanje

Osnovna im je namjena omoguc¢iti duzi boravak ljudima na moru nakon napustanja broda.
Prema materijalu od kojeg su izradene dijele se na drvene, aluminijske ili celi¢ne i
stakloplastiéne. Osnovni materijal za izgradnju brodica za spasavanje je raznovrsna
stakloplastika. Uobicajena osnova je smola za op¢u upotrebu, a za vatrootporni sloj koristi se
tiksotropna smola otporna na utjecaj vode i kemikalija. Takve su brodice otporne na truljenje,
vatru i koroziju [6].

Brodice se obi¢no sastoje od tri osnovna dijela: trupa, klupa 1 pokrova. Pokrov i trup izraduju
se najcesce sandwich-tehnologijom (nacin izgradnje u kojem se prostor izmedu dvaju slojeva
ispunjava odgovaraju¢om smjesom), a meduprostor se ispunjava poliuretanskom pjenom Sto
osigurava dovoljan uzgon brodice i u slu¢aju oStecenja te znatno povecava zastitu od hladnoce
i topline [4].

Uzgon potpuno opremljene brodice za spasavanje osigurava dovoljnu plovnost u slucaju
kada je brodica naplavljena. Konstrukcijom mora biti osiguran dodatni uzgon od 280 N za
svaku osobu u brodici. Brodica za spaSavanje ima dovoljnu pozitivnu stabilnost i u lo§im
vremenskim uvjetima te dovoljnu visinu nadvoda i kada se u njemu nalazi najvec¢i dopusteni
broj osoba i potpuna opremaf4].
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Cvrstoéa brodice je dovoljna da omogu¢i njezino sigurno spustanje s najveéim dopustenim
brojem osoba i opremom. Moze se tegliti brzinom od 5 ¢vorova na mirnom moru. Trup i pokrov

su nezapaljivi. Svaka brodica moze izdrzati pad u vodu s visine od 3 metra ili udarac u brod
brzinom od 3,5 m/s [6].

Brodica smije ukrcati najvise 150 osoba te je svako mjesto namijenjeno i oznaceno za jednu
osobu. Mjesto je dovoljno za smjestaj jedne osobe prosjeéne mase 75 kg s prslukom za
spasavanje u sjedeem polozaju. Velicina brodice i najveci broj osoba koje smije ukrcati
oznacavaju se na boku brodice. Ime i luka upisa broda oznac¢avaju se latinicom s obje strane
pramca. Brodice za spasavanje oznacavaju se prema redoslijedu smjestaja od pramca prema
krmi. Na desnom boku oznacene su parnim brojevima, a na lijevom boku oznacene su neparnim
brojevima [6].

Vrijeme ukrcaja ljudi u brodicu ograniceno je na tri minute uz osiguranu mogucénost brzog
iskrcavanja iz brodice. Za ukrcaj u brodicu iz mora na raspolaganju su jakobice ili slicno
pomagalo koje se moze koristiti s obje strane brodice. Najniza je stuba najmanje 40 cm u vodi,
a za podizanje bespomo¢nih osoba iz mora u brodicu uobicajeno se postavljaju platforme na
krmi brodice [4].

Svaka brodica mora imati motorni pogon. Motor se pokreée ru¢no ili pomocu sustava za
pokretanje s dvama nezavisnim izvorima za napajanje i uredajem za punjenje akumulatora.
Obavezno je opremljen spojkom za voznju naprijed, natrag i rad motora u mijestu. Brzina
opterecene brodice za spaSavanje najmanje je 6 ¢vorova odnosno 2 ¢vora pri tegljenju splavi s
25 osoba. Goriva mora biti dovoljno za normalan rad motora najmanje 24 sata. U brodicu za
spaSavanje najc¢escée se ugraduju dizelski motori snage 24 do 36 kW [4].

Oprema brodice za spasavanje:
- plutajuca vesla,
- dvije caklje,
- plutajudi ispolac i dva kablic¢a za vodu,
- Upute za prezivljavanje,
- kompas,
- zavlac¢no sidro,
- vreca za uljenje mora,
- dvije privezaljke (30m),
- dvije sjekire (pramac i krma),
- posude za vodu (31 po osobi),
- posuda za uzimanje morske vode s konopcem,
- gradirana posuda za vodu,
- hrana (hermeti¢no pakirana),
- Cetiri rakete s padobranima,
- Sest ru¢nih baklji,
- dva plivajuc¢a dimna signala,
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- vodootporna elektricna svjetiljka za odaSiljanje Morse signala, s pricuvnom
baterijom i zaruljom,

- signalno zrcalo (heliograf) s uputama za koriStenje,

- primjerak znakova za spaSavanje,

- zvizdaljka za davanje zvucnih signala,

- radiokomunikacijska sredstva,

- prva pomoc,

- lijekovi protiv morske bolesti, za najmanje 24 sata,

- dzepni nozi¢, pricvrscen za brodicu,

- tri otvaraca za limenke,

- dva plivajuca konopca za spaSavanje, s prstenom (dulja od 30m),

- rucna crpka, ako se brodica ne prazni automatski,

- pribor zaribolov,

- alat za popravke,

- prijenosni aparat za gaSenje pozara,

- reflektor (napajanje za najmanje tri sata neprekidnog rada),

- radar reflektor,

- SART,

- EPIRB,

- nauticki zemljovidi i navigacijski pribor,

- sredstva za zastitu od gubitka topline, dostatno za 10% osoba (ili najmanje dva) [6].

Razlikuje se nekoliko vrsta brodica za spasavanje:
- djelomic¢no zatvorene brodice?,
- potpuno zatvorene brodice,
- brodice sa zastitom od otrovnih plinova i
- brodice otporne na vatru [4].
Na putni¢kim brodovima upotrebljavaju se djelomi¢no zatvorene brodice za spaSavanje.
Na putni¢kim se brodovima dopusta koristenje djelomic¢no zatvorenih brodica za
spasavanje, umjesto zatvorenih. Razlog tomu je laksi, brzi i sigurniji ukrcaj, osobito starijih i
slabije pogretnih osoba. Moraju ispunjavati sve uvjete kao i potpuno zatvorene, te jos neke
dodatne. Cvrsti dio pokrova mora se protezati preko najmanje 20% njezine duljine, od krme i
pramca, prema sredini. I1znad nepokrivenog sredisnjeg dijela stavalja se pomoc¢ni pokrov, pa
su sve osobe zasticene od vanjskih utjecaja. Sredi$nji pomic¢ni dio sastavljen je od dva sloja
materijala kako bi omogucio bolju zastitu, te ga mogu postaviti dvije osobe [6].

Vanjska boja pokrova mora biti uocljiva s vece udaljenosti, a unutrasnja ne smije smetati
osobama u brodici. Na pokrovu je osigurano skupljanje kiSnice, a moraju postojati i prozori.
Otvori za ulazak izradeni su tako da se mogu otvoriti iznutra i izvana, moraju omoguciti

L 1zmjenom SOLAS konvencija. 1983. na putni¢kim brodovima dopustene su djelomi¢no zatvorene brodice
za spaSavanje namjesto potpuno zatvorenih brodica.
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cirkuliranje zraka, sprijeciti prodiranje vode, te moraju omoguditi sigurno napustanje brodice u
slucaju prevrtanja [4].

Slika 9. Djelomi¢no zatvorena brodica [7]

Spustanje brodica za spaSavanje

Brodice za spaSavanje mogu se spustati gravitacijskim sohama, slobodnim padom te
samooslobadanjem. Na putni¢kim brodovima za spustanje brodica ili splavi za spasavanje
koriste se gravitacijske sohe koje koriste tezinu brodice ili splavi. Ima vise izvedbi ovih soha i
ovise o vrsti 1 veli€ini brodice/splavi. NajceS¢a izvedba ukljucuje brodicu za spaSavanje
objesenu na polugama - nosa¢ima. Nakon otpustanja osiguraca, poluge se iskre¢u u polozaj iz
kojeg se brodicu moze okomito spustiti u more (kontrolirano spustanje koristenjem koc¢nice).
Nedostatak je taj $to nosaci mogu zaglaviti [6].

Gravitacijske sohe danas su u najsiroj upotrebi zbog svoje pouzdanosti, brzine spustanja i
razmjerno niske cijene. NajsloZenija operacija pri napustanju broda je spustanje brodica s
gravitacijskim sohama, a uspjeSnost operacije ovisi 0 poznavanju i uvjezbanosti ¢lanova
posade. Iz tog razloga izri¢ito se zahtijeva imenovanje zapovjednika brodice i njegovog
zamjenika koji su odgovorni za rukovodenje brodicom tijekom napustanja broda [4].
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Slika 10. Spustanje brodice gravitacijskom sohom [8]

Spustanje brodice za spaSavanje zapocinje zapovjednik brodice provjeravajuci jesu li
postavljene privezaljke i jesu li oslobodene priveze brodice odnosno osiguraci. Zatim
zapovjednik spusta brodicu do razine palube za ukrcaj, te se spustanjem brodica privlaci uz bok
broda kako bi se omogucio ukrcaj. Nakon privlacenja brodice, otpustaju se veze brodice sa
sohama, a brodica se odrzava uz bok broda privezom s koloturnikom. Nakon ukrcaja putnika i
posade i njihovog smjestaja u brodici otpusta se priveza s koloturnikom i brodica se spusta u
more. Pri spustanju dva Clana posade trebaju paziti da ne dode do jakih udaraca brodice o bok
broda [4].

Brodica za prikupljanje

Svaki brod mora imati brodicu za prikupljanje duljine od 3,8 do 8,5m za najmanje pet osoba
u sjedec¢em i jednu u leze¢em polozaju. Brodica za prikupljanje sluzi za intervencije na moru
kad je to otezeno ili nemoguce brodicama za spaSavanje. MoZe imati kruto ili pneumatsko dno.
Mora brzo, lako i uspjeSno manevrirati, pa se ugraduju vanjski ili unutarnji motori za brzine
vece od Sest cvorova, kad tegli najvecu potpuno nakrcanu splav za spaSavanje, neprekidno cetiri
sata. Za razliku od brodica za spasavanje, u brodice za prikupljanje smije se ugradivati
benzinske motore, pa ¢ak i mlazne pogone [6].

Za razliku od krutih brodica za prikupljanje, pneumatske brodice moraju ispunjavati
dodatne uvjete. Cvrstoéa brodice mora biti dovoljna za spustanje i podizanje potpuno
opterecene brodice. Uzgon mora osiguravati jedna komora koja je podijeljena u najmanje pet
odvojenih potkomora ili dvije priblizno jednake komore. Komore moraju biti opremljene
bespovratnim ventilom [4].

Putnicki brodovi moraju imati brze brodice za prikupljanje (Fast rescue boat). Duge su od
6 do 8,5m, a brzina veca od 20 ¢v (posada tri ¢lana). S punim brojem osoba koje moze
ukrcati, brzina je najmanje 8 ¢v. Brodicom se upravlja sustavom za upravljanje na pramcu,
dok su ostala obiljezja sli¢na obiljezjima obi¢nih brodica za prikupljanje [6].
13
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Oprema brodice za prikupljanje:
- odgovarajuci broj plivajucih vesala
- plivajuci ispolac
- kompas s osvjetljenjem
- zavlacno sidro s konopcem dugim najmanje 10 metara
- privezaljku pri¢vrS¢enu na pramcu
- uZze za tegljenje (najmanje 50 metara)
- vodootporna svjetiljka za odasiljanje Morseovih signala (s rezervnim baterijama)
- zvucni signal (zvizdaljka)
- prva pomo¢
- dva plivajuca konopca za spasavanje s prstenima, duga najmanje 30 metara
- reflektor za traganje
- radar-reflektor
- sredstva za zaStitu od gubitka topline
- prijenosnu opremu za gasenje poZzara [4].

Slika 11. Brza brodica za prikupljanje [15]

Splavi za spaSavanje

Splavi za spasavanje, uz brodice za spasavanje, jedino su sredstvo koje omogucuje duzi
boravak ljudi na moru nakon napustanja broda. Bitna razlika izmedu brodica i splavi je poriv.
Brodica za spasavanje mora imati porivni uredaj dok je splav bez ikakva poriva i slobodno pluta
pod utjecajem vjetra i mora. Prema izgradnji splavi se dijele na pneumatske i krute. Krute se
rjede koriste od pneumatskih, jer zauzimaju vise prostora i lakSe se oste¢uju na brodu [4].
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Spustaju se dizalicama, sohama, ali i slobodnim padom, pa moraju najmanje izdrzati udar
pri padu s 18m visine, ili i viSe, ovisno o smjestaju na brodu. Potpuno opterecenu splav mora
se moci tegliti s najmanje 3¢V brzine. Pokrov splavi mora izdrzati skok ¢ovjeka s visine vece
od 4,5m. Na pokrovu su otvori za ulazak/izlazak i prozracivanje. S njega se slijeva i skuplja
kiSnica. Svaki splav prihva¢a najmanje Sest osoba, a najviSe 150, a ako joj je masa veca od
185kg, spusta se sohama. Okolo tijela splavi je plivajuci konopac za pridrzavanje ljudi u moru.
Privezaljka splavi dugacka je najmanje 15m, ili najmanje dvostruko od visine na kojoj je na
brodu smjestena. Na splavi je pozicijsko svjetlo (2M), na najvisem mjestu na pokrovu, te
unutarnje svjetlo. Oba svjetla se pale samostalno nakon napuhavanja i trebaju neprekidno
gorjeti 12 sati [6].

Oprema splavi sastoji se od:

dva manja plutajuca vesla i ¢aklje,

dva zavla¢na sidra s konopcem (najmanje 10m),
konop za tegljenje (najmanje 50m),

kompas,

vodootporna svjetiljka za Morse (baterija i zarulja u pricuvi),
zvizdaljka/slican zvu¢ni signal,

pribor za prvu pomo¢,

dva plivajuca konopca s prstenima za spasavanje (min. 30m),
reflektor za potragu,

radar-reflektor,

zaStitna odjeca,

alat,

mijeh,

noz,

spuzve,

upute za preZivljavanje,

Skare,

otvaraci za limenke,

cetiri rakete s padobranima,

Sest rucnih buktinja,

dva plutaju¢a dimna signala,

signalno zrcalo (heliograf) s uputom za koristenje,
primjerak signala sigurnosti u zastitnom omotu,
pribor za ribolov,

hrana,

voda,

gradirana posuda za vodu,

lijekovi protiv morske bolesti, itd.

Oznaka na takvoj splavi je SOLAS A PACK. Na putni¢kim brodovima za kratke pruge,
neki se dijelovi mogu izuzeti (voda i hrana), pa se to oznacuje natpisom SOLAS B PACK [6].
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Pneumatske splavi za spasavanje

Uz navedene uvjete koju svaka splav mora ispunjavati pneumatske moraju ispunjavati i
dodatne uvjete. Uzgon moraju stvarati najmanje dvije odvojene komore opskrbljene
nepovratnim ventilima, a svaka posebno mora biti dovoljna pri potpuno optere¢enoj splav [12].

Splav se napuhava neotrovnim plinom u roku jedne minute. Svaka komora moze izdrzati
pritisak tri put ve¢i od normalnog, a sigurnosni ventil sprije¢it ¢e napuhavanje na pritisak veéi
od dvostrukog. Splav ima najmanje jedan otvor opremljen odgovarajué¢im sredstvom za pristup
iz mora, ili posebne jakobice kojima je najniza stuba bar 40 cm uronjena u more da bi se
omogucio prihvat bespomo¢nih osoba [4].

Stabilnost im je takva da je u slucaju prevrtanja jedna osoba moze vratiti u ispravan poloZaj
odnosno da se bez opasnosti moze tegliti brzinom od 3 ¢vora. Splav je opremljena ru¢no
upravljivim svjetlom vidljivim 2 M, koje radi najmanje 12 sati, a postavljeno je na najvisem
mjestu pokrova. U unutrasnjosti splavi postoji svjetlo koje takoder gori najmanje 12 sati i sluzi
za Citanje uputa. Oba se svjetla pale automatski nakon napuhavanja splavi [4].

Na splavi je oznaceno ime proizvodaca, broj splavi, datum proizvodnje, naziv ovlaStene
organizacije koja provodi nadzor, ime i mjesto servisa koji je obavio zadnji pregled te broj
osoba koje splav moze primiti (iznad ulaza u splav). Oznaceno je i ime broda i luka upisa [12].

Splav je slozena u spremniku s vlastitim uzgonom radi zasStite od padalina i mehanickih
ostecenja. Na spremniku mora biti oznaceno ime proizvodaca, broj splavi, datum proizvodnje,
naziv ovlastene organizacije koja provodi nadzor, broj osoba koje splav moZze primiti, natpis
SOLAS s vrstom opreme, datum zadnjeg pregleda, duljina privezaljke, najvec¢a dopustena
visina smjestaja te uputa o napuhivanju splavi. Na putni¢kim brodovima splavi moraju biti
samouspravljive ili s dvostrukim pokrovom [4].

B
Slika 12. Pneumatska splav za spasavanje [13]
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Sustav za brzo napustanje broda (Marine evacuation system - U hastavku teksta koristit
¢e se kratica MES)

Na putnickim brodovima koriste se sustavi za brzo napustanje broda (MES sustavi). Ovi
sustavi omogucavaju ukrcaj veceg broja ljudi u splavi za spasavanje.

Sustav se sastoji od:

- pneumatskih staza (tobogana) duljine 10-15 metara s Celiénim spremnicima s
posudama pod tlakom za napuhavanje staza ili tunela

- prekrcajne splavi (samostalne ili povezane s toboganom)

- pneumatske splavi za prihvat putnika i ¢lanova posade [6].

MY

Slika 13. MES (pomoc¢u pneumatskih staza)[9] Slika 14. MES (pomoc¢u tunela) [10]

Postoji vise izvedbi sustava koji zadovoljavaju uvjete koje propisuje SOLAS konvencija.
U najvec¢em broju sluc¢ajeva koriste se jednostruke ili dvostruke ukrcajne staze (pod nagibom
30° do 55°) ili tuneli. Njima se putnici s broda prebacuju na prekrcajne splavi iz kojih se dalje
prebacuju u splavi (40-135 osoba po splavi). Sustav moze postaviti samo jedna osoba,
uobicajeno uklanjanjem mehanickog osiguraca 1 povla¢enjem poluge. Sustav je pripravan za
prihvat putnika u vremenu od 2-5 minuta [4].

Prekrcajne splavi su redovito splavi povriine veée od 10 m?, bez pokrova i opreme
namijenjene kratkotrajnom prihvatu putnika. S ovim sustavom omogucuje se prekrcaj veceg
broja ljudi u kratkom vremenu odnosno ispunjava se nacelni zahtjev SOLAS konvencije da
brod treba napustiti za manje od 30 minuta. Velika im je prednost $to omogucuju jednostavan
prekrcaj starijih osoba, osoba umanjenih sposobnosti kretanja i djece. Prema zahtjevu SOLAS
konvencije, ali i prema stvarnim iskustvima, prekrcaj je moguc pri stanju mora od 6 Bf [4].
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4. Organizacija spasavanja na putnickim brodovima

Za uspjesno spasavanje pomocu vlastitih sredstava brodsku opremu treba pravilno odrzavati
I stalno provoditi vjeZbe prema rasporedu za uzbunu. Sva oprema za spasavanje mora biti u
ispravnom stanju prije pocetka putovanja i spremna za koristenje u svakom trenutku tijekom
putovanja. Odrzavanje i pregled sredstava i opreme mora biti redovito i temeljito, prema
uputama. Svaki pregled, zamjena i odrzavanje opreme potrebno je unijeti u za to predviden
dnevnik kojeg propisuje SOLAS konvencija. [6]

Razlikuju se tjedni, mjesecni i godiSnji pregledi opreme za spasavanje. Tjedni pregled
podrazumijeva vizualnu kontrolu brodica i splavi za spaSavanje, spasilackih brodica i opreme
za spustanje. Najmanje jednom tjedno treba pokrenuti pogonski stroj u brodicama i isprobati
op¢i (generalni) alarm. Mjese¢ni pregled predvida pregled cjelokupne opreme, inventara
brodica za spasavanje i spasilackih brodica prema popisu opreme. Jednom godi$nje mora se
pneumatske splavi i hidrostatske kuke dati na pregled stru¢nom servisu. Posebnu pozornost
valja posvetiti ¢elik-Celima na opremi za spustanje brodica i splavi. U tu svrhu svakih 30
mjeseci okrenuti krajeve, a svakih 5 godina treba ih zamijeniti novim. Svi pomic¢ni dijelovi
moraju biti ¢isti, nauljeni i podmazani [6].

Prodor vode, sudari, pozari i nasukanja naj¢es¢i Su uzroci napustanja broda koji uglavnom
nastaju u teskim vremenskim i navigacijskim uvjetima. Kad nastupe takve okolnosti napustanje
broda najcesce je zadnji ¢in. Naredba za napustanje broda je neopoziva odluka najéesce
poduzeta u ekstremnim uvjetima, kad je svaki prethodni ¢in za spas posade i broda postao
uzaludan. Uspjeh napustanja broda najviSe ovisi o trenutku i vremenu kad je ono zapoceto.
Osim $to je vazno da ne bude prekasno za napustanje broda, treba uzimati u obzir i moguce
posljedice preranog napustanja broda. Odluku o napustanju broda donosi zapovjednik broda
[14].

Zbog opce vaznosti potrebe svladavanja svih postupaka pri napustanju broda SOLAS
konvencija propisuje da svaki ¢lan brodske posade mora najmanje jednom mjesecno sudjelovati
u vjezbi napuStanja broda 1 gaSenja poZara. Ako se na brodu izmjeni vise od 25% clanova
posade, vjezbe valja organizirati najkasnije 24 sata od isplovljavanja. Na putni¢ckim se
brodovima mora provesti vjezba okupljanja putnika na odredenim mjestima (zbirna mjesta),
najkasnije 24 sata od ukrcavanja na brod. Putnike se mora upoznati s radnjama u slucaju
opasnosti, koristenje prsluka za spasavanje, s mjerama sigurnosti, nacinom uzbunjivanja,
mjestom skupljanja i sredstvom za napustanje broda. Upute se daju putem govornog razglasa,
na engleskom i nekom od domicilnih jezika, ovisno o narodnosnoj strukturi putnika. Osim
govornih uputa, koristu se jo$ i vedeosredstva, plakati, oglasi i dr. [14]

Vjezbe napustanja broda valja obavljati §to vjernije i svaki put spustati drugu brodicu, kako
bi se sve tijekom mjeseca barem jednom spustile. Prije spustanja, u brodici mora biti posada.
Vjezbe se provode u luci ili tijekom plovidbe, ali u zaklonjenim podrucjima, pod nadzorom
iskusnog ¢asnika. Tijekom vjezbe potrebno je provjeriti ispravnost svjetala za nuzdu, glavni
brodski izvor za napajanje i napajanje za nuzdu [6].
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Vjezba za napustanje broda sadrzi sljedece radnje:

na dati signal za napustanje broda okupiti putnike na predvidenim mjestima,
provjeriti jesu li upoznati s postupkom i radnjama prema rasporedu za uzbunu,
provjeriti imaju li putnici i posada odgovarajuc¢u odjecu i obucu,

provjeriti jesu li prsluci za spasavanje ispravno navuceni i privezani,

provesti pripreme za spustanje brodica za spaSavanje,

spustiti u more barem jednu brodicu za spasavanje Uz pokretanje pogonskog stroja,
1zvrSiti sve pripreme za spustanje splavi koje se spustaju sohama ili dizalicama,
prilikom svake vjezbe treba kontrolirati svjetla iz napajanja za nuzdu [14].

Protupozarna vjezba sadrzi sljedece radnje:

pozarni signal,

javljanje na zborno mjesto i pripremanje za postupanje prema rasporedu

za uzbunu,

upucivanje protupozarne crpke s najmanje dva mlaza,

provjeravanje cjelokupne opreme,

provjeravanje komunikacijskih sredstava,

provjeravanje vodonepropusnih vrata, protupozarna vrata i zapreka, ulaza i izlaza,
te sustava za prozracivanje i

provjeravanje poznavanja nacina napustanja broda, kao posljedice

neuspjesnog gasenja. Nakon vjezbe potrebno je opremu dovesti u red [6].

Vjezbe napustanja broda i protupozarne zastite se na teretnim brodovima provode jednom
mjesecno, a na putnickima jednom tjedno (nije obvezno sudjelovanje sve posade i putnika, ali
svaki ¢lan posade u vjezbi mora sudjelovati najmanje jedanput u mjesecu). Osim prakti¢nog
uvjezbavanja s opremom, sve ¢lanove posade, najkasnije dva tjedna od njihovog ukrcavanja
valja upoznati s koriStenjem splavi za spaSavanje, opremom splavi, u¢incima hipotermije,
zbrinjavanjem bolesnika i drugim mjerama prve pomo¢i. Podaci o (ne) odrZzanim vjezbama
unose se u Brodski dnevnik, ili u neki drugi namjenski dokument[4].

SOLAS konvencija propisuje:

sva plovila za spaSavanje moraju biti neprekidno spremna do stanja kad ih dva ¢lana
posade mogu pripremiti i spustiti u more za manje od 5 minuta,

ukrcavanje u plovila za spasavanje — za manje od 3 minute,
spremnost brodica za prikupljanje — manje od 5 minuta. Isto i za podizanje i
napustanje broda: najvise 10 minuta na teretnom i 30 minuta na putnickom brodu [4].

Ova vremena posredno pokazuju stupanj uvjezbanosti. Radi ujednacavanja vjezbi na svim
brodovima, koristi se Priru¢nik za vjezbe (obvezan za organizaciju uvjezbavanja) u kojem se
detaljno opisuje:
navlacenje prsluka i odijela,
kretanje po brodu i prikupljanje,
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ukrcavanje, spustanje i oslobadanje plovila (ukljucujuci sustave za brzo napustanje
broda),

nacin spustanja iz plovila,

otpustanje sa soha,

rasvjeta plovila za spaSavanje,

oprema za prezivljavanje,

uredaj za otkrivanje polozaja,

komunikacije,

prva pomoc i lijekovi,

koriStenje motora,

podizanje i u¢vrséivanje plovila za spasavanje,
opasnost od hladnoce,

podizanje helikopterima i napustanje plovila,
raspored za uzbunu i postupci,

upute za popravke i dr. [6].

Raspored za uzbunu podrazumijeva raspored duznosti ¢lanova brodske posade u slucaju
opasnosti. Rasporedi za uzbunu izraduju se temeljem uputa SOLAS konvencije, radi
sprjeCavanja neorganiziranih postupaka u opasnosti. Rasporedi sadrze opis znakova (signala)
za napusStanje broda i nacin izdavanja naredenja za napustanje broda. Njime su za sve osobe na
brodu predvidene podrobne upute u slucaju raznih opasnosti ukljucujuci:

zatvaranje vodonepropusnih 1 protupoZarnih vrata 1 ostalih otvora na brodu
opremanje brodica, splavi 1 ostalih sredstava za spasavanje

pripremu i spustanje brodica za spaSavanje

nacine okupljanja putnika

koriStenje sredstava veze

upravljanje skupinama za gaSenje poZara

posebne duznosti vezane uz gasenje pozara [4]

U rasporedu za uzbunu valja odrediti Casnike zaduZene za odrzavanje sredstava za
spasavanje i protupozarne opreme. Moraju biti navedene zamjene za klju¢ne osobe imajuci u
vidu da razne opasnosti zahtijevaju poduzimanje raznih akcija. Moraju biti navedene i duznosti
¢lanova posade vezane za pomo¢ putnicima u slucaju opasnosti kao $to su:

upozoravanje putnika,

provjeru opreme putnika ukljucujuéi pravilno obla¢enje prsluka za spasavanje,
okupljanje putnika na za to predvidenim mjestima,

odrzavanje reda u prolazima i hodnicima [14]

Njime se utvrduje 1 nacin pronalazenja i spasavanja osoba ograni¢enih moguénosti kretanja.
Poradi toga prije pocetka putovanja moraju se znati podaci o ukupnom broju putnika te popisi
odraslih, djece 1 dojencadi 1 osoba koje su izjavile da im je potrebna posebna paznja ili pomo¢
u slucaju opasnosti, s imenima i naznakom spola [4].
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Na temelju rasporeda za uzbunu, u svakoj putni¢koj kabini i na mjestima za okupljanje
putnika postavljene su upute na nekoliko jezika kojima se putnici upoznaju s polozajima mjesta
okupljanja, osnovnim radnjama u slucaju opasnosti te o nac¢inom obla¢enja prsluka za
Spasavanje. Primjerci rasporeda za uzbunu postavljaju se na izabranim mjestima na brodu
ukljucujuéi zapovjedni most, strojarnicu i nastambe posade [4].

Rapored za uzbunu mora biti pripremljen prije polaska broda na putovanje, ako dode do
izmjena, zapovjednik je duzan izmijeniti postojeci ili sastaviti novi raspored za uzbunu.
Obrazac rasporeda za uzbunu na putnickim brodovima mora odobriti nadlezna vlast [4].
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5. Zakljucak

Putni¢ki brodovi su brodovi namijenjeni za prijevoz vise od 12 putnika. Razlikuju se od
drugih vrsta brodova u pogledu osnovnih dimenzija, propulzije i opremljenosti. Specifi¢ni su
po visokom nadgradu te im to predstavlja velik problem zbog velike povrSine na koju djeluje
vjetar. Okarakterizirani su vrlo dobrim manevarskim svojstvima. To im omoguc¢uju dva glavna
porivnika uz koje uobicajeno imaju jedan ili vise porivnika na pramcu i krmi. Podlijezu
pravilima SOLAS konvencije, a posada i putnici bi trebali biti upoznati sa sredstvima za
spasavanje u slucaju nezgode.

Osobnu opremu za spaSavnje na putnickim brodovima sacinjavaju prsluk, kolut, odijelo za
spaSavanje te sredstva za zaStitu od gubitka topline. Prsluk mora biti izveden tako da ga
neuvjezbana osoba moze obuci u roku od jedne minute. Na putnickim brodovima mora ih biti
za svaku osobu po jedan, te rezerve koje iznose 5% od ukupnog broja putnika koje brod moze
ukrcati. Kolut za spasavanje sluzi za sprjecavanje utapanja covijeka koji se nenadano nade u
moru.

Na putnickim brodovima, kao brodice za spasavanje koriste se djelomicno zatvorene
brodice koje omogucuju brzi ukrcaj te olakSan ukrcaj starijih osoba i osoba sa smanjenom
mogucnosti kretanja. Brodice omoguc¢uju duzi boravak ljudi na moru nakon potonuca broda. S
druge strane, brodice za prikupljanje sluze za intervencije na moru kad je to otezano ili
onemoguceno brodicama za spaSavanje. Na putnickim brodovima Se nalaze jo$ i splavi za
spaSavanje. Bitna razlika izmedu brodica i splavi je poriv, brodica za spasavanje mora imati
porivni uredaj dok je splav bez ikakva poriva i slobodno pliva pod utjecajem vjetra i mora.

Sastavni dio oprema za spaSavanje na putnickim brodovima je sustav za brzo napuStanje
broda. Sustav se sastoji od pneumatskih staza, prekrcajne splavi i pneumatske splavi i moze ga
postaviti jedna osoba. Ovim sustavom ispunjava se nacelni zahtjev SOLAS konvencije da brod
treba napustiti za manje od 30 minuta.

SOLAS konvencija propisuje da svaki ¢lan posade mora najmanje jednom mjese¢no
sudjelovati u vijezbi napuStanja broda i gaSenja pozara. Na putnickim brodovima mora se
provesti vjezba okupljanja putnika na zbirnim mijestima, najkasnije 24 sata od ukrcaja te se
putnike mora upoznati s radnjama u slucaju opasnosti, koriStenjem prsluka za spasavanje 1
ostalim mjerama sigurnosti. Kod odrzavanja vjezbi vrlo su bitni priruénik za vjezbe i raspored
za uzbunu. Priru¢nik za vjezbe sluzi za ujednacavanje vjezbi na svim brodovima, dok su
rasporedom za uzbunu podjeljene duznusti posade, a putnicima su dane upute o polozaju mjesta
okupljanja 1 osnovne radnje u slucaju opasnosti.
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6. Popis tablica, slika i grafikona

Vrsta i redni broj Naslov Stranica na kojoj se
prikaza nalazi
Slika 1. Prsluk za spasavanje za 5

odrasle osobe i za djecu

Slika 2. Cetiri najvece kruzing 5)
kompanije u svijetu

Slika 3. Prsluk za spasavanje za 6
odrasle osobe, za djecu i za
dojencad
Slika 4. Pojas za spasavanje s 7

plivajucim konopcem

Slika 5. Pojas za spasavanje sa 7
svjetlosnim signalom

Slika 6. Pojas za spasavanje sa 7
svjetlosnim i dimnim signalom

Slika 7. Odijelo za spasavanje 8

Slika 8. Sredstvo za zastitu od 9
gubitka topline

Slika 9. Djelomicno zatvorena 13
brodica
Slika 10. Spustanje brodice s 14

gravitacijskom sohom

Slika 11. Brza brodica za 15
prikupljanje

Slika 12. Pneumatska splav za 18
spasavanje
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Slika 13.

Slika 14.

Tablica 1.

Tablica 2.

Tablica 3.

Organizacija spasavanja na putnickim brodovima

MES (pomocu
pneumatskih staza)

MES (pomocu tunela)

Uobicajene dimenzije
putnickih brodova za kruzna
putovanja

Flota putnickih brodova
upisanih u registar republike
Hrvatske

Najmanji broj pojasa na
putnickim brodovima
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Sazetak

U zavrsnom radu opisuju se tehni¢ko-tehnoloska obiljezja putnickih brodova s naglaskom na
brodove za kruzna putovanja te se analizira flota brodova za kruzna putovanja. Izri¢ita paznja
pridaje se osobnoj opremi za spaSavanje i plovilima za spasavanje. Osobna oprema za
spaSavanje sastoji se od prsluka, koluta, odijela za spasavanje i sredstva za zastitu od gubitka
topline. Plovila za spaSavanje ukljucuju brodice za spaSavanje, brodice za prikupljanje i splavi
za spaSavanje. U radu se posebno istice vaznost sustava za brzo napusStanje broda koji za
putnic¢ke brodove ima poseban znacaj. Osim navedenog, analizira se organizacija spasSavanja s

posebnim naglaskom na redovito provodenje vjezbi napustanja broda i protupoZzarnih vjezbi.

Kljuéne rije¢i: Putnicki brod, prsluk za spasavanje, kolut za spasavanje, brodica za spasavanje,

sustav za brzo napustanje broda, vjezba napustanja broda, vjezba gasenja pozara.

Summary

Rescue organization on passenger ships

This work describes technical and technological features of passenger ships with the emphasis
on cruisers and their fleet. Special attention has been given to life saving appliances, survival
crafts and rescue boats. Life saving appliances include lifejacket, life-buoy, immersion suit and
thermal protective aids, whereas survival crafts include life-boats, rescue boats and life-rafts.
MES system is of great importance on passenger ships and has been especially emphasised in
this paper. Furthermore, abandon ship drills and fire drills for successful rescue have also been

analysed.

Key words: passenger ship, lifejacket, life-buoy, life-boat, MES (Marine Evacuation System),

abandon ship drill, fire drill.
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