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UvOD

Pomorski promet jedan je od klju¢nih vrsta transporta na svijetu. Svojim razvojem utjece na
rast gospodarstva i svjetskog trziSta. Takoder, pomorski promet ima svoju ulogu i u
globalizaciji, spajanju kultura 1 povecanju konkurentnosti u slobodnoj trgovini. Uvidjevsi da
je pomorstvo grana transporta kojoj neprestano raste profit, zbog uske povezanosti sa
svjetskim trziStem, tako se 1 broj brodova povecao, te plovidba pomorskim putevima postala
je sve slozenija i kompliciranija.

Zbog toga posebnu paznju treba posvetiti pomorskim komunikacijama; alatima 1 uredajima
koji nam pomazu pri plovidbi pomorskim putevima, da bi Sto sigurnije i uc¢inkovitije plovili,
te izbjegli moguce opasnosti 1 nesrece.

Svrha ovoga rada je predstavljanje i opisivanje neke od sustava koje brodovi svakodnevno
upotrebljavaju tijekom plovidbe pomorskim putevima, koji nam daju detaljne informacije i
izvjesc¢a radi, kako bi plovidba prosla bez nezgoda i nesreca, te bi bez njih pomorski promet

bio skoro pa nemoguc.
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1.OBVEZNI I SUSTAVI IZVJESTAVANJA S BRODOVA

1.1. Uvod

Da bi se sustavi mogli koristiti 1 upotrebljavati postoje neka pravila i odredbe kojih se treba
pridrzavati. Obvezni sustavi izvjeStavanja s brodova odnose se na odredbe SOLAS
konvencije. IMO organizacija je ovlastena, u skladu s tim odredbama, da moze donositi
upute, uvjete i1 pravila s ciljem osnivanja i regulacije sustava izvjeStavanja s brodova.
Obvezni sustavi izvjeStavanja s brodova odnose se na sve ili odredene vrste brodova, izuzevsi
brodova koji se koriste u vojne svrhe ili brodova koji su pod jurisdikcijom Vlade a koriste se

u nekomercijalne svrhe. (Baljak, 2005.)

1.2. VTS sustav

VTS sustav, tzv. sustav pomorskog prometa (eng. Vessel Traffic System — VTS) predstavlja
prvi oblik komunikacije brod — obala,te zbog njega obalne vlasti imaju sposobnost da prate
pomorski promet pomoc¢u radara, uz pruzanje obavijesti putem radija. Zbog toga, osnovana je
sluzba nadzora pomorskog prometa (VTS sluzba) kao posebno nadlezno tijelo obalnih
drzava. Kako bi sluzba mogla besprijekorno raditi, VTS sluzba mora biti odgovarajuce
tehnicki 1 informacijski opremljena da bi pruzala usluge svojim korisnicima. Uz to, moraju
imati osposobljeno i visoko kvalificirano osoblje koje moZe obavljati potreban nadzor i
efikasno utjecati na pomorski promet i odgovarajue reagirati na nastale situacije u
odredenom podrucju nadzora.

U pocetku, VTS sustavi su svojevrsno vr$ili nadzor pomorskog prometa i davali informacije
brodovima o plovidbenim, meteoroloskim 1 inim upozorenjima. Kasnije su se periodicki
razvijali u sustave koji mogu ukljucivati i sustave upravljanja pomorskim prometom, te
pomo¢ u navigaciji.

Znacenje 1 vrijednost VTS sustava u plovidbi prepoznala je i Medunarodna pomorska
organizacija (International Maritime Organization — IMO) te je usvojila posebne

smjernice u svezi s VTS sustavom. Odredene smjernice daju drzavama osnovne kriterije
za uspostavu VTS sluzbe 1 obuku VTS djelatnika. Uspostava VTS sluzbe se preporucuje u
podrucjima pojacanog pomorskog prijevoza, posebice opasnih i Stetnih tvari, prilazima

lukama, tjesnacima i kanalima, ekoloski osjetljivim podrucjima.
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VTS sustave mozemo podijeliti prema uslugama koje pruzaju, te, prema podrucju primjene.
Prema podrucju primjene VTS sustave dijelimo na:
e Obalne sustave

e Lucke sustave

e Obalni sustav ponajprije je usmjeren na promet u obalnom podrucju i u pravilu daje
samo informacijsku podrsku.
e Lucki sustav pruza uslugu upravljanja i navigacijsku pomo¢ pomorskom prometu u

luc¢kom podrucju

Takoder, VTS sustav moze biti kombinacija dvaju navedenih. Treba napomenuti da svi VTS
sustavi daju informacijsku podrsku.

Informacijska podrska VTS-a daje brodovima informacije potrebne za sigurnost
plovidbe, stanje plovnih putova i prometa, vremenske uvjete, opasnosti. U tom pravcu,
informacije trebaju biti relevantne, precizne i pravodobne.

Ucinkovitost 1 efikasnost VTS sustava zasniva se na ispravnosti i kvaliteti veze izmedu broda
1 obale, te davanju to¢nih 1 preciznih informacija, kao 1 sposobnost primje¢ivanja opasnih

situacija i pravovremenom slanju odgovarajuéih upozorenja. (Cori¢ & Santié¢, 2012.)

e mn i e —————

REZA VIS RADA
UZ D

R
HRWATSKE OBALE

Ulgradha 4 mowa rackares
R11 - SusSac =
R12Z - Plagruza a1
R13 - Peljesac-Rota 71

= - A m=t [=i=0=

Slika 1. Pozicije VTS radara na Jadranu

Izvor: http://obris.org/hrvatska/pomorska-nesreca-i-nadzor-unutarnjih-morskih-voda/

1.3. ADRIREP sustayv izvjeStavanja

ADRIREP sustav (Adriatic Traffic ) je sustav obveznog javljanja brodova. Usvojen je u
IMO-u 5. prosinca 2002., a u obveznoj je primjeni od 1. srpnja 2003. godine
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Sustav je obvezan za:

- tankere za prijevoz ulja ¢ija je bruto tonaza 150 ili veca,

- sve brodove ¢ija je bruto tonaza 300 ili veca, a koji prevoze opasne ili oneciS¢ujuce tvari
kao teret u teku¢em ili pakiranom stanju.

ADRIREP sustav ukljuuje teritorij javljanja koje obuhvaca cijelo Jadransko more sjeverno
od zemljopisne Sirine 40°25' N, a raspodijeljeno je u sektore od kojih je svaki pridruzen
nadleznom tijelu pojedine obalne drzave i to Albanije, Hrvatske, Italije, Slovenije 1 Crne
Gore. Svaki teritorij ,,pripada“ odgovaraju¢em ovlastenom sredi$tu s odgovaraju¢im nacinom
stupanja u vezu koristenjem odredenog VHF kanala.

Razvitak sigurnosti plovidbe i zastita morskog okoliSa razmjenom informacija i obavijesti
izmedu broda i1 obale, glavni je cilj ADRIREP sustava. Javljanje brodova izvrSava se
standardnim izvjeS¢ima prema ve¢ odredenom obrascu koji sadrzavaju osnovne podatke o
brodu i plovidbi. Izvjeséa su:

- Prvo izvjesce,

- Izvjesce o poziciji

Prvo izvjesce sadrzi sljedeée podatke:

ime broda, pozivni znak, identifikacijski broj (IMO broj) i zastavu,

datum 1 vrijeme izvjesca,

polozaj, kurs i brzinu,

luku ishodista, odrediste 1 predvideno vrijeme dolaska (ETA),

gaz broda,

- predstavnika i/ili vlasnika broda na raspolaganju 24 sata,

- vrsta broda, ukupna nosivost, bruto tonaza i duljina preko svega,

- ukupni broj ukrcanih osoba i

- sve druge vazne podatke

Takoder, brodovi mogu izvjeStavati i o svim oSteCenjima, kvarovima, nedostacima i
ogranicenjima, kao i o sluajevima onecis¢enja ili gubitka.

Izvjesée o poziciji obuhvaca iste informacije kao i prvo izvjesée u dijelu koje se odnosi na
plovidbu broda, dok se informacije koji se odnose na brod za vrijeme plovidbe sektorima i
koji su stalni (gaz broda, vrsta broda, ukupna nosivost, duljina preko svega, bruto tonaza,

...) ne trebaju ponovno izvjestavati.
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Isto tako, izvjeS¢e mora sadrzavatiisve ostale informacije koje se razlikuju od informacija

u prethodnom izvjescu. (Zec, 2016.)

Message identifier: ADRIREP
Twvpe of report 01/PR (position report)
02/PR
03/PR
ER (final report)
A Ship Name. call sign. IMO identification number
and flag of the vessel
Date/time (UTC) A 6 — digit group giving date of month (first
B . . .
two digits), hours and minutes (last 4 digits)
Present position A 4-digit group giving latitude 1n degrees and
C minutes suffixed with "N or ¥S™ and a five-
digit group giving longitude in degrees and
minutes suffixed with "E™ or "W
E Course a three digit group giving the course 1in degrees
¥ Speead a three digit group giving a speed 1n Knots
G Departure port of departure
I Destination and estiimated ETA 1n UTC expressed as in B above, followed
time of arrival by port of destination
Estimarted rime of arnival at | - Dare/time group expressed by a 6-digit group.
N the next check point as in B abowve. followed by the parallel of the
check point
xX Miscellaneous - Anv other relevant information

Slika 2. Prikaz obrasca izvjes¢a o poziciji

Izvor: https://puc.overheid.nl/nsi/doc/PUC_1567_14/1/

1.4. Postupak izvjeStavanja ADRIREP sustava

Postupak izvjeséivanja zapoc€inje VHF pozivom s broda, odgovarajuc¢em tijelu sektora u koji
brod uplovljava, a zavrSava primanjem izvje$¢a od strane inih odgovarajucih tijela, upu¢enog
od nadleznog tijela koji je zaprimio izvje$¢e. Promjena informacija izmedu odgovarajucih
tijela trenutno se obavlja slanjem elektronicke poste. Vrijeme i polozaj isporuke odredenog
izvjesca, razlikuje se po tome plovi li brod prema sjeveru ili prema jugu. Tijekom plovidbe
Jadranskim morem poprec¢nim plovnim putevima, brod mora poslati IzvjeS¢e o polozaju
najblizem obalnom tijelu te zemlje iz koje isplovljava koje o tome treba informirati pomorske
vlasti luke odredista. Putem VHF radioveze na VHF kanalu odredenog sektora obavljaju se
sva javljanja u ADRIREP sustavu i to na engleskom jeziku, koriStenjem IMO standardnih
komunikacijskih izraza. Broj mogucih javljanja tijekom plovidbe Jadranskim morem, tj. koji

obuhvaca sve sektore, iznosi 5 javljanja u dolasku, te 5 javljanja u odlasku.
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‘ SOUTHERN NORTHERN COMPETENT . -
SECTOR BORDERLINE BORDERLINE AUTHORITY VHE FREQUENCIES
1 Latitude 40°25'00N | Latitude 41°30°00 N g::ff;"l loat Ot | i
) Latiude41°3000N  |Latinde 42000 00N | B2 VRCC Channel 12

(Yugoslavia)
o o Rijeka MRCC
g ! 4] '} 1
3 Latiude 42° 00'00 N Latiude 43° 20'00N (Croatia) Chanel 10
4 Latide 43°20.00N | Latitude 44 30°00 N éﬂ“l:’;a Nk Channel 10
5 Latitde 44°30°00N | Coastline {‘Ifﬁz?"' MESK Channel 10
; Latiude 442 30'00N | Coastine {Tﬁflz*; M Chauael 10
; Latitude 49 30°00N | Coastine sy L Chanel 12
(Sloventa)

Slika 3. Rasporedenost nadleznih tijela po sektorima u ADRIREP sustavu

Izvor: https://puc.overheid.nl/nsi/doc/PUC_1567_14/1/

Kada nadlezna tijela za ADRIREP sustav od broda prime izvjesée, pruzit ¢e brodu:

- podatke o navigacijskim uvjetima (stanju navigacijskih objekata i uredaja, prisutnosti

drugih brodova i ako je potrebno njihove polozaje, itd.)

- podatke o vremenskim uvjetima

- sve druge vazne podatke

Isto tako, treba napomenuti da u sluaju nepodnoSenja izvjeS¢a brodara ili nemogucnost

njegove identifikacije, nadlezno tijelo cCe:

- poslati obavijest nadleznim vlastima zemlje zastave u svrhu istrage

- obavijestiti inspektore sigurnosti plovidbe u lukama. (Zec, 2016)
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2. DOBROVOLJNI SUSTAVI IZVJESTAVANJA S BRODOVA

2.1. Uvod

Dobrovoljni sustavi sluze za izvjeStavanje brodova u plovidbi, a u ta izvjeS¢a ubrajamo
meteoroloska 1 oceanoloSka upozorenja. koje mogu koristiti svi brodovi, za razliku od
obveznih sustava. Cilj dobrovoljnih kao i kod obveznih sustava izvjeStavanja s brodova je
podizanje razine sigurnosti plovidbe u odredenom plovnom podru¢ju i u podru¢jima
nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta. Sustav koji spada u dobrovoljni sustav

izvjestavanja je AMVER sustav. (JaSi¢, Belamari¢, Trosi¢, 2011.)

2.2. AMVER sustav

AMVER (eng. Atlantic Merchant Vessel Emergency Reporting System) spada u dobrovoljni
sustav javljanja, koji je prvobitno uspostavljen 1958. godine, da bi 1971. Godine promijenio
svoj naziv u (eng. Automated Mutual-assistance Vessel Rescue System) te proSirio svoj
utjecaj i djelovanje na sve svjetske oceane. Putem AMVER sustava, preko vise o 70 obalnih
radiostanica besplatno preuzima poruke i Salje ih u glavni centar. Centar AMVER sustava
nalazi se u Washingtonu, te mu je zadatak komunicirati sa svim brodovima nosivosti od 1000
BRT i ve¢im. S brodova prema obalnim i brodskim sustavima javljanja AMVER izvjestaji se

Salju u pravilnim vremenskim intervalima.

Izvjestaje s brodova mozemo podijeliti na:

- pocetni izvjeStaj (eng. Sailing Plan — SP) koji se Salje nekoliko sati prije ili nakon
isplovljenja broda iz luke, tako da trenutno pozicija broda ne bude vise od 25 M
udaljena od pilotske stanice luke isplovljenja

- 1izvjeStaj o polozaju broda (eng. Position Report — PR) prvi se Salje unutar 24 sata
nakon isplovljenja broda iz luke dolaska, a ostali redovito jedanput unutar 48 sati

- izvjestaj o skretanju s plovidbene rute (eng. Devialion Report — DR) Salje se uvijek
kada brod odstupa od prihva¢enog plana putovanja (prijavljene planirane rute)

- zavrsni izvjeStaj (eng. Final Report — FR) Salje se dolaskom broda u neposrednu

blizinu peljarske postaje ili pristajanjem u luku (Jasi¢, Belamari¢, TroSi¢, 2011.)
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3. TEHNOLOSKE MOGUCNOSTI ZA IZVJESTAVANJE S BRODOVA

3.1. VHF sustav
Za komunikaciju brod — kopno, kopno — brod 1 brod — brod koristimo VHF sustav koji se
sastoji od VHF RT radio postaje. VHF RT radio postaja je radio prijemnik/predajnik koji
omogucuje prijem i slanje poruka, te ga jo$ nazivamo transceiver. Postaja moze biti ugradena
ili prijenosna. Zbog nemoguénosti zvanja odredene VHF RT radio postaje, jer nas sve stanice
u nasem dometu Cuju, ugraduje se Digital Selective Call (DSC) kontrola, koja objedinjuje
telefon i VHF RT radio postaju u jedno.DSC kontrola nam pruza slanje digitalnog
selektivong poziva preko VHF kanala 70. VHF CH 70 koristi se jedino za slanje i primanje
DSC poruka pogibelji, hitnosti, sigurnosti te rutinskih poruka, te se ne moze upotrebljavati za
govornu komunikaciju. VHF radio postaja treba neprestano automatski pratiti VHF kanal 70.
VHF CH 16 koristi se jedino za govorno slanje i primanje poruka pogibelji, hitnosti,
sigurnosti te rutinskih poruka. Za razliku od ugradene VHF radio postaje, prijenosna VHF
radio postaja ne posjeduje DSC kontrolu, te joj je kapacitet baterije ogranicen.
Pomorska radio komunikacija odvija se na frekvencijskom podruc¢ju 155- 174 MHz.
Sveukupno ima 57 kanala, te su rasporedeni u dva dijela:

- od VHF CH 1 do VHF CH 28

- od VHF CH 60 do VHF CH 88

(https://www.egmdss.com/gmdss-courses/course/view.php?id=28)

Priprema radija za emitiranje poziva je sljedeci:
- postaviti radio antenu u okomiti polozaj
- zatim ukljuciti radio
- postaviti glasno¢u na odredenu razinu
- odabrati kanal za hitnost ili radni kanal za ograni¢enu obalnu stanicu koja se zove
- okretanje squelcha
- cCekati najmanje 30 sekundi prije pocetka emitiranja radi osiguranja radijske
komunikacije
- emitiranje poruke drzanjem pritisnute tipke PTT (Push-to-Talk) koja se nalazi na

bocnoj strani ruénog mikrofona
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govoriti u mikrofon, te onda otpustiti tipku PTT, da bi stranka koju zovemo mogla

odgovoriti

Za uspjes$no obavljanje rutinskog poziva, treba navesti:

ime broda i/ili ogranic¢ene obalne postaje koja se poziva treba izgovoriti 3 puta
ime broda koji upucuje poziv treba izgovoriti 3 puta

poruka koja se Salje

,Over* nakon poruke

¢ekanje odgovora

(http://boatgoldcoast.com.au/over-and-out-how-to-use-a-marine-radio/)

Vessel “Longboat” Seaway Tower

Seaway Tower, Seaway Tower, Seaway Tower,
This is Longboat, Longboat, Longboat.
Over.

Longboat, Longboat,
This is Seaway Tower.
Go ahead.

Ower.

Seaway Tower, This is Longboat.

We are safely back inside the bar.
Could you please strike us off the log?
And thank you for your coverage.
Over.

Longboat, This is Seaway Tower.
Romeo.

You are off the log.

Seaway Tower Out.

Longboat Out.

Slika 4. Primjer rutinskog poziva putem VHF-a

Izvor: http://boatgoldcoast.com.au/over-and-out-how-to-use-a-marine-radio/

3.2. INMARSAT sustav

INMARSTAT sustav je medunarodni pomorski satelitski sustav koji se bavi satelitskim

komunikacijama. Sustav se sastoji od tri dijela:

svemirski dio (sateliti)
zemaljski dio (obalne postaje)

pokretni dio (brodske postaje)
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Svemirski dio sastoji se od satelita koji se nalaze u geostacionarnoj orbiti 35 700 kilometara
iznad ekvatora. Kre¢u se jednakom brzinom kojom se zemlja okrece. Pokrivaju skoro cijelu
zemaljsku povrSinu. Jedino ne pokrivaju podrucja koja su sjevernija od 76° sjeverne
geografske Sirine, te podrucja koja su juznija od 76° juzne geografske Sirine. INMARSAT

sustav u svojoj upotrebi ima 4 satelita, te ih toliko ima u rezervi.

Zemaljski dio sastoji se od obalnih stanica (CES — Coast Radio Stations). Svaka obalna
stanica je veza izmedu svjetske zemaljske komunikacijske mreze i satelitske mreze Inmarsat-
a. Vlasnici obalnih stanica, opcenito su svjetske telekomunikacijske kompanije. Takoder, u
zemaljski dio Inmarsat-a ubrajamo i Network Coast Station (NCS), koji se koristi kao veza

izmedu CES-a i SES-a. Zadatak NCS-a je da se komunikacije prenose bez problema i zastoja.

U pokretni dio Inmarsat-a ubrajamo avionske, brodske, osobne i druge pokretne stanice.
Pokretni dio zapravo je korisnicki dio i objedinjuje sve Inmarsat terminale. Da bi uopce
mogli upotrebljavati Inmarsat SES, prvo treba izvrSiti obaviti instalaciju 1 registraciju i
Inmarsat sustav. Upotrebljavaju se dvije vrste SES-a:

Single-channel SES: upotrebljava se samo jedan kanal tijekom komunikacije sa satelitom. Ne
mogu se koristiti dvije usluge odjednom (npr. telefon i internet).

Multi-channel SES: upotrebljava se vise kanala za komunikaciju satelitom (npr. na jednom

kanalu sluzimo se telefonom, a na drugom internetom). (I. Bizaca , 2011.)

Inmarsat opremu dijelimo na:
- Vanjsku opremu

- Unutarnju opremu

U vanjsku opremu ubrajamo parabolnu satelitsku antenu. Treba uvijek biti okrenuta prema
satelitu, bez obzira na vanjske ¢cimbenike koje mogu imati utjecaj na brod (valjanje, posrtanje,
itd.). Kako bi se to postiglo, antena koja se nalazi na postolju treba biti zasti¢ena oklopom, te
se jo$ unutar oklopa nalaze motori za okretanje antene, ziroskop, primopredajnik, napajanje.
U unutarnju opremu ubrajamo komunikacijsku elektroniku, sustav za upravljanje antenom, te
ostalu korisnicku opremu kao npr. (telefax, telefon, PC racunalo, monitor, tipkovnica, pisac).
(Bizaca, 2011.)
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3.3. INMARSAT C

Inmarsat-C je sustav koji sluzi kao dopuna Inmarsat-A sustavu, te je zapoceo s radom 1991.
godine. Njegova prednost je $to pruza jeftine usluge komunikacije diljem svijeta. Dio je
GMDSS sustava, te moze primati EGC poruke. Putem Inmarsat-C sustava ne moze se vrSiti
glasovna komunikacija, tj. koristiti telefon, ali se zato mogu slati i1 primati tekstualne poruke
te vrsiti prijenos podataka putem e-maila. Sustav pruza prijenos podataka koji se mogu
prebaciti u digitalni format, kao Sto je tekst, digitalne slike, digitalni video, itd. Princip rada
primanja i slanja podataka Inmarsat-C sustava temelji se na ,,store and forward* tehnologiji,
tj. da se poruke s broda ili na brod prvo spremaju u memoriju CES-a, a tek onda Salju na
adresu primatelja ili na brod. Oprema Inmarsat-C sustava sastoji se od izotropne antene koja
jednako zraci u svim smjerovima. Antena je bez mobilnih dijelova, te kisa ili oblaci ne utjecu
na jacinu signala. Unutarnja oprema sadrzi: PC, ekran, tipkovnicu i printer. Takoder, postoje 1
noviji modeli koji imaju ugraden GPS prijemnik, a racunalo je ugradeno u kuciste ekrana.
Cijena Inmarsat-C sustava je relativno niska, pa je zbog toga odli¢an izbor brodarima kojima

ne treba brzi internet i mnogo skuplji Inmarsat-B ili Fleet 33 sustav. (Bizaca, 2011.)

Externally Mounted Data Terminal

Internally Mounted Supply Unit
Equipment(IME)

Slika 5. Oprema Inmarsat-C sustava

Izvor: http://www.jrc.co.jp/eng/product/discontinued/jue85/index.html
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3.4. INMARSAT-B

Inmarsat-B sustav nastao je iz Inmarsat-A sustava i zasniva se na digitalnoj tehnologiji, te je
zapoceo s radom 1994. godine. Podrzava“single channel® i ,,multi channel* terminale. Sadrzi
usluge telefoniranja, faksa, teleksa, e-maila, itd. Ima moguénost ISDN-a, tj. dva telefonska
broja i spajanja dva uredaja. Antena je promjera 80 — 120 cm, te se nalazi u zastitnoj kupoli
sa ziroskopom, motorom i1 napajanjem. Unutarnja oprema sadrzi: kontroler, PC, pisac, ekran,
tipkovnicu, fax i telefonske slusalice. Prednost Inmarsat-B sustava je to $to nudi i jeftinije
usluge telefoniranja i do 50% od starog Inmarsat-A sustava, ali nazalost zbog povece antene

koristi se samo na velikim brodovima. (Bizaca, 2011.)

3.5. Poruke pogibelji u Inmarsat sustavu
Sto se ti¢e poruka pogibelji u Inmarsat sustavu, dodijeljen im je prioritet 3. Taj prioritet se
koristi u samo u slucaju poziva pogibelji putem telexa ili telefona (MAY DAY), te pozivi
putem telexa ili telefona brodu kojem prijeti neizbjezna opasnost.
Za slanje poruka pogibelji putem telexa ili telefonskog poziva koristi se crvena tipka
,Distress Button® koja je dio Inmarsat terminala. Ima viSe proizvodaca i razlicitih tipova
terminala, ali u principu svi rade na slican nacin. Prvo se podigne zastitna kapica, te se onda
pritisne tipka 1 zatim je drzimo 5 — 10 sekundi, ili pritisnemo i zatim drzimo 5 — 10 sekundi
dvije tipke koje su medusobno razmaknute.
Nakon obavljene operacije treba se pricekati uspostavu telex veze s MRCC-om. Kada je i ta
operacija izvrSena, te veza uspostavljena, upise se poruka pogibelji u sljede¢em formatu:

- MAYDAY

- Ime broda, pozivni znak ili neka druga identifikacija

- IMN broda

- Pozicija broda

- Vrsta pogibel;ji

- Vrsta pomoci koja se trazi

- Ostale vazne informacije koje mogu pomo¢i pri traganju 1 spaSavanju

Kada Saljemo poruku pogibelji putem telefona, operacija je sljedeca:
- Podizanje telefonske slusalice i1 ¢ekanje telefonskog signala

- Pritisak 1 drzanje ,,distress tipke 5 — 10 sekundi

12
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- Pritisak na # tipku za poziv
- Nakon javljanja RCC sluzbenika, mora se jasno i glasno izre¢i poruka pogibelji

- Poruka koja se govori sli¢na je telex poruci (Bizaca, 2011.)

13
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4. TEHNOLOSKE MOGUCNOSTI ZA OBAVJESTAVANJE I
UPOZORAVANJE BRODOVA S KOPNA

4.1. INMARSAT EGC

Enhanced Group Call (EGC) sustav je dio INMARSAT sustava koji nam sluzi za slanje
odredene poruke na vise brodova, u bilo kojem podrucju na zemlji. Najéesce se EGC nalazi u
sklopu INMARSAT C sustava. EGC sustav je izraden tako da brodovi mogu primati
raznorazne vrste poruka, npr. (uzbuna o pogibelji, navigacijska upozorenja, meteoroloSka
upozorenja, razne novosti, vremenska prognoza i dr.). Specificnost EGC sustava je da se
poruke mogu slati brodovima koji se nalaze u odredenom geografskom podrucju, bilo u
odredenim METAREA ili NAVAREA zonama, ili ve¢ definiranom podruc¢ju. Postoje dvije
vrste EGC sustava:

- EGC SafetyNet

- FleetNet (koristi se u komercijalne svrhe) (Bizaca, 2011.)

/ {1 ...\'\. ‘K‘\
0! ' T T N
f | N, S
" -~
\ . —— SELECTED SHIFS
1 ——— v FLEET

- AP S e \ 1 S R —— - - AREA
o P ST OO DR TR \ |
CEMTRE 1 g b e b s et FLAG
i = =E=2 ! ’

. HEes e e \ R TR ST R —— ALL SHIPS
1

Slika 6. Nacin rada EGC sustava

Izvor:
https://en.wikisource.org/wiki/The American_Practical Navigator/Chapter 28#2804. Maritime Safety Inform
ation .28MSI.29

4.2. EGC SafetyNet sustav

EGC SafetyNet je sustav koji sluzi za upozoravanje pomoraca na otvorenim morima i
oceanima, te je standardni dio INMARSAT-a. Nacionalna organizacija sastavlja poruke koje
se odasilju preko EGC SafetyNet-a, u ve¢ standardiziranom formatu prema IMO organizaciji.
Nacionalna organizacija Salje poruku najblizem CES-u, ili LES-u, te onda LES primljenu
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poruku Salje NCS-u koji upravlja satelitom s kojeg se zeli odaslati poruka. Poruka koja se
odasilje preko EGC SafetyNet-a sadrzi zaglavlje 1 tekst poruke. U zaglavlju se naglasava

prioritet poruke (rutinska ili poruka sigurnosti , te poruka hitnosti ili pogibelji).

Vrste poruka koje se odasSilju putem EGC SafetyNet-a su:
- op¢i poziv
- poruka hitnosti
- navigacijsko upozorenje za odredeno pravokutno podrucje (obalno upozorenje)
- uzbunjivanje o pogibelji za odredeno kruzno podrucje
- poruka hitnosti za odredeno kruzno podrucje
- meteoroloSko 1 oceanolosko upozorenje i/ili meteoroloska prognoza NAVAREA za
podru¢je NAVAREA/METAREA podrucje
- koordinacija traganja i spaSavanja u nekom pravokutnom podrucju
- koordinacija traganja i spaSavanja u nekom kruznom podrucju
- podaci za ispravke navigacijskih karata
- poruke vezane uz ostale elektronicke sustave

- dodatne pojedinosti vezane uz navigacijska upozorenja

Poruke mogu imati konacan i beskonacan broj ponavljanja. Kod kona¢nog broja
ponavljanja poruke se ponavljaju odreden broj puta u pravilnim vremenskim
intervalima; dok se kod poruka s beskona¢nim brojem ponavljanja poruke ponavljaju
u odredenim vremenskim intervalima do izrazenog stavljanja poruke izvan opticaja.

EGC SafetyNet pruza korisniku izbor poruke §to se ti¢e njenog sadrzaja, ali ne moze
ukloniti navigacijska, meteoroloska i oceanoloska upozorenja, te upozorenja o

traganju i spaSavanju na moru. (Jasi¢, Belamari¢, Trosi¢, 2011.)

4.3. NAVAREA
NAVAREA predstavlja sustav koji je podijeljen u 16 razlicitih geografskih podrucja,
te svako podrucje ima svoga koordinatora, tj. drzavu koji je odgovoran za
navigacijska i vremenska upozorenja. Podru¢ja NAVAREA, takoder mogu biti

podijeljena u viSe potpodrucja, a svako potpodrucje u regije. S ciljem koordiniranog
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izvjestavanja brodova u plovidbi, unutar svakog podru¢ja NAVAREA utjelovljena su
koordinacijska tijela, te su podijeljena na:

- koordinator NAVAREA

- koordinator potpodru¢ja NAVAREA

- nacionalni koordinator

Slika 7. Prikaz NAVAREA zona
Izvor: https://fr.wikipedia.org/wiki/ NAVAREA

Da bi uspjesno izvrSavao svoje zadace koordinator NAVAREA mora znati rukovati
stru¢nim i pouzdanim izvorima informacija i upravljati hidrografskom sluzbom. Isto
tako, mora znati rukovati provjerenim komunikacijskim vezama s nacionalnim
koordinatorima, koordinatorima potpodrucja, te inim koordinatorima NAVAREA.
Koordinatori obi¢no predaju samo poruke NAVAREA. To su poruke koje su od
vaznosti za cijeli ili ve¢i dio podru¢ja NAVAREA. Neke od zadaca koordinatora
NAVAREA su sljedece:

- odmah nakon primitka poruke procjenjuje njezin znacaj za sigurnost plovidbe te
odabire poruke koje ¢e biti emitirane kao poruke NAVAREA

- tekst poruke ureduje u skladu s instrukcijama IMO/IHO-a

- prosljeduje poruke NAVAREA koordinatorima susjednih podrucja

- osigurava ponistavanje poruka NAVAREA koje nisu vazece
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tekstove obavijesti dostavlja luckim uredima

Koordinator potpodrucja je posrednik izmedu nacionalnih koordinatora i koordinatora
NAVAREA, te mu je zadatak da osigura nesmetani protok informacija izmedu njih.
Uloga koordinatora potpodrucja je sljedeca:

prikuplja obavijesti od vaznosti za cijelo podruc¢je NAVAREA, te ih predaje
koordinatoru NAVAREA za daljnje emitiranje

prikuplja, pa pritom prenosi obalne obavijesti (Coastal warning) za odredeno plovno
podrucje. U obalne obavijesti ubrajamo i podruc¢ja unutarnjih morskih voda . (Jasi¢,

Belamari¢, Trosi¢, 2011.)

Nacionalni koordinatori imaju zadatak:

-prikupiti obavijesti za cijelo NAVAREA podrucje, te ih emitiraju NAVAREA
koordinatoru;

prikupiti obavijesti za manja odredena podrucja, te ih emitirati NAVAREA
koordinatoru. (Bi¢ani¢, Zuji¢, 2009.)

4.4. NAVTEX sustav

NAVTEX sustav je medunarodni telex sustav koji se sastoji od skupina obalnih
postaja koje odasilju poruke i posebnog namjenskog prijemnika na brodovima.
Obalne postaje odasilju poruke koje traju 10 minuta svakih Sest sati, po vec
utvrdenom rasporedu, a mogu primiti poruke i s udaljenosti od 400 M. Poruke koje
odasilju obalne stanice oznacene su brojevima od 01 do 99, s tim da su poruke koje
su oznacene s 00 su vrlo vazne jer sadrze upozorenja kao npr. poCetna poruka
pogibelji. Svaka poruka koja se emitira zapocinje oznakom ZCZC, a zavrSava s
NNNN. NAVTEX emitirana poruka sadrzava:

ZCZC

uvod

vrijeme nastanka poruke

identifikacija serije 1 broja poruke (01 — 99)

sadrzaj poruke
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- kraj poruke

- NNNN
Prema prioritetu, NAVTEX poruke mozemo podijeliti na:

- ROUTINE (emitiraju se pri sljede¢em redovitom odasiljanju)

- IMPORTANT (emitiraju se odmah nakon primitka u periodu u kojem niti jedna druga
postaja u tom podru¢ju NAVAREA ne odasilje poruke)

- VITAL (prije emitiranja prethodi znak drugim postajama NAVTEX-a da prekinu s

odasiljanjem, te onda kad je frekvencija slobodna zapocinje emitiranje poruke)

MNX-TOOB MNX-TO0A

Slika 8. NAVTEX prijemnici

Izvor: https://www.seaworldwide.es/productos/mercante/navtex/

NAVTEX uredaj sastavljen je od prijemnika, procesora signala, te sklopa za ispis poruke —
pisaca. Prijemnik ne smije ispisivati poruke, koje su ve¢ prethodno uspjesno tiskane, te
poruke koje ¢asnik u strazi odabirom ne Zeli primati, osim poruka A, B, D i L. Poruke tipa A
sadrZze navigacijska upozorenja, poruke tipa B meteoroloska i oceanoloska upozorenja,
poruke tipa D upozorenja o traganju i spasavanju i poruke tipa L sadrze dodatak za tip poruke
A. Poruke o traganju i spasavanju tijekom primitka se oglasavaju alarmom koji se treba ru¢no
ponistiti. NAVTEX poruke mogu se podijeliti u dvije skupine: upozorenja i druge obavijesti.
Upozorenja se mogu podijeliti na: navigacijska, meteoroloSka, oceanoloSka. Navigacijska
upozorenja mozemo podijeliti na:

Neispravnosti pomorskih svjetala, znakova za maglu i plutaca

Izgradnju novih pomagala za navigaciju ili odredene izmjene na trenutnima

Prisutnost tegljaca 1 tegljeni objekata na plovnom putu koji ne mogu manevrirati ili su
ograni¢enih moguénosti manevriranja

Prisutnost plutaju¢ih mina u plovnom podrucju
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Oznacavanje podrucja gdje se obavljaju akcije traganja i spasavanja

Zahtjeve 1 obavijesti za izbjegavanje plovidbe u podrucjima gdje se vrsi akcija pronalaska
nestalih zrakoplova ili brodova, na izravan zahtjev centara ta koordinaciju traganja i
spasavanja

Polozaje novootkrivenih podvodnih grebena , pli¢ina ili podvodnih podrtina koje mogu biti
opasnost po sigurnost brodova u plovidbi ili njihovo oznacCavanje

Zabrane plovidbe odredenim morskim podru¢jem

Polaganje kablova ili cjevovoda, tegljenje podvodnih objekata (sondi) u istrazivacke svrhe
Postavljanje ili sidrenje objekata kao §to su platforme, FPSO, FSO u blizini ili na plovnoj

ruti. (Jasi¢, Belamari¢, Trosi¢, 2011.)
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5. OBAVJESTAVANJE I UPOZORAVANJE O OPASNOSTIMA

5.1. Uvod

Navigacijske 1 meteoroloSke obavijesti 1 upozorenja spadaju pod SOLAS konvenciju, te
sadrze informacije i podatke koje mogu imati utjecaj na sigurnost pri plovidbi morem.
Navigacijska upozorenja mogu se temeljiti na nepotpunim ili nepotvrdenim informacijama i
podatcima, stoga pomorci moraju s odgovornosc¢u uzeti u obzir dobivene informacije. Kako
bi se ostavio snazan dojam na pomorca, potrebno je pravodobno i1 pravovremeno dostaviti
informacije koje su dosljedne, nedvosmislene i kratke. To se jamc¢i koriStenjem namjenskih
poruka u standardiziranim formatima. Trebalo bi slati samo one informacije i podatke koji su
bitni za sigurnost broda pri plovidbi. Poruke koje sadrze u sebi administrativne podatke ne
smiju se odaSiljati na redovitim medunarodnim planovima upozorenja o plovidbi.
Navigacijska upozorenja odasilju se sve dok su pravovaljana, tj. odaSilju se sve dok se ne
promijeni stanje na odredenom geografskom podrucju za koje dobivamo informacije.

(MANUAL ON MARITIME SAFETY INFORMATION (MSI))

5.2. Navigacijske obavijesti i upozorenja
U navigacijska upozorenja ubrajamo:
NAVAREA upozorenja

upozorenja potpodrucja

obalna upozorenja

NAVAREA upozorenja odnose se na informacije koje mogu imati utjecaj na sigurnost
plovidbe broda u odredenom plovnom podruc¢ju. To ukljucuje i nove navigacijske opasnosti,
te zakazivanja potrebnih pomagala za plovidbu, kao i informacije koje zahtijevaju promjene
planiranih plovnih puteva. Informacije koje se smatraju pogodnim za emitiranje NAVAREA

upozorenja su:

plutace 1 druga navigacijska pomagala koja mogu utjecati na brodsku plovidbu
prisutnost opasnih olupina koje su u/ili blizu plovnog puta, te ako je potrebno njihovo
obiljezavanje

plutajuce opasnosti (mine, led, plovila, kontejneri, drugi veliki objekti)
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izbjegavanje podrucja gdje se provodi operacija traganja i spasavanja

prisutnost novootkrivenih stijena, grebena, pli¢aka, olupina koje predstavljaju opasnost za
brodsku plovidbu, te ako je potrebno njihovo obiljezavanje

neocekivane promjene ili zabrana plovidbe ucrtanim rutama

postavljanje kablova/cijevi, podvodne aktivnosti koje predstavljaju potencijalne opasnosti u
blizini brodova

postavljanje istrazivackih ili znanstvenih instrumenata u blizini plovne rute

uspostava offshore objekata u/ili blizini plovnih puteva

neispravnost radijskih komunikacijskih usluga

tsunamiji, te druge prirodne pojave, kao abnormalne promjene razine mora

Meszage Element Example 4

1. Message series identifier | BAVAREA XVI 05703

2. General area PERO.
AN EARTHQUAFE HAS OCCURRED AT 211128 UTZ JAN WITH A
PRELIMINKARY MAGSITUDE OF 7.6 WICINITY 07-23M O0OBc—-49W.

A TSUHARMI HAS BEEN GENERATED.

5. Kev subject

Aleszage Element Example 5
1. Massage series identifier | NAVAREL XIWV 315708
2 General area MEW ZEALAND, NORTH ISLAND, SOUTH ISLAND, E&ST COAST.
O T0 TSUNAMI AFTERMATH ALL AIDS TO HAVIGCATION IN MORTH

EMND SOUTH ISLANDE ARE UNRELIAELE.

5. Kev subject

Slika 9. Primjeri poruka navigacijskih upozorenja

Izvor: https://puc.overheid.nl/nsi/doc/PUC_1976_14/1/

Upozorenja potpodru¢ja emitiraju informacije koje su potrebne za sigurnost pri plovidbi
unutar odredenog potpodrucja. Upozorenja potpodrucja uglavnom obuhvacaju sve
informacije koje su navedene za NAVAREA upozorenja, ali se obi¢no odnose samo na
potpodrucje.

Obalna upozorenja emitiraju informacije bez kojih plovidba unutar podru¢ja nekog plovnog
puta ne bi bila sigurna, te upozorenja ne smiju biti ograni¢ena samo na glavne plovne puteve.
U podru¢jima gdje se koristi NAVTEX sustav, treba pruzati navigacijska upozorenja za

cjelokupno NAVTEX servisno podrucje. U podru¢jima gdje se ne koristi NAVTEX,
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potrebno je obuzeti sva upozorenja bitna za obalne vode od 250 milja od obale u svjetskoj

sluzbi SafetyNet-a. (MANUAL ON MARITIME SAFETY INFORMATION (MSI))

5.3. Grada poruke navigacijskog upozorenja

Numeriranje

Navigacijska upozorenja u svakoj seriji trebaju se konstantno biljeziti tijekom kalendarske
godine, pocevsi od 1/YY na 0000 UTC 01 sijecnja. Navigacijska upozorenja emitiraju se

obrnutim redoslijedom na rasporedu emitiranja.

Jezik

Sva NAVAREA, upozorenja potpodrucja i obalna upozorenja, trebaju se emitirati samo na
engleskom jeziku preko usluga NAVTEX-a 1 SafetyNet-a, sukladno IMO rezoluciji A 706
(17), kako je izmijenjeno. Osim potrebnih emitiranja na engleskom jeziku, NAVAREA,
upozorenja potpodru¢ja i obalna upozorenja mogu se emitirati 1 na nacionalnom jeziku
koristenjem nacionalnih NAVTEX 1 SafetyNet usluga. Lokalna upozorenja mogu se emitirati

na nacionalnom i/ili na engleskom jeziku.

Poruke ,,bez upozorenja“

Kada nema raspolozivih navigacijskih upozorenja u zakazanom vremenu emitiranja, treba
poslati kratku poruku kako bi identificirali emitiranje, te savjetovati pomorca da ne postoji
poruka navigacijskog upozorenja. , MANUAL ON MARITIME SAFETY INFORMATION
(MSI) Special Publication No. 53(July 2009 Edition)*

5.4. Meteoroloska upozorenja i vremenske obavijesti

Meteoroloska upozorenja pruzaju se putem NAVTEX-a, SafetyNet-a, te putem HF MSI
usluga. Nacela za pripremu i izdavanje meteoroloskih upozorenja, te vremenskih i pomorskih
obavijesti su:

U svrhu pripreme i izdavanja meteoroloskih upozorenja, te redovitih vremenskih i pomorskih
obavijesti, za oceanske i morske povrSine koje su podijeljene u podrucja za koje nacionalne

sluzbe preuzimaju odgovornost.
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Podru¢ja odgovornosti zajedno omoguéuju cjelokupnu pokrivenost oceana i mora
meteoroloskim informacijama sadrzanim u upozorenja, te vremenske i pomorske obavijesti.
Izdavanje meteoroloskih upozorenja, te rutinskih vremenskih i1 pomorskih obavijesti za
podrucja koja nisu pokrivena NAVTEX-om, moraju biti emitirana od strane Medunarodne
SafetyNet usluge.

Priprema 1 izdavanje upozorenja, te vremenskih i1 pomorskih obavijesti za podrucja
odgovornosti su uskladena sukladno postupcima navedenim u Priru¢niku o Pomorskim
Meteoroloskim Sluzbama (WMO), te Vodicu za Pomorske Meteoroloske Usluge.
Ucinkovitost 1 efikasnost prikupljanja upozorenja, te vremenskih i pomorskih obavijesti se
prati skupljanjem misljenja i izvjeS¢a od pomorskih korisnika.

MSI poruke pracene su od strane Sluzbe izdavanja kako bi osigurala toCnost i sadrzaj

emitiranja. (MANUAL ON MARITIME SAFETY INFORMATION (MSI))

5. Podjela vremenskih obavijesti

Vremenske 1 pomorske obavijesti ukljucuju, u sljede¢em redoslijedu:

Dio I: Olujne opasnosti

Dio II: Sinopsis glavnih karakteristika vremenskih karata, te prema moguc¢oj mjeri, znac¢ajne
karakteristike odgovarajuc¢ih uvjeta povrSine mora.

Dio III: Prognoza

Vremenske i pomorske obavijesti, takoder mogu sadrzavati sljedece dijelove:
Dio IV: Analize i prognoze u IAC FLEET formi.
Dio V: Odabir izvje$¢a s morskih postaja

Dio VI: Odabir izvje$¢a s obalnih postaja

Vremenske 1 pomorske obavijesti trebaju biti pripremljene i izdane najmanje dvaput dnevno.
Upozorenja se izdaju za udare vjetrova (jaCine 8 ili 9 Bofora) i oluja (jac¢ine 10 ili viSe po
Boforu), te za tropske ciklone.

Upozorenja za udare vjetrova, oluje i tropske ciklone sadrzavaju sljedec¢e podatke:

vrsta upozorenja

vrijeme 1 datum izvora po UTC-u

vrsta smetnje, poremecaja (npr. uragan) s navodom srediSnjeg tlaka u hektopaskalima
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mjesto poremecaja u okviru zemljopisne Sirine i duzine, ili u odnosu na ve¢ poznate
orijentire, kopnene oznake

smjer i1 brzina kretanja poremecaja

opseg zahvacenog podrucja

brzina vjetra ili snaga i smjer u zahva¢enom podrucju

morski uvjeti u zahva¢enom podrucju

druge korisne informacije, kao buduca pozicija poremecaja

Upozorenja moraju biti kratka, jasna i potpuna. Vrijeme posljednje lokacije svakog tropskog
ciklona ili tropske oluje, mora biti naznaCeno u upozorenju. Upozorenja se konstantno
azuriraju te nadopunjuju, te se onda izdaju. Isto tako, izdaju se upozorenja za druge

vremenske i pomorske uvjete (visoki valovi, nakupljanje leda, i dr.)

Sinopse u ,,Dijelu II vremenskih i pomorskih obavijesti sadrzavaju sljede¢e podatke:
datum 1 vrijeme izvora po UTC
sinopse glavnih znacajki povrSinskih vremenskih karata

smjer i brzina kretanja tropskih poremecaja, smetnji

Prognoze u ,,Dijelu III* vremenske 1 pomorske obavijesti trebaju sadrzavati sljedece podatke:
valjano razdoblje predvidanja

naziv ili oznaka predvidenih podrucja unutar glavnog MSI podrucja

opis: brzina ili snaga vjetra 1 smjer, stanje mora (znaCajna visina vala), vidljivost pri

prognozi manjoj od 5 NM, prirast leda

U prognoze spadaju i ocekivane znacajne promjene, tijekom razdoblja predvidanja,
meteoroloske pojave kao Sto je snijeg, kiSa, smrzavanje padalina. Uz to, u prognozu su
ukljucene i1 pojave poput lomljenja mora, abnormalno visoki valovi. (MANUAL ON

MARITIME SAFETY INFORMATION (MSI))
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6. ZAKLJUCAK

Kako se pomorski promet dosta razvio i povecao, uslijed svjetske globalizacije trzista, tako
za posljedicu toga imamo 1 povecani rizik od nastajanja pomorskih nezgoda i nesre¢a na
moru, koje uzrokuju raznorazne materijalne i ljudske gubitke, te onec¢iS¢enja okolisa. Kako bi
se sprijecili moguci gubitci i rizici, tako su se u pomorstvu poceli razvijati razni sustavi za
prevenciju istoga. Sukladno s time, postoje medunarodni propisi i pravila, te konvencije
raznih organizacija kojih se treba pridrzavati da bi sustav mogao neometano raditi

. Tako dolazimo do prvih komunikacija izmedu broda i kopna, tzv. VTS sustava, putem kojeg
obalne radiostanice pomocu radara prate pomorski promet, te daju informacije putem radija.
Kako su se uspostavom VTS sustava pomorske nezgode i nesrece visestruko smanjile, tako
su se poceli osnivati i razvijati 1 drugi sustavi za izvjeStavanje brodova tijekom plovidbe.
Zbog toga, danas imamo obvezne i1 dobrovoljne sustave izvjestavanja.

Znacajnu ulogu u pomorskoj komunikaciji ima INMARSAT satelitski sustav, koji preko
svemirskog prostora pruza komunikaciju u pogibelji i hitnosti. Takoder tu je i EGC SafetyNet
koji je dio INMARSAT-a, te mu je zadatak upozoravanje pomoraca na otvorenim morima.
NAVAREA sustav podijeljen je u 16 geografskih podrucja, te mu je zadatak izvjeStavanje
pomoraca o navigacijskim 1 vremenskim upozorenjima u odredenoj geografskoj zoni, cemu
istome sluzi i NAVTEX.

Iz toga svega mozemo zakljuciti da su nam ovi sustavi neophodni za sigurnost na moru,
izbjegavanje nesre¢a 1 nezgoda, jer nam pruzaju detaljna izvjeS¢a o svim mogucim
opasnostima koja mogu zahvatiti pomorce pri plovidbi , te ¢e pomorstvo uvijek teziti za
razvijanjem i unaprjedivanjem sustava koji ¢e omoguditi da plovidba prode bez nesrece i

nezgode.
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9. SAZETAK

U radu je opisan sustav za nadzor i upravljanje pomorskim prometom (VTS sustav), te je
prikazan njegov rad s ciljem unaprijedenja sigurnosti plovidbe. Takoder, u radu su
predstavljeni 1 detaljnije opisani sustavi izvjeStavanja, te tako postoje dobrovoljni i obvezni
sustavi. Isto tako, u radu se nalaze i sustavi koji svoj princip rada temelje na komunikaciji
,brod — kopno* kao i ,.kopno — brod“, te njihov znacaj pri medusobnoj interakciji putem
sustava izvjeSC¢ivanja. Prikazana 1 opisana su izvjeS¢a 1 navigacijska, te meteoroloSka
upozorenja 1 obavijesti koja se Salju preko satelita putem obalnih postaja, koje pomorci
primaju preko ugradenih prijemnika.

Kljucne rijeci: VTS sustav, dobrovoljni i obvezni sustavi, izvjes¢a, navigacijska,

meteoroloska upozorenja i obavijesti.
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9. SUMMARY

SHIP REPORTING IN NAVIGATION

This paper describes a system for maritime traffic control and management (VTS system),
and its work is presented with the aim of improving navigation safety. Also, reporting
systems are described detailed in the paper, so there are also voluntary and main systems.
Likewise, the paper deals with systems which, based on their principle, are based on
communication "ship - to - land" as well as "land - boat" and their importance for mutual
interaction through the reporting system. It is presented and described reports and
navigational and meteorological warnings and alerts that are sent via satellite over the coastal
stations that seafarers receive via built-in receivers.

Keywords: VTS system, voluntary and main systems, navigational and meteorological

warnings and alerts.
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