Analiza kapaciteta trajektne linije Split - Rogaé¢(Solta)

Knezevié, Luka

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2015

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zadar / Sveuciliste u Zadru

Permanent link / Trajna poveznica: https://um.nsk.hr/urn:nbn:hr:162:642332

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-06

Repository / Repozitorij:

Cmb

University of Zadar Institutional Repository

SveuciliSte u Zadru
Universitas Studiorum
Jadertina | 1396 | 2002 |

AN §epér

rd i r.ns k . h r DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLI


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:162:642332
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.unizd.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/unizd:96
https://dabar.srce.hr/islandora/object/unizd:96

SVEUCILISTE U ZADRU
POMORSKI ODJEL

Zavrsni rad

Analiza kapaciteta trajektne linije Split — Roga&(Solta) u
2014. godini

Luka Knezevic

Zadar, 2015



SVEUCILISTE U ZADRU
POMORSKI ODJEL
SVEUCILISNI PREDDIPLOMSKI ODJEL
NAUTIKE | TEHNOLOGIJE POMORSKOG PROMETA

Zavrsni rad

Analiza kapaciteta trajektne linije Split — Rogaé(Solta)

Mentor: Dr.sc. Mate Kosor
Student: Luka Knezevié

Broj indeksa: 17-2-1120-2011

Zadar, 2015
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Izjava o akademskoj Cestitosti

Ja, Luka KneZevi¢ ovime izjavljujem da je moj zavr$ni rad pod naslovom Analiza
kapaciteta trajektne linije Split — Rogac u 2014. godini rezultat mojega vlastitog rada, koji
se temelji na mojim istrazivanjima i oslanja se na izvore i objavljenu literaturu kao Sto
pokazuju koriStene biljeske i popis koriStene literature. Niti jedan dio mojega rada nije
napisan na nedopusten nacin, odnosno nije prepisan iz bilo kojeg necitiranog rada i ne krsi
bilo ¢ija autorska prava. Izjavljujem takoder da niti jedan dio rada nije koristen za bilo koji
drugi rad pri bilo kojoj drugoj visokoskolskoj ili znanstvenoj ustanovi ili pravnoj osobi.
Sadrzaj mojega rada u potpunosti odgovara sadrzaju obranjenog i nakon obrane uredenog
rada.

U Zadru,
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SAZETAK

Od Agencije za obalni linijski pomorski promet i Jadrolinije dobiveni su mjese¢ni podaci 0
brodovima koji su obavljali promet na liniji 636 Split-Rogac, broj polazaka, broj prevezenih
putnika i vozila, red plovidbe i cijene karata. Pomocu tih podataka izra¢unate su popunjenost i
iskoristenost kapaciteta na liniji. Radi lakSe preglednosti i razumijevanja, podaci su prikazani
graficki. U raspravi dajem nekoliko prijedloga poboljsanja.

Kljuéne rije¢i: Rogag, Split, Solta, trajekt, popunjenost, kapaciteti

Analysis of capacity on ferry line Split—-Rogac in 2014.

ABSTRACT

From Ageny for Coastal Shipping and Jadrolinija | obtained data about ships that preformed
traffic on line 636 Split-Rogac, number of departures, number of transported passangers and
vehicles, ferry timetable and ticket prices. With that data, occupancy and capacity use on line
are calculated. For easier understanding, data is presented graphicly. In discussion, | give
several proposals for improvment.

Key words: Rogac, Split, Solta, ferry, capacity use
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1. UvOD

Split je najve¢i grad na jadranskoj obali i drugi najveci u cijeloj Hrvatskoj, odmah iza
Zagreba. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine[1] grad Split ima 178 102 stanovnika, a
sa svojom okolicom brojka prelazi 270 000. Split je administrativno, prometno i gospodarsko
srediSte cijele Dalmacije, a pogotovo Splitsko — dalmatinske Zupanije. Split kao svjetski
prepoznat turisticki grad ima trajektnu luku, autobusni i Zeljeznicki kolodvor te zra¢nu luku
koji su jako blizu jedni drugim. Zeljeznica, trajektna luka i autobusni kolodvor medusobno su
udaljeni nekoliko desetaka metara, dok je zra¢na luka od njih udaljena oko pola sata voznje.
Takva prometna povezanost omogucuje turistima lako snalazenje u gradu te dostupnost
bogate turisticke ponude. Geografska duzina Splita iznosi 43° 30" sjeverno, a geografska
Sirina jest 16° 26" isto¢no.[2][3]

Split N

S00 wm /

—

Slika 1. Grad Split, strelicom je oznac¢ena putnicka luka Split (open street map contributors)

Solta je jedan od otoka u srednjoj Dalmaciji, nalazi se to¢no nasuprot Splita, od kojeg su
udaljeni 8,9 nauti¢kih milja. Ima oko 1700 stanovnika razmjeStenih u 8 sela. VoZnja trajektom
od Solte do Splita traje sat vremena a katamaranom pola sata. Glavna luka na otoku je Rogac
a promet se odvija i u Stomorskoj i Maslinici. LakSa povezanost na otoku ostvaruje se
autobusnim linijama koji povezuju sve dijelove otoka. Polazak autobusa nije strogo odreden
voznim redom, ve¢ ovisi 0 vremenu dolaska trajekta i katamarana. Glavna privla¢nost otoka
Solte lezi u prirodnoj ljepoti i bogatstvu biljnog i Zivotinjskog svijeta. Prema podacima
Turisti¢ke zajednice opéine Solte u 2014. godine zabiljezeno je 16 508 dolazaka, od Gega je
13 796 bilo dolazaka stranih turista, a dolazaka domacih 2712.Nocenja je bilo 165 660, gdje
su opet prevladavali strani turisti sa 133 064 nocenja. Domadi turisti su ostvarili 32 596
nocenja.[4][5][6]



Zavrsni rad Analiza kapaciteta na trajektnoj liniji Split — Roga¢ u 2014.godini

Slika 3. Polozaj grada Splita i otoka Solte sa ucrtanom trajektnom rutom, (open street map contibutors)

Na slici 2. strelica naglasava Rogac, dok slika 3. prikazuje udaljenost izmedu Splita i Rogaca.
Split i Rogac su tocno nasuprot jedan drugoga te se ne zahtjeva neko posebno manevriranje za
dolazak s jednog mjesta na drugo.

1.1.Luka Split
U 2014. godini, u luci zabiljezen je promet od 4.5 milijuna ljudi i 650 000 vozila, te je
pretovareno 3,2 milijuna tona tereta.[7] Sto se tide vremenskih uvjeta, luci najvise problema
stvara vjetar lebi¢ koji puSe iz smjera jugozapada.[3]
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Slika 4. Luka Split (Wristcutter27, Wikipedia)

1.2.Luka Roga¢é
Rogac¢ je nastao kao zaselak mjesta Grohote, najveceg naselja na otoku koje broji oko 450
stanovnika, a danas je glavna trajektna luka na otoku za sva okolna mjesta u blizini. Smjesten
je na sjevernoj strani otoka, na 43° 24' sjeverne zemljopisne Sirine i 16° 18' isto¢ne
zemljopisne duzine.[8]

Tablica 1. Stanovnistvo Solte prema popisu stanovnistva iz 2011 g.(Drzavni zavod za statistiku)

spol stanovnika
L svi 1700
Op¢ina Solta
m. 879
Z. 821
Naselja
svi 159
Donje Selo m. 79
Z. 80
svi 238
Gornje Selo m. 118
Z. 120
svi 449
Grohote m. 224
Z. 225
svi 208
Maslinica m. 108
Z. 100
svi 171
Necujam m. 100
Z. 71
5 svi 126
Rogac m n
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Z. 58

svi 104

Srednje Selo m. 49
Z. 55

svi 245

Stomorska m. 133
Z. 112

Luka Roga¢ je ulaganjima na samom pocetku 21 stoljeca postala sposobna prihvacati brodove
velikih kapaciteta 1 u teSkim vremenskim uvjetima te je na taj nacin rijesila na dugi vremenski
period trajektni sustav za povezivanje otoka Solte sa Splitom.[9]

U luku se pristaje iz pravca sjever te prilikom uplovljavanja treba obratiti pozornost na obalnu
pli¢inu ispred rta Bad. Uvala je potpuno otvorena prema sjevernim vjetrovima i valovima.[3]

Slika 5. Luka Roga¢ (Joadl, Wikipedia)

1.3.Sustav izdavanja koncesija za putni¢ke pomorske linije

Pravo na obavljanje javnog prometa stjeCe se na temelju koncesija. Ugovor o koncesiji je
ugovor kojim se ovlas¢uje odabranog brodara za obavljanje javnog prijevoza na dogovorenoj
liniji, za $to odabrani brodar mora platiti nov¢anu naknadu sukladno odredbama Zakona o
koncesiji. Uvjete koje mora ispunjavati brod i brodar za obavljanje linijskog pomorskog
prometa propisuje ministar nadlezan za poslove pomorstva. Ministar zatim ovlascuje
Agenciju za linijski obalni pomorski promet (AZOLPP) da raspiSe natjeCaj za dodjelu
koncesija 1 odabere ponudaca ¢ija ponuda najbolje zadovoljava tehni¢ke i ekonomsko-
financijske elemente.[10]

Tehnicki elementi odnose se na brzinu broda, mogu¢nost ukrcaja tereta iznad 1,5 tona, broj
putnika u zatvorenom salonu, starost broda, kapacitete putnika i vozila, Sirinu rampe i druge

9
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tehnicke karakteristike brodova. Ekonomsko-financijski element ponude je: ponudena visina
promjenjivog dijela koncesijske naknade na liniji, odnosno trazena naknada na liniji.[11]

U odabiru najpovoljnijeg ponudaca i tehnicki i ekonomsko—financijski elementi sudjeluju po
50%. Najpovoljnijom ponudom smatra se ona koji prema navedenim Kriterijima ostvari
najveci broj bodova.

Glavni elementi javnog natjeCaja su: podaci o liniji, razdoblje za koje se daje koncesija,
naknadi, predvideni broj putnika i vozila i minimalna ucestalost putovanja.

Za svaku liniju ovlastenik koncesije mora osigurati zamjenski brod priblizno istih
karakteristika, u roku od 24 sata.

Za linije za Rogac isplacuje se potpora iz Drzavnog proracuna. Uvjet za isplatu potpore,
sukladno ¢lanku 49. Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom
prometu je da se na liniji od ostvarenog prihoda ne mogu pokriti stvarni troskovi.[11]

1.3.1. Koncesija driavne trajektne linije Split — Rogaé
Ugovor o koncesiji za obavljanje javnog prijevoza na drzavnoj trajektnoj liniji 636 Split —
Rogac¢ bio je sklopljen 20.06.2013 godine. Koncesiju je bio dobio hrvatski brodar Jadrolinija
Rijeka na vremenski period od 30.06.2013. do 31.12.2016. Procijenjena vrijednost koncesije
bez PDV-a bila je 49 243 215,42 kn. Oc¢ekivalo se 270 000 putnika i 55 000 vozila godi$nje.
Maksimalna potpora brodaru, tijekom cijelog trajanja koncesije, sukladno ¢lanku 42. uredbe
iznosi 14 069 490,12 kn. Ta potpora se ne smije prijei, osim po uvjetima propisanim
Zakonom ( npr. porast cijene goriva ili pad prometa $to je rijetko slucaj). Uglavnom se dogodi
da se po zavrSnom racunu od brodara potrazuje povrat potpore ukoliko je ista preplacena.
Stalni dio naknade za koncesiju iznosio je 10 000,00 kn.[12]

Minimalna brzina brodova morala je biti 9 ¢vorova, dok starost brodova nije mogla biti iznad
35 godina.

Tablica 2. Uvjeti koje moraju ispunjavati brodovi na relaciji 636 Split — Rogaé

Predsezona/
Izvansezona Sezona
posezona
Minimalna 28 povratnih 35 povratnih 42 povratnih
ucestalost putovanja putovanja putovanja

prometovanja tjedno tjedno tjedno
Minimalan kapacitet | 60 vozila/ 300 | 60 vozila/ 300 | 60 vozila/ 400

brodova putnika putnika putnika

10
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Tablica 3. Karakteristike brodova na liniji 636

Kapacitet i i
Trajekt . _ | Goda ﬁlﬁi [;]rjglia $irina(m)| Visma(m) | Gaz(m) | Brzinagev)| 2282 | Brol
putnika | vozila | gradnje ) stroja(kW)| vijaka
okomica(m) | svega(m)
Bartol Kasi¢ 500 44 1989 56 64,65 13.8 4.4 3.2 13.5 2368 2
Biokovo 1.200 138 2009 80 87.6 17.5 3.7 24 12 1968 4
Hrvat 1.200 138 2007 80 87.6 17.5 3.7 24 13 1968 4
Jadran 1.200 138 2010 80 87.6 17.5 3.7 24 13 1968 4
Lastovo 500 61 1969 65 72,7 13.6 4.7 3.6 16 2646 2
Lubenice 350 61 1983 49,97 58,52 16,7 3.8 2.8 12 2352 2
Marjan 1.200 127 2005 80 87.6 17.5 3.7 24 12 1612 4
Valun 600 82 1983 75 81,2 15,1 4,75 3.6 13 2354 2
Bol 600 176 2006 72,89 954 20 3.6 2.3 12 1412 4
Vladimir Nazor| 450 62 1986. 79,9 87.5 14 5.3 3.0 11,5 1620 2

Podaci o brodovima nadeni su pojedina¢nom pretragom svakog broda na web stranici
hrvatskog registra brodova.[13]

Treba istaknuti kako bi postivanjem pravila i uvjeta koje je postavila Agencija za obalni
linijski pomorski promet brodovima Bartol Kasi¢u i Lastovu bilo onemoguceno obavljanje
plovidbe na liniji 636. Bartol Kasi¢ moze prevesti samo 44 vozila te time nije ispunjavao
postavljeni minimum od 60 vozila koje brod mora biti u stanju prevesti. Kod Lastova je
problem u godinama. Naime brod nije smio biti stariji od 35 godina, a Lastovo je izgraden
prije 45 godina te time nije zadovoljavao postavljene uvjete.

Vrijedi spomenuti da dio sjedala na otvorenoj palubi nije primjeren za zimu i loSe vremenske
uvjete poput hladnoce, vjetra i kiSe. Vlastitim opaZanjem procjenjujem da se u prosjeku 50%
brodskih putnickih kapaciteta putnika nalazi se otvorenoj palubi.

l| l
5r Wiy e

o Doy

Slika 6. Trajekt Vladimir Nazor ( lvan OS, Wikipedia)

11
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1.3.2. DrZavna brzobrodska linija 9601 Split — Rogac

Promet na brzobrodskoj liniji 9601 Split — Roga¢ u 2014 godini je obavljala Linijska
nacionalna plovidba. Ona je 20. 06 2013. godine potpisala ugovor o koncesiji sa Agencijom
za obalni linijski pomorski promet za obavljanje javnog prijevoza na toj liniji od 30. 06. 2013.
do 31.12.2016. Vrijednost koncesije bez PDV-a iznosila je 14 906 500,00 kn. Godisnje se
oc¢ekivalo oko 35 000 putnika. Maksimalna potpora brodaru nije mogla biti visa od 4 259
000,00 kn tijekom cijelokupnog trajanja koncesije. Stalni iznos naknade za koncesiju iznosio
je 10 000,00 kn.[14]

Starost brodova koji su obavljali promet nije smjela prelaziti 20 godina. Isto tako, minimalna
brzina broda morala je biti barem 20 ¢vorova. Prema uvjetima ugovora, minimalna ucéestalost
odrzavanju drzavnih linija u javnom prijevozu u linijskom obalnom pomorskom prometu
iznosila je: 7 povratnih putovanja tjedno u izvansezoni, predsezoni i posezoni, visokoj sezoni.
Uvjeti $to se tice minimalnog kapaciteta brodova bili su: 250 putnika u izvansezoni,
predsezoni i posezoni, visokoj sezoni.[14]

Linijska nacionalna plovidba je hrvatska brodarska tvrtka koja u svojoj floti ima dva trajekta
(Moli i Nosac) i tri katamarana (BiSovo, Komiza i Brac). U prosincu 2014. godine zbog
gubitka linije Lopar—Valbiska koju su odrzavali sedam godina pokrenuli su predstecajnu
nagodbu te joj je upitan daljnji opstanak. U 2014.godini promet su vrSili samo katamarani:
Bisovo i Komiza.[15][16]

a) Bisovo: kapacitet putnika 325, godina gradnje 1991.
b) Komiza: kapacitet putnika 159, godina gradnje 1973.
Lako je primijetiti da oba broda nisu ispunjavala osnovne kriterije za prometovanje linijom

9601 jer su oba starija od 20 godina a Komiza k tome moze prevesti samo 159 putnika
umjesto zahtijevanih 250.

12
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2. PLOVIDBENI RED I CIJENE PRIJEVOZA

2.1.1zvori podataka
Podaci o redu plovidbe su uzeti iz Clanka 52. Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom
obalnom pomorskom prometu[10], red plovidbi naden je na web stranicama za trajekte u
sezoni[17] i van sezone[18], dok je red plovidbe za katamaran dobiven od Agencije za obalni
linijski pomorski promet.[19] Podaci o cijenama uzeti su iz Clanka 47. Zakona a cjenik
trajekta i katamarana su nadeni na web stranici Agencije za obalni linijski pomorski
promet.[20]

2.2.Podaci

Red plovidbe koji utvrduje Agencija sadrzi: naziv brodara, broj i vrstu linije, luke pristajanja,
obavezno vrijeme polaska i dolaska u luku, razdoblje u kojem se linija odrzava i1 rok vazenja
plovidbe.[10] Ponuda prijevoza i brod koji obavlja prijevoz varira 0 tome u kojem se
vremenskom razdoblju nalazimo. Naime, brodska godina se sastoji od: izvansezone,
predsezone i posezone, te visoke sezone. Kad se ocekuje povecan promet(sezona) uvode se
dodatne linije kako bi se prevezlo viSe putnika i vozila i ostvarila veca zarada, a kad se
o¢ekuje smanjen promet (vansezona) ukidaju se linije kako bi se optimalizirali troskovi.

Izvansezona je period niskog inteziteta prometa. Procjenjujem da se uglavhom prevozi
lokalno stanovniStvo u Split, najes¢e zbog posla, a onda ih se naveCer vrata u Rogac.
Predsezona i posezona su razdoblja u kojima je pojacan promet ali joS uvijek bez guzvi.
Predsezona i posezona obuhvacaju mjesece lipanj i rujan. Visoka sezona su srpanj i kolovoz u
kojima je prijevoz putnika i vozila na svom vrhuncu i kada se najbolje iskoriStavaju brodski
kapaciteti. Zna se dogoditi da se vozila ne mogu ukrcati zbog popunjenosti brodske garaze te
su Cesta kaSnjenja trajekata zbog duljeg vremena ukrcaja i iskrcaja.

Tablica 4. Red plovidbe na trajektnoj liniji 636

Izvansezona Predsezona/Posezona Sezona
Ponedjeljak- Subota Nedjelja i blagdani Svaki dan Svaki dan

Split Rogac Split Rogac Split Rogac Split Rogac

6:45 5:30 8:30 7:00 6:45 5:30 6:45 5:30

11:15 10.00 11:15 10.00 9:15 8:00 9:15 8:00
16:15 12:30 16:15 15:00 11:45 10:30 11:45 10:30
20:30 17:30 20:30 17:30 16:15 13:00 16:15 13:00
20:30 18:30 18:45 17:30

21:15 20:00

13
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Slika 7. Red plovidbe na katamaranskoj liniji 9601

2.3.Cijene prijevoza

Cijene javnog prijevoza na linijjama koje povezuju otoke s kopnom i otoke medusobno za
stanovnike otoka odreduju se na nacin da ne budu vece od cijene prijevoza na linijama iste
udaljenosti u zupanijskom cestovnom prijevozu mati¢ne obalno-oto¢ne zupanije. Ucenici,
studenti, umirovljenici i osobe starije od 65 godina koji imaju prebivaliSte na otoku te
zdravstveni djelatnici pri obavljanju redovitih i hitnih prijevoza bolesnika imaju pravo na
besplatan javni prijevoz na linijjama koje povezuju otok s kopnom i otoke medusobno, $to
dokazuju odgovaraju¢om ispravom.[10]

Cjenik usluga odreduje brodar koji ima koncesiju za obavljanje javnog prijevoza na toj liniji.
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Tablica 5. Cjenik za liniju 636

Analiza kapaciteta na trajektnoj liniji Split — Roga¢ u 2014.godini

SPLIT - ROGAC IZVANSEZONSKI SEZONSKI OTOCNI
CJENIK CJENIK CJENIK
. PO OSCBI 28,00 kn 33,00 kn 15,00 kn
. OSOBNI AUTOMOBIL (do 9 sjedala)
130,00 kn 160,00 kn 75,00 kn
do 5,00 m duzine i/ili 2,00 m visine
OSOBNI AUTOMOEIL (do 9 sjedala)
i . 230,00 kn 276,00 kn 138,00 kn
preko 5,00 duzine i/ili iznad 2,00 m visine
. LAKA (PRTLJAZNA) PRIKOLICA 70.00 kn 84,00 kn 52,00 kn
do 3,00 m duzine
od 3,01 do 5,00 m duzine 130,00 kn 160,00 kn 75,00 kn
preko 5,01 m duzine 230,00 kn 276,00 kn 138,00 kn
. PRIKOLICA (KAMP KUCICA,
TRAILER,...), KAMPERSKO VOZILO 230,00 kn 276,00 kn 138,00 kn
do 5,00 m duzine
od 5,01 do 7,00 m duZine 288,00 kn 345,00 kn 172,00 kn
preko 7,00 m duzine 376,00 kn 451,00 kn 225,00 kn
. AUTOBUS
. 585,00 kn 700,00 kn 440,00 kn
od 10 do 17 sjedala
od 18 do 33 sjedala 835,00 kn 1.000,00 kn 630,00 kn
od 34 do 54 sjedala 1.390,00 kn 1.660,00 kn 1.050,00 kn
preko 54 sjedala 1.810,00 kn 2.170,00 kn 1.370,00 kn
. TERETNI AUTOMOBIL
150,00 kn 180,00 kn 94,00 kn
do 3 t nosivosti
od 3,01 t do 4,0 t nosivosti 200,00 kn 240,00 kn 131,00 kn
od 4,01 t do 5,0 t nosivosti 250,00 kn 300,00 kn 150,00 kn
od 5,01 t na viSe za svaku 50,00 kn 60,00 kn 27,00 kn
tonu nosivosti
7. MOTOCIKL, MOPED 58,00 kn 70,00 kn 43,00 kn
8. MOTOCIK!- S PRIKOLICOM, 87,00 kn 104,00 kn 64,00 kn
TRICIKL, CETVEROCIKL
. BICIKL 32,00 kn 38,00 kn 18,00 kn
PRIJEVOZ ROBE
[Za 700 kg 18,00 kn
Po obujmu za 1 m® 36,00 kn PRIJEVOZ PRTLJAGE
Za 10 k 3,50 k
Televizori, $tednjaci, perilice, hladnjaci i razne peéi 30,00 kn | 2 J | n_J

Valja napomenuti da djeca do 3 godine imaju pravo na besplatnu voznju, dok djeca od 3 do
12 godina ostvaruju 50% popusta na cijenu putne karte. Oto¢na cijena karte vazi za cijelu

godinu i jednakog je iznosa i za odrasle i za djecu od 3 do 12 godina. Ru¢na prtljaga do 20 kg
se ne naplacuje.[19]

Linijska nacionalna plovidba na svojim katamaranima nudi skoro identi¢ne cijene, pa je tako
cijena karte za vrijeme sezone 35 kuna, van sezone 28 kuna dok je cijena oto¢ne karte 18
kuna.[20]. Idu¢ih godina kupovina karata i njihova regulacija bit ¢e znatno laksi preko nove
Jadrolinijine usluge Jadrolinija2Go koja ¢e omoguciti online kupovinu karata.
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3. OSTVARENI PROMET | POPUNJENOST KAPACITETA

3.1.1zvori podataka

Na web stranici Agencije nadeni su podaci o prevezenim putnicima i vozilima u 2013. 1 2014.
godini na podrucju cijele hrvatske obale[21], od Jadrolinijine sluzbe za informiranje[22] je
trazeno i1 dobiveno je broj polazaka brodova po mjesecima koji su onda stavljeni u tablicu broj
7. te mjeseCnih izvjestaji prometa putnika i vozila na zadanim linijama te njihovim
usporedbama sa kapacitetom brodova koji su u tom trenutku obavljali prijevoz koji su
prikazani u tablici 9. i na grafikonima 1 i 2. Za katamaransku liniju podaci su prikazani
tablicom 3 i grafikonom 3.

3.2.Podaci
U 2014. godini zabiljezen je lagani porast u prometu putnika i vozila u trajektnom i
brzobrodskom prijevozu Sirom hrvatske obale. Izuzetak nije bila ni splitska trajektna luka.

Tablica 6. Udio putnika i vozila u 2013 i 2014 g.

Linii Putnici| Putnici Vozila Vozila
ra 2013|  2014| 2013] 2014
Sve trajekine linije Q271 372|19350276(2 771 168|2 8§25 836
Sve splitske trajektne linije 29619622974 518 607 102 616 726
Linija Split - Rogaf 278 239 284 269 55 395 56 269
Udio fine Splt - RogaC u 939%| 9.56%| 9.12%| 9.12%
splitskom trajetnom prometu
Uldio linije Split - Rogaé u
cjelokupnom trajetnom 3.00% 3.04% 2.00% 1.99%
prometu
Sve brzobrodske linfje| 1027 456|1 100 123
Sve splitske brzobrodsk
VE SPUISKE DZOBr0CSTE 497 945| 593 995
linije
Linija Solit - Rogaé 3207 27375
Uldio lintje Split - Rogaé u
splitskom brzobrodskom 6.44%; 4.60%
prometu
Uldio linije Split - Rogaé u
cjelolupnom brzobrodskom 3.12% 2.49%;
prometu

Promet na linii 636 Split — Roga¢ u 2014.godini obavljalo je 10 trajekata od kojih je najvise
polazaka zabiljezio trajekt Vladimir Nazor. U trajektnom pomorskom prometu stalne rotacije
brodova na jednoj liniji su jako Ceste i uobicajene. To je zbog toga Sto se kapacitet brodova
nastoji Sto bolje prilagoditi o¢ekivanom broju putnika i1 vozila kako bi postigli §to bolju
iskoristenost brodova.
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Tablica 7. Broj polazaka brodova po mjesecima

Kapacitet g ,E 'é g g E g E : TE_- _E 5 E&
Trajekt putnika vozila } ;; g ;E ; __% _}'FT ;g zz :'_;: g E ;%

| Viadimir Nazor 430 62 140 190 214 0 202 164 32 0 0 21 76 0 1.039
Lastovo 500 61 2 0 0 18 46 144 300 250 158 0 0 0 918
[Vahn 600 82 ] 0 6 210 4 ] 40 122) 128 ] 0 510
Bartol Kasic 500 44 40 30 28 12 0 0 0 0 10 36 40 36 232
Lubenice 350 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 181 0 0 181
Biokovo 1200 138 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 34 111 171
Tadran 1200 138 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 70 91 161
Bol 600 176 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
[Marjan 1200 127 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 6
[Hrvat 1200 138 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
[UKUPNO 240) 224 248 240 252 308 372 372] 294 248 240] 238 3.278)

Tablica 7 prikazuje broj polazaka brodova po mjesecima na drzavnoj trajektnoj liniji 636 Split
— Rogac. Nju smo dobili analiziranjem mjesec¢nih izvjestaja prometa na toj liniji.

Tablica 8. Broj prevezenih putnika i vozila te popunjenost po mjesecima linije 636

Trajektna linija 636 Split-Roga¢
Mjesec sijecanj| veljaca | oZujak | travanj | svibanj| lipanj | srpanj |kolovoz] rujan |listopad|studeni|prosinac
prevezeno | 12244 | 12010 | 16069 | 18048 | 20893 | 29036 | 45984 | 57603 | 25357 | 19305 | 14407 | 13583
kapacitet |118800/105300]113900] 141000/107210( 145800 188400 | 198200 160800 | 102800 |203000] 260400
Putnici
popunjenost | 10% | 11% | 14% | 13% | 19% | 20% | 24% | 29% | 16% | 19% | 7% 5%
prevezeno | 2078 | 2037 | 3129 | 3960 | 4341 | 6298 0229 | 11226 | 5252 | 3644 | 2619 | 2456
Vozila kapacitet | 20770 | 13652 | 14992 | 18846 | 15658 | 18952 | 23564 | 25254 | 20574 | 14479 | 23584 | 29460
popunjenost | 10% | 15% | 21% | 21% | 28% 33% 39% | 44% 26% | 25% 11% 8%

Na tablici 8. mozemo vidjeti broj prevezenih putnika i vozila i popunjenost kapaciteta na
drzavnoj trajektnoj liniji 636 Split — Rogac za 2014. godinu.

Tablica 9. Broj prevezenih putnika i popunjenost po mjesecima na liniji 9601

Katamaranska linija 9601 Split-Rogac
Mjesec sijecanj| veljaca | oZujak | travanj | svibanj| lpanj | srpanj [kolovoz] rujan |listopad|studeni|prosinac
prevezeno 1605 | 1866 | 2296 | 2047 | 2258 | 2286 3655 | 3864 | 2157 | 2863 | 2049 1708
Putnici kapacitet 9750 | 9100 | 9100 | 8775 | 9100 | 9252 8581 | 10075 9750 | 10075 | 9750 | 8125
popunjenost | 17,4% | 20,5% | 25,2% | 23.3% | 24,8% | 24,7% | 42,6% | 38,4% | 22,1% [ 28,4% | 21,0% | 21,0%

Tablica 9. nam prikazuje broj prevezenih putnika i vozila i popunjenost kapaciteta na
brzobrodskoj liniji 9601 Split — Roga¢ za 2014.godinu.
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Grafikon 1. Promet putnika na liniji 636
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Tablica 10. Popunjenost kapaciteta

Trajekt Kapacitet linije
o Izvrieno
Linija . . i . .

kapacitet putnika | vozila | polazaka | putnika vozila
L636 SPLIT - ROGAC Bartol Kasic 300 44 232 116.000 10.208
Biokovo 1.200/ 138 171 205200 23308
Hrvat 1.200 138 2 2400, 274
Jadran 1.200 138 161 193200, 22218
Lastovo 300 61 018 439000 35.008
Lubenice 330 61 181 63.330 11.041
Marjan 1.2001 127 B 1200 762
Valun 600/ 82 310 306.000 41.820/
Bol 600 176 38 34,300 10.208
Vladimit Nazor 430 62 1.039 467330 64.418
UKUPNO 3.278] 1.854.700] 240547
PREVEZENO 284.269 56 269
ISKORISTIVOST 15,33% 23,3004

Tablica 10. prikazuje sve brodove koji su obavljali promet na relaciji Split — Roga¢ u
2014.godini, njihove kapacitete po putovanju, broj polazaka u cijeloj godini, maksimalno
ostvarive kapacitete, te prosje¢nu iskoristivost kapaciteta sto se ti¢e putnika i vozila.

Valja spomenuti da postoji razlika izmedu podataka o broju prevezenih putnika i vozila

izmedu Jadrolinije i Agencije. Nakon zbrajanja broja putnika i vozila po mjesecima dobili
smo broj koji odgovara onome Sto je dala Agencija.
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4. UPOSLENOST BRODA U VREMENU I PRAZAN HOD

4.1.1zvori podataka i metodologija

Podaci u tablicama koji se odnose na dnevne operacije i dnevni utroSak vremena trajekta
dobiveni su analiziranjem reda plovidbe u sezoni[17] i van sezone[18]. Uzeto je sat vremena
za voznju u jednom smjeru, a za pojedinacni i istovremeni ukrcaj i iskrcaj uzeto je 15 minuta
za kojih se smatra da se moze obaviti ukrcaj novih putnika i vozila te iskrcaj starih putnika i
vozila iako to dosta ovisi 0 broju putnika i vozila. Nekad ¢e se to moci obaviti u 5 minuta a
nekad ce trebati pola sata. U pravilu putnici imaju 15 minuta nakon §to brod pristane da se
ukrcaju na brod, dok se vozila krcaju kad to odobri prvi ¢asnik palube. Posada je placena za
sve vrijeme koje provede u svrsi prijevoza i na vezu izmedu dnevnih operacija, izuzev jednog
motoriste i jednog mornara nije im pla¢eno vrijeme no¢nog veza. S obzirom da nema
potraznje za prometom nocu taj vremenski period se ne ubraja u prazni hod broda. Ovu liniju
bi mogao pokrivati samo jedan brod sa dvije posade, ali su redovito uposlena dva ili vise
brodova tijekom dana. Brodovi uposleni na liniji u praksi tokom dana mogli su obavljati
plovidbe i na drugim linijama i tako smanjiti vrijeme praznog hoda broda. Analiza koja se
provodi je indikativnog karaktera i ne odgovara pravom stanju. Obzirom da su katamarani
zaposleni na vise linija ova vrsta analize za njih nije primjenjiva.

4.2. Analiza
U trajektnom pomorskom prometu stalne rotacije brodova na jednoj liniji su jako Ceste i
uobicajene. To je zbog toga Sto se kapacitet brodova nastoji Sto bolje prilagoditi o¢ekivanom
broju putnika i vozila kako bi postigli §to bolju iskoristenost brodova.

Tablica 11. Dnevne operacije trajekta van sezone

Lokacija Od Do Operacije na brodu

luka Roga¢ | 0:00 5:00 Brod na vezu, noéni mornar obavlja strazu,
ostala posada spava u kabinama van radnog
vremena

luka Roga¢ | 5:00 5:15 Mornar budi posadu i priprema broda

luka Roga¢ | 5:15 5:30 Ukrcaj putnika i vozila

More 5:30 6:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split 6:30 6:45 Iskrcaj i ukrcaj

More 6:45 7:45 Plovidba Split-Roga¢

luka Roga¢ | 7:45 8:00 Iskrcaj

luka Roga¢ | 8:00 9:45 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Roga¢ | 9:45 10:00 Ukrcaj

More 10:00 11:00 Plovidba Rogac-Split

luka Split 11:00 11:15 Iskrcaj i ukrcaj

More 11:15 12:15 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 12:15 12:30 Iskrcaj i ukrcaj
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More 12:30 13:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split 13:30 13:45 Iskrcaj

luka Split 13:45 16:00 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Split 16:00 16:15 Ukrcaj

more 16:15 17:15 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 17:15 17:30 Iskrcaj i ukrcaj

more 17:30 18:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split 18:30 18:45 Iskrcaj

luka Split 18:45 20:15 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Split 20:15 20:30 Ukrcaj

more 20:30 21:30 Plovidba Split-Roga¢

luka Roga¢ | 21:30 21:45 Iskrcaj

luka Roga¢ | 21:45 0:00 Brod na vezu, noéni mornar preuzima strazu,
ostala posada slobodna (van radnog vremena)

Tablica 12. Dnevni utro$ak vremena trajekta van sezone

Naziv operacije Dnevno provedeno vrijeme u operaciji
Plovidba 8:00

Ukrcaj i iskrcaj 3:00

Ukupno u svrsi prijevoza 11:00

Brod na vezu izmedu dnevnih operacija 5:30

Brod na vezu(no¢na straza) 7:30

Ukupno van svrhe prijevoza 13:00

Ukupno placeno radno vrijeme posade 16:30

Prazni hod broda 5:30

Tablice 11. i 12. nam detaljno prikazuju kako izgleda jedan brodski dan van sezone, koliko
vremena brod dnevno izgubi u plovidbi, koliko prilikom ukrcaja i iskrcaja, koliko vremena
provede u svrsi prijevoza a koliko vremena brod izgubi a da nema veze sa prijevozom i
prikazan nam je dnevni prazan hod broda. Pod svrhom prijevoza zbrojeno je vrijeme koje
brod provede u plovidbi i vrijeme koje se tro$i na ukrcaj i iskrcaj. Pod praznim hodom se
misli na vrijeme koje brod provede na vezu izmedu dnevnih operacija dok bi mogao ploviti. U
prazan hod se ne racuna vrijeme koje brod provede na vezu nocu. A §to se ti¢e placenog
radnog vremena stavljeno je vrijeme koje brod provede u svrsi prijevoza. Posadi koja je
dezurna se placa i vrijeme na vezu izmedu dnevnih operacija.

Tablica 13. Dnevne operacije trajekta u predsezoni i posezoni

Lokacija Od Do Operacije na brodu
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luka Rogac¢ | 0:00 5:00 Brod na vezu, noéni mornar obavlja
strazu, ostala posada spava u kabinama
van radnog vremena

luka Roga¢ | 5:00 5:15 Mornar budi posadu i priprema broda

luka Rogac¢ | 5:15 5:30 Ukrcaj putnika i vozila

More 5:30 6:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split | 6:30 6:45 Iskrcaj i ukrcaj

more 6:45 7:45 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 7:45 8:00 Iskrcaj i ukrcaj

more 8:00 9:00 Plovidba Rogac-Split

luka Split | 9:00 9:15 Iskrcaj i ukrcaj

more 9:15 10:15 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 10:15 10:30 Iskrcaj i ukrcaj

more 10:30 11:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split 11:30 11:45 Iskrcaj i ukrcaj

more 11:45 12:45 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 12:45 13:00 Iskrcaj i ukrcaj

more 13:00 14:00 Plovidba Rogaé-Split

luka Split | 14:00 14:15 Iskrcaj

luka Split | 14:15 16:00 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Split | 16:00 16:15 Ukrcaj

more 16:15 17:15 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 17:15 17:30 Iskrcaj

luka Roga¢ | 17:30 18:15 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Roga¢ | 18:15 18:30 Ukrcaj

more 18:30 19:30 Plovidba Rogac-Split

luka Split | 19:30 19:45 Iskrcaj

luka Split | 19:45 20:15 Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Split | 20:15 20:30 Ukrcaj

more 20:30 21:30 Plovidba Split-Rogac

luka Rogac¢ | 21:30 21:45 Iskrcaj

luka Rogac¢ | 21:45 0:00 Brod na vezu, noéni mornar preuzima

strazu, ostala posada slobodna (van
radnog vremena)
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Tablica 14. Dnevni utroSak vremena trajekta U predsezoni i posezoni

Naziv operacije Dnevno provedeno vrijeme u operaciji
Plovidba 10:00

Ukrcaj i iskrcaj 3:30

Ukupno u svrsi prijevoza 13:30

Brod na vezu izmedu dnevnih operacija 3:00

Brod na vezu(no¢na straza) 7:30

Ukupno van svrhe prijevoza 10:30

Ukupno plaéeno radno vrijeme posade 16:30

Prazni hod broda 3:00

Tablice 13. i 14. nam detaljno prikazuju kako izgleda jedan brodski dan tijekom predsezone i
posezone, koliko vremena brod dnevno izgubi u plovidbi, koliko prilikom ukrcaja i iskrcaja,
koliko vremena provede u svrsi prijevoza te koliko vremena brod izgubi a da nema veze sa
prijevozom i prikazan nam je dnevni prazan hod broda.

Tablica 15. Dnevne operacije trajekta tijekom sezone

Lokacija Od Do Operacije na brodu

luka Roga¢ | 0:00 5:00 Brod na vezu, no¢ni mornar obavlja strazu,
ostala posada spava u kabinama van radnog
vremena

luka Roga¢ | 5:00 5:15 Mornar budi posadu i priprema broda

luka Roga¢ | 5:15 5:30 Ukrcaj putnika i vozila

more 5:30 6:30 Plovidba Roga¢-Split

luka Split 6:30 6:45 Iskrcaj i ukrcaj

more 6:45 7:45 Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 7:45 8:00 Iskrcaj i ukrcaj

more 8:00 9:00 Plovidba Roga¢-Split

luka Split 9:00 9:15 Iskrcaj i ukrcaj

more 9:15 10:15 | Plovidba Split-Roga¢

luka Roga¢ | 10:15 [ 10:30 | Iskrcaj i ukrcaj

more 10:30 | 11:30 | Plovidba Rogac-Split

luka Split 11:30 | 11:45 Iskrcaj i ukrcaj

more 11:45 | 12:45 | Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 12:45 | 13:00 | Iskrcaj i ukrcaj
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more 13:00 | 14:00 [ Plovidba Rogac-Split

luka Split 14:00 | 14:15 | Iskrcaj

luka Split 14:15 | 16:00 | Vez u luci (radno vrijeme posade)

luka Split 16:00 | 16:15 | Ukrcaj

more 16:15 | 17:15 | Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 17:15 |[17:30 | Iskrcaj i ukrcaj

more 17:30 | 18:30 | Plovidba Rogac-Split

luka Split 18:30 | 18:45 | Iskrcaj i ukrcaj

more 18:45 | 19:45 | Plovidba Split-Rogac

luka Roga¢ | 19:45 | 20:00 | Iskrcaj i ukrcaj

more 20:00 |[21:00 | Plovidba Rogac-Split

luka Split 21:00 |[21:15 | Iskrcaj i ukrcaj

more 21:15 |[22:15 | Plovidba Split-Roga¢

luka Roga¢ | 22:15 |22:30 | Iskrcaj

luka Roga¢ | 22:30 | 0:00 Brod na vezu, noéni mornar preuzima strazu,
ostala posada slobodna (van radnog vremena)

Tablica 16. Dnevni utro$ak vremena trajekta u sezoni

Naziv operacije Dnevno provedeno vrijeme u operaciji
Plovidba 12:00

Ukrcaj i iskrcaj 3:30

Ukupno u svrsi prijevoza 15:30

Brod na vezu izmedu dnevenih operacija 1:45

Brod na vezu(no¢na straza) 6:45

Ukupno van svrhe prijevoza 8:30

Ukupno plaéeno radno vrijeme posade 17:15

Prazni hod broda 1:45

Tablice 15. i 16. nam detaljno prikazuju kako izgleda jedan brodski dan u sezoni, koliko
vremena brod dnevno izgubi u plovidbi, koliko prilikom ukrcaja i iskrcaja, koliko vremena
provede u svrsi prijevoza te koliko vremena brod izgubi a da nema veze sa prijevozom i
prikazan nam je dnevni prazan hod broda.

Radno vrijeme pomorca na brodu trebalo bi biti 40 sati tjedno, no u praksi to nije tako,
pogotovo u sezoni, kad je brod u pogonu vise od 17 sati dnevno. Posada ima pravo na pola
sata stanke dnevno koja se ne moze koristiti na po¢etku i kraju radnog vremena, a ta stanka se
ubraja u radno vrijeme. Ta pauza se u praksi Kkoristi za vrijeme plovidbe broda, kako ne bi
nedostajalo ljudi dok se na brodu izvode operacije ukrcaja i iskrcaja te vezivanja broda. Pod
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no¢nim radom se podrazumijeva rad koji se obavlja od 22 sata do 6 sati ujutro iduc¢eg dana.
Tijekom svakog vremenskog razdoblja od 24 sata, radnik ima pravo na dnevni odmor od
najmanje 12 sati neprekidno. [23]

Tablica 17. Ukupna popunjenost kapaciteta

Linija 636 Split-Rogac¢

Sijetan]

Veljaéa

Travanj

Svibanj

Lipanj

Srpanj

Kolovoz

Listopad

Studeni

Prosinac

Broj putnika

12244

12010

18048

20893

29036

45984

57603

19305

14407

13583

Popunjenost
kapaciteta
putnika

10%

14% 13%

20%

24%

19%

7%

broj vozila

2078

6298

3644

2619

Popunjenost
kapaciteta vozila

10%

33%

25%

11%

Iskoristenost

Yremena

81%

67%

Prosjecna
iskoristenost
kapaciteta
putnika u
Vremenu

T%

T%

13%

16%

13%

3%

Prosjetna
iskori§tenost
kapaciteta vozila
u vremenu

T%

10%

14% | 14%

19%

40%

17%

T%

Za iskoriStenost vremena uzeli smo postotak vremena koje brod provode u svrsi prijevoza u
odnosu na vrijeme od prve aktivacije posade ujutro do zadnjeg iskrcaja navecer jednog radnog
plovnog dana.

Grafikon 4. Prosje¢na iskoriStenost prostorno - vremenskih kapaciteta trajekata kroz godinu

45%

=@=\0zila

putnika

40%

35%

\

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Grafikon 4. nam puno bolje do¢arava podatke prikazane u tablici 15.
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5. RASPRAVA

Iz svih prikazanih slika, tablica i grafikona mozemo analizom zaklju¢iti neke stvari. Solta je
mali srednjodalmatinski otok, koji ima izrazito lijepu prirodu koja je dovoljno atraktivna da
privlaéi vise od 100 000 turista godisnje, ali ne da dodu Zivjeti tu. Zbog toga Solta ima samo
1700 stanovnika. Iz tablice 1. lako je zakljuciti kako je glavno i sredi$nje mjesto na otoku
Grohote. Na otoku je podjednako muskog i Zenskog stanovniStva. Mjesto je potpuno drukéije
ljeti kad dolazi velik broj turista koji svojim prisustvom pokrenu mjesto i zivot u Rogacu.
Gosti pridonose sezonalnosti prometa, ali oni nisu jedini generator sezonalnosti. Na primjer,
iz tablice 8. mozemo vidjeti da je u svibnju bilo dvostruko vise putnika nego u sije¢nju, a auta
¢ak 3 puta vise. To se moze objasniti znacajnim rastom gospodarske aktivnosti: gradevinski
radovi, priprema za sezonu, itd.

Cjenik prikazan u tablici 5. nam pokazuje da otocani, djeca, umirovljenici imaju popuste na
pokaze te da ustede i do 50%. Na tablici 6. vidimo usporedbe prometa na liniji Split—-Rogac,
cijelog splitskog trajektnog podrucja i cijele hrvatske obale u 2013. i 2014. godini. Promet je
dosta stabilan i malo, ali pozitivno raste na skoro svim linijama.

Tablice 2 i 3 sadrze uvjete koje su brodovi trebali ispunjavati i karakteristike brodova. Prema
propisima ni Bartol Kasi¢ ni Lastovo nisu zadovoljavali propise za obavljanje prijevoza.
Medutim, upravo Lastovo je obavilo drugi najveéi broj polazaka na liniji. Sli¢na situacija je i
kod katamarana, pa se moze re¢i da su znacajna odstupanja na liniji Sto se tie poStovanja
propisa. Mozemo primijetiti kako je broj prevezenih putnika i vozila jako blizu predvidenom
broju. Razlika u broju putnika kod katamarana je zbog toga §to katamaran viSe ne staje u
Stomorskoj. Katamarani samo jednom dnevno isplovljavaju za Roga€, zato imaju manje
troskove od trajekta koji prevezu viSe putnika i vozila i ostvaruju mnogo vece prihode.

Tablice 4 i 7 pokazuju kako je broj isplovljavanja varirao tijekom godine. Najmanje prometa
bilo je van sezone kada su bile 4 voZznje dnevno. U sezoni je bilo 6 vozZnji zbog velikog broja
turista. Tablice 8 i 9. prikazuju broj prevezenih putnika i vozila na trajektnoj i katamaranskoj
liniji po mjesecima u 2014. godini. Vrhunac sezone je bio kolovoz kad je prevezeno skoro 60
000 putnika i preko 11 000 vozila, a najmanje prometa je bilo u veljac¢i sa 12 000 prevezenih
putnika i 2000 vozila. Kad usporedimo red plovidbe trajekta sa katamaranom mozemo
primijetiti da osim nedjeljom popodne nije bilo preklapanja.

Iz tablice 7 jo§ mozemo vidjeti da su najzaposleniji trajekti bili Vladimir Nazor, Lastovo 1
Valun. Od 10 brodova koji su obavljali prijevoz na liniji oni su sa svojim kapacitetima od
500-injak putnika i 60—tak vozila najbolje odgovarali broju putnika koji se prijevozi, te su
jedino oni obavljali promet na liniji tokom cijele godine. Tablica 10. prikazuje godiSnju
iskoriStenost kapaciteta brodova koji su obavljali promet na liniji. IskoriStenost putnickih
kapaciteta je bila 15% a vozila 23%. Prosje¢na popunjenost kapaciteta trajekata Jadrolinije
iznosi 35% popunjenosti putni¢nkih kapaciteta i 16% kapaciteta vozila[24], ali vidimo da je
za liniju Split-Roga¢ to obrnuto. Kod losih vremenskih uvjeta velik broj mjesta na otvorenoj
palubi je Cesto neupotrebljiv i neprikladan. Popunjenost putnickih kapaciteta bi bila veca kad
bi se za jesenskih i zimskih mjeseci u ra¢unu popunjenosti iz ukupnog broja mjesta izuzeo
broj mjesta na otvorenoj palubi.

28



Zavrsni rad Analiza kapaciteta na trajektnoj liniji Split — Roga¢ u 2014.godini

Iz tablica 2 i 3 moZemo primijetiti da postoje dva tipa brodova: 4 velika trajekta kapaciteta
1200 putnika i 138 vozila te ostali upola tih kapaciteta. Moja procjena je da postoji potreba za
ljetnim kapacitetom od oko 350 do 400 putnika i 60 vozila, a zimi 150 do 200 mjesta za
putnike i 3040 za vozila. Zimske i ljetne zahtjeve za kapacitetom putnika moze se pomiriti
na nacin da se 150 do 200 sjede¢ih mjesta nalazi u salonu, a jo§ oko 200 na otvorenoj palubi
broda. Garaza idealnog broda koji bi ovu liniju mogao odrzavati cijele godine imala bi oko 60
mjesta od ¢ega 20 na pomo¢nim rampama. Do ovih procjena dosao sam tako da sam broj
putnika po mjesecima podijelio sa brojem dana u mjesecu pa sa brojem dnevnih voznji.
Trajekt bi plovio 6 puta dnevno za Rogac i provodio u plovidbi oko 90% vremena tijekom
cijele godine. Popunjenost kapaciteta tijekom sezone kretala bi se izmedu 40 i 50%, a van
sezone popunjenost bi iznosila izmedu 25 do 35% od broja mjesta u salonu. Za pokrivanje
dnevnih operacija bile bi potrebne dvije posade, ali takav brod bi imao manju posadu, sto bi
za posljedicu imalo manje troSkove. Naime, trenutno se koncesija raspisuje za jedan brod, a
podaci pokazuju da se koriste naizmjence najmanje 2 broda tokom svih razdoblja u godini.
Cini se da bi sustav dodjele koncesija na neki nacin trebalo izmijeniti i bolje prilagoditi stanju
na liniji.

Cudi da su van sezone, u studenom i prosincu, najvise prometovali brodovi velikih kapaciteta
koji su bili predimenzionirani za ovu liniju. Moze biti da je njihovo kori$tenje opravdano zbog
manje potro$nje goriva novijih plovila. 1z grafikona 1. zanimljivo je primijetiti da kapacitet
linije nije bio najmanji kad je promet bio najmanji. Moguée je da to ukazuje da popunjenost
kapaciteta nije jedina mjera uspjesSnosti organizacije prijevoza na liniji, a mozda ukazuje i na
to da se kapacitetima na liniji u 2014. nije upravljalo na optimalan nacin. Veca iskori$tenost
kapaciteta te bolja popunjenost linije omogucili bi vecu profitabilnost linije te manje drzavnih
subvencija. No, 2014. je $to se ti¢e broja prevezenih putnika i vozila bila zadovoljavajuca jer
se nastavila tendencija laganog rasta.

Prazan hod broda i dnevne operacije na brodu su objasnjene tablicama 11,12,13,14,15 i 16.
Mnogi se pitaju trebaju 1i brodovi pokusati posti¢i 0% praznog hoda. S jedne strane time bi
maksimalno koristili brod te bi prevezli i viSe putnika i vozila. No s druge strane, troSkovi
brodskog goriva su veliki, a 50-tak putnika vise dnevno i nekoliko auta to ne mogu
nadoknaditi ni opravdati takvo troSenje resursa. Jedna rotacija viSe mogla bi dovesti do toga
da se smanji opterecenje na ostalim linijjama u danu 1 tako bi omoguc¢ila postavljanje manjeg
broda na liniju koji bi imao manje troSkove goriva, posade, amortizacije. Regulacija vr$nih
optere¢enja mogla bi se posti¢i uvodenjem rezervacija za vozila. Time bi se smanjila potreba
za velikim brodom, odnosno omogucilo bi se da brod manjeg kapaciteta i troSkova pokrije
potrebe linije. Nadalje, brod se u vrijeme praznog hoda moze uposliti na nekoj drugoj liniji i
tako smanjiti broj potrebnih brodova na plovnom podrucju.

Tablica 17 prikazuje ukupnu iskoriStenost kapaciteta koju dobijemo kad iskoriStenost
kapaciteta broda pomnozimo sa iskoristenosti vremena koje je brod proveo u svrsi prijevoza.
Tablica 17 i grafikon 4 nam sugeriraju da bi se promet na liniji mogao organizirati i s dva
broda nesto manjih kapaciteta. Jedan bi bio zaposlen cijele godine a drugi samo od lipnja do
rujna. Za pokrivanje dnevnih operacija bile bi potrebne dvije posade, ali osim toga jedan brod
nesto manjeg kapaciteta mogao bi imati manje sve ostale troskove. Manji brodovi bi tada
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tokom sezone vozili ¢eSc¢e $to bi za posljedicu moglo imati bolju povezanost otoka s kopnom.
U tom slucaju smanjila bi se potreba potreba za katamaranskom linijom, pa njeno ukidanje
koje bi donijelo znac¢ajne ustede ne bi narusilo kvalitetu povezanosti otoka s kopnom.
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ZAKLJUCAK

Cilj ovog rada bio je istraziti kako se koriste kapaciteti brodova na linijama koje povezuju
Split i Rogac, te predloziti ¢ime bi se situacija eventualno mogla popraviti.

U 2014. godini na liniji Split-Rogac je prevezeno oko 300 000 putnika i 60 000 vozila. Kako
nam tablica 6 pokazuje, u usporedbi s ostalim splitskim linijama, linija za Rogac¢ jedna je od
manjih, ali kao i druge biljezi blagu tendenciju rasta u broju putnika i vozila.

Iz tablice 5. vidimo da su cijene karata prilagodene razdoblju u kojem se odvija promet, a
stanovni$tvo otoka ima pravo na jeftinije karte.

Uvjeti koncesije se ne postuju u potpunosti ni kod trajekata ni kod katamarana. Sustav dodjele
koncesija bi mozda trebalo modificirati ili bolje prilagoditi situaciji na liniji jer dok se u
koncesiji raspisuju uvjeti za jedan brod, u praksi dva broda dnevno obavljaju promet.

Sezonalnost prometa je problem, jer su velike razlike izmedu broja putnika i vozila u sezoni i
van sezone. Zbog toga pati iskoristivost brodova. Pomoglo bi rastere¢enje vrs$nih opterecenja,
Sto bi se moglo ostvariti uvodenjem rezervacija za vozila.

Iz grafikona 4. vidljivo je da brod ne iskori$tava svoje moguénosti. Postoji potreba za
brodovima koji bi svojima karakteristikama bolje odgovarali ovoj liniji. Jedna od mogoénosti
bi bila da promet na liniji obavljaju dva broda manjih kapaciteta, jedan samo u sezoni, a drugi
tijekom cijele godine. To bi pomoglo pri upravljanju troSkovima te boljoj popunjenosti
brodskih kapaciteta.

Druga moguc¢nost bi bila koristiti jedan trajekt tijekom cijele godine koji bi svojim
kapacitetima idealno odgovarao potrebama linije. Prema mojoj procjeni, idealan trajekt koji bi
uz sustav rezervacije za vozila mogao zadovoljiti potrebe linije tijekom cijele godine i imati
dvostruko bolju popunjenost kapaciteta, imao bi kapacitet od oko 300 mjesta za putnike(koji
bi bili ravnomjerno rasporedeni u salonu i na otvorenoj palubi) i 50 za vozila.

Za konacan zakljucak trebalo bi provesti potpunu analizu potreba putnika i projekciju svih
troskova, $to izlazi van opsega ovog rada.
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POPIS SLIKA
Slika 1. Grad Split[lit. https://www.openstreetmap.org/#map=14/43.5174/16.4452]

Slika 2. Otok Solta[lit. https://www.openstreetmap.org/#map=13/43.3892/16.2838]

Slika 3. Udaljenost Split —-Rogac

[lit. http://www.openstreetmap.org/#map=12/43.4425/16.4153]

Slika 4. Luka Split

[lit. https://en.wikipedia.org/wiki/Port_of Split#/media/File:SplitFMFSkatalog.jpa]

Slika 5. Luka Roga¢

[lit.https://hr.wikipedia.org/wiki/%C5%A0olta#/media/File:%C5%A00lta_R0ga%C4%8D_H
rvatska 2012 b.jpg]

Slika 6. Trajekt Vladimir Nazor

[lit. https://hr.wikipedia.org/wiki/M/T_Vladimir_Nazor#/media/File:Vladimirnazor -2.JPG]

Slika 7. Red plovidbe na katamaranskoj liniji 9601[lit. Agencija za obalni linijski pomorski
promet[kontakt:info@agencija-zolpp.hr]
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POPIS TABLICA
Tablica 1. Stanovnistvo Solte
[lit.http://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/results/ntm/HO1 01 01/h01 01 01 zupl7 4

472.html]

Tablica 2. Uvjeti koje moraju ispunjavati brodovi na relaciji 636 Split-Rogac[lit. Agencija za
obalni linijski pomorski promet[kontakt:info@agencija-zolpp.hr]

Tablica 3. Karakteristike brodova na liniji 636
[lit.http://report.crs.hr/hrbwebreports/Default.aspx]

Tablica 4. Red plovidbe[lit. http://www.jadrolinija.hr/docs/default-source/red-
plovidbe/2014/splitsko/636-2014-L jeto-hr.pdf?sfvrsn=2 i
http://www.jadrolinija.hr/docs/default-source/red-plovidbe/2014/splitsko/636-2014-zima-
hr.pdf?sfvrsn=2]

Tablica 5. Cjenik za liniju 636[lit.http://www.agencija-
zolpp.hr/Portals/12/download/cjenik%20636_2015.pdf ]

Tablica 6. Udio putnika i vozila u 2013. i 2014.g.[lit. http://www.agencija-
zolpp.hr/Portals/12/download/Putnici_Vozila_2014-13.pdf]

Tablica 7. Broj polazaka brodova po mjesecima[lit.Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka,
Hrvatska]

Tablica 8. Broj prevezenih putnika i vozila te popunjenost po mjesecima linije 636[lit.
Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Tablica 9. Broj prevezenih putnika i vozila te popunjenost po mjesecima na liniji 9601[lit.
Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Tablica 10. Popunjenost kapaciteta [lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Tablica 11.Dnevne operacije na trajektu van sezone[lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka,
Hrvatska]

Tablica 12. Dnevni utro$ak vremena trajekta van sezone[lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000
Rijeka, Hrvatska]

Tablica 13. Dnevne operacije na trajektu u predsezoni i posezoni]lit. Jadrolinija, Riva 16, 51
000 Rijeka, Hrvatska]

Tablica 14. Dnevni utro$ak vremena trajekta u predsezoni i posezoni[lit. Jadrolinija, Riva 16
51 000 Rijeka, Hrvatska]

Tablica 15. Dnevne operacije na trajektu tijekom sezonef[lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000
Rijeka, Hrvatska]
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Tablica 16. Dnevni utrosak vremena trajekta tijekom sezone[lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000
Rijeka, Hrvatska]

Tablica 17. Ukupna popunjenost kapaciteta[lit Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]
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POPIS GRAFIKONA
Grafikonl. Promet putnika na liniji 636]lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Grafikon 2. Promet vozila na liniji 636[lit. Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Grafikon 3. Graficki prikaz broja putnika na katamaranskoj liniji 9601]lit. Jadrolinija, Riva
16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]

Grafikon 4. Prosje¢na iskoriStenost prostorno—vremenskih kapaciteta trajekata kroz godinul]lit.
Jadrolinija, Riva 16, 51 000 Rijeka, Hrvatska]
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