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1. Uvod

Pomorski promet ima znacajnu ulogu u globalnoj trgovini i1 transportu te predstavlja
okosnicu globalne trgovine, olakSavaju¢i kretanje robe po kontinentima te povezujuéi
proizvodace i potrosace Sirom svijeta. Uloga pomorskog prometa je dinamic¢na i podlozna
teku¢im promjenama na koje utjecu razni ¢imbenici, ukljucujuéi globalne ekonomske uvjete,
geopoliticki razvoj, tehnoloski napredak i okoliSna razmatranja. Buduci da se potrosaci sve vise
oslanjaju na online kupnju, pomorski transport ima kljuénu ulogu u transportu robe od
proizvodnih centara do potroSackih trziSta Sirom svijeta.

Medutim, intenzitet pomorskog prometa moze utjecati na pojavu nezgoda na moru. Kako
intenzitet pomorskog transporta raste, s vise brodova koji rade u danom podrucju, gustoca
prometa se povecava. Ujedno, velika gustoca prometa moze dovesti do veceg rizika nastanka
pomorske nesreca, ukljuuju¢i i sudar brodova i ostalih vrsta plovila. Manevriranje u
»zaguSenim® podruc¢jima postaje veci izazov i povecava se vjerojatnost ljudske pogreske ili
pogresne procjene. S poveéanim intenzitetom pomorskog prometa, navigacijski izazovi postaju
izrazeniji. Prometni 1 uski plovni putovi te podrucja sa sloZenim navigacijskim rutama mogu
povecati vjerojatnost nesreca. Navigacija plovila ne rijetko se odvija u oteZanim uvjetima, kao
Sto je gust promet, nepovoljno vrijeme ili ogranic¢ena vidljivost, §to moze povecati rizik od
nesreca.

U slucaju pomorske nesrece, slijedi istraZzivanje struénjaka. Svrha istraZivanja je utvrditi
uzrok i1 ¢imbenike koji su doveli do nesrece i1 okolnosti koje okruzuju nesrecu. Isto ukljucuje
uzimanje u obzir ¢imbenika kao $to su ljudska pogreSka, kvarovi na opremi, okoli$ni uvjeti,
navigacijski izazovi i drugi relevantni ¢imbenici. Razumijevanje uzroka nesreCe pomaze u
spreCavanju slicnih nesre¢a u buducnosti te pruza vrijedne uvide u sigurnosne nedostatke.
Identificiranjem podrucja gdje se sigurnosne mjere mogu poboljsati, nadlezna i regulatorna
tijela te industrijski dionici mogu poduzeti odgovarajuce radnje kako bi poboljsali sigurnosne
protokole, standarde 1 praksu. To ukljucuje provedbu novih regulativa, poboljSanje programa
obuke ili poboljSanje opreme i infrastrukture. Jedan od primarnih ciljeva istrazivanja nesreca je
sprjecavanje sli¢nih incidenata u budu¢nosti. ,,.Lekcije* naucene istragama mogu dovesti do
provedbe mjera s ciljem spreCavanja nesreca, poboljSanja dizajna plovila, poboljSanja obuke

posade, jacanja sigurnosnih regulacija i razvoja industrijskih smjernica.



Cilj rada je analizirati problematiku sudara brodova i istaknuti vaznost pravne regulacije
sudara. U prikazu ove teme koriStene su uobicajene znanstvene metode te dostupna pomorsko—
pravna literatura, prvenstveno hrvatskih autora, pa rad sadrzi dosadasnje spoznaje o temi.

Vaznost ove teme ogleda se u ¢injenici posljedica sudara brodova koja moze dovesti do
drugih vrsta pomorske katastrofe, primjerice oneciS¢enja mora uljem ili Stetnim tvarima koje
imaju brojne posljedice na more i okolis te je, stoga, potrebno poznavati propise koji se odnose

na sudar.



2. Pojam sudar brodova

Sudar brodova na moru (engl. collision at sea) znaci ve¢i ili manji kontakt, sraz, izmedu
dva ili vise brodova. [1]

Prema Pomorskom zakoniku iz 2004. godine, objavljenom u Narodnim novinama, br.
181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19, [2] brod je pomorski objekt, s izuzetkom
ratnih brodova, koji imaju duljinu trupa vecu od 15 metara ili kojima je dopusSteno prevoziti
vise od 12 putnika. U definiciju broda ulazi i podatak o bruto tonazi broda. Ovu definiciju broda
iz Pomorskog zakonika iz 2004. godine navodimo budu¢i da se radi o najvaznijem pravnom
izvoru s podruc¢ja pomorskog para u Republici Hrvatskoj.

Nadalje, s obzirom na namjenu, brod moze biti putnicki, teretni, ribarski, znanstveno-
istrazivacki, javni 1 sl., s time da neke od ovih vrsta brodova imaju daljnju podjelu, poput
teretnih koji se dalje dijele prema vrsti tereta koju prevoze. [2]

Propisi o sudaru brodova primjenjuju se na sve brodove bez obzira na namjenu. No, propisi
o sudaru primjenjuju se i na ostale pomorske objekte. Drugim rije¢ima, odnose se na trgovacke
i ratne brodove, brodove unutarnje plovidbe, tehnic¢ka plovila, plovne naprave, brodove u teglju,
jahte, brodice, hidroavione i sl. Medutim, pravila o sudaru ne vrijede za sudare brodova s
kopnom, nepokretnim objektima u moru (svjetionici, lukobrani) ili navigacijskom opremom
(bove, signalne plutace i sl.) jer se u ovom slu¢aju radi o udaru. [1] Dakle, kada je rijec o udaru

broda, ne primjenjuju se odredbe o sudaru iz Pomorskog zakonika iz 2004. godine. [2]

2.1. Podjela sudara brodova

Dvije su temeljne vrste sudara brodova: neizravni i izravni sudar. [1]

Izravni sudar nastaje kada se brodovi dodirnu svojim trupom ili nekim od dijelova svoje
opreme. Npr. situacija kao Sto je zahvacanje drugog broda dizalicom pri ukrcaju tereta
predstavlja izravni sudar. U slucaju nastanka Stete zbog izravnog sudara, postavlja se pitanje

naknade Stete odgovorne strane onoj koja trpi Stetu.

Slika 1. Izravni sudar [20]



Neizravni sudar osobito treba uzeti u obzir i treba imati na umu da se zakonske odredbe
o sudaru broda primjenjuju i u slucaju stete drugom brodu koja je nastala bez fizickog kontakta
izmedu njih i njihove opreme. Cest primjer takvog sudara jest situacija nastanaka §tete zbog
visokih valova, ujedno udaranja o lu¢ku infrastrukturu trupa broda, nastalih zbog nedozvoljene
brzine drugog broda. Brod koji je plovio takvom brzinom odgovara za posljedicu neizravnog
sudara. Takoder, neizravan sudar je onaj koji se dogodi bez ocite krivnje jednog od sudionika.
Tu su i susreti do kojih dolazi zbog vise sile, okolnosti 1 razloga koji se ne mogu rijesiti, a u
kojima neizravno sudjeluje drugi brod pa napravi Stetu drugom. lako, valja razlikovati Stetu na
brodu nastalu zbog vise sile, a koja nije vezana za sudar s drugim brodom. Visa sila je dogadaj
koji se dogodi izvan broda, a koji se ne moze izbjeci, predvidjeti ili ispraviti na temelju
objektivnih kriterija. Primjer viSe sile su izvanredne situacije jakog vjetra, oluja, plimni valovi.
[3]

Slucajevi nezgoda nastaju zbog primjerice skrivenih kvarova na strojevima i opremi.
Nesrece, €iji se uzroci ne mogu to¢no utvrditi, ponekad se dogadaju po magli, nocu, pri slaboj
vidljivosti, u prisutnosti velikog broja plovila, ve¢inu njih nece se moci provjeriti. [4]

Primjenom opceg pravnog nacela prema kojem bez dokaza o krivnji nema naknade
Stete, posljedice neskrivljenih sudara snose oni koji su njima pogodeni, odnosno kada svaki od
brodova i njihov teret podlijezu vlastitom trosku. lako, prema sudskoj praksi i statistici nes
krivljeni sudari su rijetkost. Skrivljenim se nazivaju sudari prouzro¢eni dokazanom krivnjom
na strani nekog od brodova. Skrivljeni sudari se naime opet dijele na jednostrano skrivljene i
na visestrano skrivljene sudare. [4]

Prema Pomorskom zakoniku iz 2004. godine, u slu¢aju jednostrano skrivljenog sudara,
cjelokupnu Stetu snosi plovilo koje je prouzrocilo sudar. Ako se radi o obostrano skrivljenom
sudaru, krivica izmedu njih moze se sudskom odlukom rasporediti ravnopravno ili razli¢ito. [4]
Kada se utvrdi da su dvije ili viSe strana u sudaru krive, ali se opseg krivnje ne moZze odrediti,
sudarena plovila se smatraju jednako krivima. [1] U sudaru prouzrokovanom s dva ili vise
brodova, svaki odgovara za dio ukupne Stete. Odgovorne osobe koje su odgovorne za sudar
odgovaraju za smrt ili tjelesne ozljede osoba koje su nastale u sudaru. [2]

Izraz brod - kriv za sudar je ustaljen u govoru, ali nije to¢no precizan. Naravno, radi se o
gresci fiziCke osobe na brodu, zapovjednik, ¢asnik straze, Casnika na strazi, ¢esto u vidu nemara,
neprimjerene brzine, neobracanja paznje na radarsku kartu, pogreSno tumacenje pravila,
nedostatak takta u manevru susreta, prilikom c¢ega dolazi do krivnje. Prema statistikama,

skrivljeni sudari su daleko najcesc¢i u praksi. [4]



2.2. Nekoliko napomena o odgovornosti u slué¢aju sudara brodova

Odgovornost za Stetu zbog sudara broda temelji se na nacelu krivnje. Postoji pretpostavka
krivnje ako se brod sudari s fiksiranim objektom ili s drugim plovilom koje je propisno
privezano ili usidreno, prema kojem je teret dokazivanja na plovilu u plovidbi. [5]

Prije svega treba napomenuti da se odredbe o odgovornosti propisuju medunarodnim
izvorima. Medu prvim pravnim izvorima donesena je Medunarodnu konvenciju za izjednacenje
nekih pravila o sudaru brodova potpisane u Bruxellesu 1910 (u nastavku: Konvencija o sudar).
[7]

U drZzavama koje su usvojile Konvenciju o sudaru vrijedi pravilo "usporedne nepaznje". [6]
Prema odredbama iste konvencije, ako je svaki sudareni broda kriv za nastalu Stetu, ukupna
Steta bit ¢e podijeljeni izmedu njihovih vlasnika proporcionalno odgovaraju¢im stupnjevima
krivnje. U nekim zemljama koje nisu ratificirale ovu medunarodnu konvenciju, poput
Sjedinjenih Americkih Drzava (SAD), njihov nacionalni zakon propisuje drugacije rjeSenje.
Ako su kriva oba plovila, ukupna Steta dijeli se na jednake dijelove, bez obzira na stupanj
krivnje. U nekim drzavama koje nisu ratificirale ovu medunarodnu konvenciju, ukljucujuci
vecinu latinoamerickih drzava, vrijedi nacelo ,,pridonoSene krivnje*. Ako su oba plovila kriva,
svaki vlasnik snosi svoju stetu. [17]

Svrha donoSenja Konvencije o sudaru jest propisati odgovornosti za slu¢aj sudara prema
pravilima pomorske plovidbe. Konvencija o sudaru se sastoji od 17 ¢lanaka i jednog dodatnog
Clanka. Prema ¢l. 1. Konvencije o sudaru, odredbe iste primjenjuju se na sudar brodova u
pomorskoj 1 unutarnjoj plovidbi, odnosno bez obzira je li se sudar dogodio u podrucju morske
ili rije¢ne plovidbe. [7]

Clanak 13. Konvencije o sudaru bavi se naknadom $tete uzrokovane pocinjenjem ili
propustanjem bilo koje radnje, tj. krSenjem bilo kojeg zakona, Stetom na brodovima, imovini
ili osobama na brodu. Odredbe Konvencija se primjenjuju i u slucaju sudara broda s plutaju¢im
plovilima, olupinama ili u slucaju da je jedno ili vise plovila usidreno. [7]

Prema Konvenciji o sudaru, postoji razlika izmedu skrivljenog (¢l. 2. Konvencije o sudaru)
i neskrivljenog sudara (¢l. 3. Konvencije o sudaru). U slucaju skrivljenog sudara, odnosno ako
je do sudara doslo krivnjom broda, taj brod ¢e isplatiti Stetu. Kod neskrivljenog sudara, odnosno
ako je sudar slucajan ili uslijed vise sile, ili se uzrok sudara ne moze utvrditi, svaki brod
odgovara za nastalu Stetu. Ujedno, ¢lanak 4. tocka 1. Konvencije o sudaru navodi: ako je sudar
izazvalo viSe brodova, svaki od njih odgovara za svoju krivnju, a ako se ne moze odrediti omjer

krivnje ili je krivnja podjednaka, odgovornost za Stetu dijeli se na jednake dijelove. [7]



U ¢lanku 6. Konvencije o sudaru navodi se da tuzba za naknadu Stete pretrpljene uslijed
sudara ne podlijeze protestu ili nekoj drugoj posebnoj formalnosti. Takoder, ne postoje
zakonske pretpostavke krivnje u pogledu odgovornosti za sudar. Drzave imaju pravo u svojim
zakonima predvidjeti produljenje ovog vremena ako se brod ne zaustavi u teritorijalnim vodama
drzave kojoj pripada podnositelj zahtjeva. Clanak 8. Konvencije o sudaru navodi da je nakon
sudara, zapovjednik plovila u sudaru duzan, koliko god to moZze uciniti bez ozbiljne opasnosti
za svoje plovilo, njegovu posadu i putnike, pruziti pomo¢ drugom plovilu, njegovoj posadi i
njegovim putnicima putnika. Prema tome, ¢lankom 8. Konvencije o sudaru utvrduje se
odgovornost medusobnog pomaganja nakon nezgode. Svaki zapovjednik duzan je pomoci
drugom brodu, njegovom teretu i putnicima, ako to moze uciniti bez ozbiljne ozljede vlastitog
broda, tereta i putnika. Isto tako, svaki kapetan treba navesti ime i luku svog broda te luku iz
koje je stigao i isplovio. Ujedno, ¢lankom 9. Konvencije o sudaru ugovorne vlade obvezne su
se medusobno obavjeStavati o poduzetim mjerama za ispunjavanje svojih obveza pruzanja
pomoc¢i te drugih mjere ukljucenih u njihove zakone u tu svrhu. [7]

U nastavku Konvencije o sudaru, u ¢lanku 10., navodi se da odredbe Konvencije o sudaru
ne utjecu na pravila o ograni¢enju odgovornosti vlasnika broda, kako je utvrdeno u svakoj
drzavi, niti na obveze koje proizlaze iz ugovora o prijevozu ili bilo kojih drugih ugovora. Prema
¢l. 11. Konvencije o sudaru, ista se ne odnosi na ratne i javne brodove isklju¢ivo namijenjene
javnoj sluzbi. Clanak 13. Konvencije o sudaru progiruje naknadu $tete koju je brod prouzroéio,
bilo izvodenjem ili propuStanjem manevra i nepoStivanjem propisa, bilo na drugom brodu,
stvarima ili ljudima na brodu. [7] U ovoj se Konvenciji ne raspravlja o pitanju nadleznog suda
budu¢i da ovo pitanje regulirano drugim medunarodnim pravnim izvorima o nadleZnosti
sudova. Konacno, dodatni ¢lanak Konvencije o sudaru navodi da je odredba ¢l. 5. iste

Konvencije utvrdivanje odgovornosti u slu¢aju da do sudara dode krivnjom obveznog peljara.

[7]



3. Pravno normiranje uredenja sudara brodova

Pravno normiranje uredenja sudara brodova obuhvacaju preventivni, imovinskopravni i
procesni propisi. Isti propisi mogu biti medunarodni ili interni, nacionalni. Preventivni propisi
ukljucuju navigacijske propise o izbjegavanju i sprjeCavanju sudara brodova. Imovinskopravni
propisi reguliraju obvezne odnose koji se formiraju pri sudaru brodova, narocito pitanje
naknade Stete. Procesni propisi ureduju gradansku i1 kaznenu odgovornost iz sudara. [1]

U nastavku ¢emo navesti obiljezja svake od navedenih skupina propisa.

3.1.Preventivni propisi o izbjegavanju i sprje¢avanju sudara brodova

Svrha preventivnih propisa je izbjegavanje, odnosno sprje¢avanje sudara na moru. Oni
spadaju u skupinu obvezuju¢ih propisa koji od pomoraca i brodara zahtijevaju detaljno
poznavanje pravila postupanja. Ipak, ako dode do izravne i neposredne opasnosti, bez obzira na
propise, potrebno je poduzeti najpogodniji manevar za izbjegavanje sudara. [4]

Propisi o prevenciji pojavili su se sredinom 19. st., a u 20. stoljecu doslo je do konsolidacije
zakona o sprjecavanju sudara na moru. Slijedom, u tu skupinu propisa spadaju:

e Sporazum Francuske i Engleske iz 1848. godine o uredenju obveza o navigaciji nocu

e Washingtonski pravilnik iz 1889. godine

e Pravila o izbjegavanju sudara na moru iz 1954. godine (izmijenjena 1965. godine)

e Medunarodna konvencija o medunarodnim pravilima za izbjegavanje sudara na moru

iz 1972. [14]

Pravila o izbjegavanje sudara na moru (u nastavku: Pravilnik) skup su normi kojima se
regulira plovidba brodova i utvrduje standard obaveznog ponaSanja na moru. Pravila danas
obvezuje preko 170 drzava $to Cini vise od 98% svjetske flote, prema podacima Medunarodne
pomorske organizacije (International Maritime Organization). Sukladno Pravilniku o
sprjeCavanju sudara na moru, svaki brod mora svim raspolozivim sredstvima, prilagodenim

okolnostima i uvjetima utvrditi postoji li opasnost od sudara.



3.2.Imovinskopravni propisi o sudaru brodova

Imovinskopravno propisi utvrduju raspodjelu krivnje 1 naknadu Stete kod skrivljenih sudara,
odnosno podmirenje Stete ako sudar nije bio skrivljen. U imovinskopravno propise se ubrajaju
i odredbe o obveznom postupku zapovjednika brodova neposredno nakon sudara.

Potreba za izjednaCavanjem prava na medunarodnoj razini dovela je do ujednacavanja
najvaznijih imovinskopravnih pravila na medunarodnoj razini. Medunarodni izvori
imovinskopravnih odnosa uklju¢uju Medunarodnu konvencija za izjednaavanje nekih pravila
0 sudaru brodova iz 1910. godine (u primjeni ove Konvencije pokazalo se da je potrebno
provesti unifikaciju prava i u pogledu kriterija i mjerila za utvrdivanje opsega 1 visine naknade
Stete u slucaju sudara brodova), Konvencija za izjednacenje nekih pravila o privremenom
zaustavljanju pomorskih brodova iz 1952. godine i Konvencija o ograni¢enju odgovornosti za
pomorske trazbine iz 1976. godine. [1] Naime, zbog brzog razvoja pomorstva krajem 19.
stoljeca 1 sve veceg broja nesreca, sudare brodova bilo je potrebno regulirati medunarodnim
pravom. Ujedno, bilo je potrebno standardizirati zakone jer su se pojedini pravni sustavi
razlikovali po prirodi. Takoder se moralo odluciti o pitanjima koja se odnose na kompenzaciju

Stete te gradansku 1 kaznenu odgovornost.

3.3.Procesni propisi 0 izbjegavanju sudara brodova

Da bi se mogli rijesiti pravni odnosi proizasli iz sudara brodova, osim odgovornosti za Stetu,
potrebno je rijesiti 1 problem gradanske i kaznene nadleznosti sudova za sporove proizasle iz
sudara brodova. Sporovi proizasli iz sudara brodova takoder se mogu uputiti na arbitrazu, za
Sto je potreban pisani sporazum izmedu stranaka. RjeSavanje spora pred arbitrazom je korisno
zbog jednostavnosti administracije, efikasnosti i troSkova. Danas se mnogi sporovi velike
vrijednosti podnose arbitraZi na rjeSavanje, a glavni razlog za to je nemoguénost nagodbe
stranaka 1 nespremnost da se spor preda nacionalnom sudu. Medunarodni pomorski odbor donio
je dvije vazne konvencije s podrucja nadleznosti, Medunarodnu konvenciju za izjednacenje
nekih pravila o gradanskoj nadleZnosti za sudar 1 Medunarodnu konvenciju za izjednacavanje

nekih pravila o kaznenoj nadleznosti za sudar i druge pomorske nezgode. [1]



4. Medunarodna pravila za sprjecavanje sudara na moru (COLREG)

Medunarodna pravila za sprjeCavanje sudara na moru (COLREG) donesena su 1972.
godine. Svaka drzava koja je potpisala COLREG mora implementirati ova pravila u svoje
zakone tako da se propisi COLREG-a primjenjuju na brodove koji plove pod njezinom
zastavom. [10]

COLREG su medunarodna pravila koja je donijela Medunarodna pomorska organizacija i
¢iji je cilj sprjeCavanje sudara na moru. COLREG utvrduje standarde plovidbe brodova kako bi
se smanjio rizik od sudara na moru. Glavna svrha COLREG-a je pruziti jasne smjernice
brodovima kako bi izbjegli sudare. COLREG pokriva razli¢ite situacije koje se javljaju na
moru, ukljucujuéi kretanje brodova u blizini luke, izbjegavanje sudara u kanalima, plovidbu
brodova, pravila susreta i prepoznavanja svjetala i svjetlosnih signala drugih brodova. [10]

COLREG pruza univerzalna pravila koja se primjenjuju na sve brodove, bez obzira na
njihovu vrstu i namjenu. Pravila uklju¢uju odredene situacije u kojima je potrebno promijeniti
smjer, zaustaviti se, dati prednost prolaza, izbjegavati sudar i sl. Pravila takoder propisuje
uporabu svjetala i svjetlosnih signala kako bi se omoguc¢ila jasna komunikacija izmedu brodova.
[10]

COLREG ukljuéuju 41 pravilo podijeljeno u Sest odjeljaka: Dio A — Opceniti (pravila 1-3),
Dio B - Upravljanje i jedrenje (pravila 4-19), Dio C - Svjetla i oblici (pravila 20-31), Dio D -
Zvuéni i svjetlosni signali (pravila 32-37), Dio E — Izuzeca (pravilo 38). Dio F (to¢ka 39. - 41.).
Postoje i ¢etiri priloga COLREG-a koji sadrze tehni¢ke zahtjeve koji se odnose na svjetla i
oblike te njihovo pozicioniranje, uredaje za zvuénu signalizaciju, dodatne signale za ribarska

plovila kada rade u neposrednoj blizini te medunarodne signali za pomo¢. [10]

COLREG is divided into 5 Parts

PartA: General
Rules 1, Rule 2, Rule 3

Part B : Steering & Salling Rules
Rule 4 to Rule 19

Part C : Lights & Shapes
GOERED Rule 20 to Rule 31

Part D:
Rule 32 to Rule 37

Part E: Exemptions
Rule 38

Slika 2. COLREG pravila [21]



5. Pravni izvori Republike Hrvatske o sudaru brodova

Kada se govori o sudaru brodova u hrvatskom pravnom sustavu, moze se reci da se propisi
o sudaru brodova na ovim prostorima koristili ve¢ u starom vijeku. Propisi su iz rimskog prava
zapisanog u Justinijanovoj zbirci, preko Bazilika, a potom srednjovjekovnog pomorskog prava.
Prvi vazni srednjovjekovni statut bio je Dubrovacki statut iz 1272. godine. Sastojao se od osam
knjiga, od kojih je njih sedam, u potpunosti posve¢eno pomorskom pravu. Uz Dubrovacki
statut, postoji joS veliki broj statuta hrvatskih pomorskih gradova i otoka od kojih su
najznacajniji Splitski iz 1240., Korculanski iz 1265., Zadarski iz 1305., Bracki iz 1305.,
Trogirski iz 1322., Hvarski iz 1331., Senjski iz 1338., Paski statut iz 1433. i mnogi drugi. [1]

Osim ovog povijesnog pregleda najstarijih izvora o sudaru brodova, treba spomenuti i one
nesto novije. Naime, postojao je ¢itav niz zakona kojima se regulirano pomorsko pravo i institut
sudar brodova. Prije svega tu je Zakon o naknadi Stete zbog sudara brodova iz 1966. godine.
Ovaj zakon u potpunosti je u skladu s nacelima Konvencije o sudaru iz 1910. i razraduje neka
od vecih nacela same Konvencije o sudaru. Takoder, ovim su Zakonom regulirani odnosi koji
nastaju, kako u slu¢aju pomorskog sudara, tako i1 u slu¢aju sudara brodova unutrasnje plovidbe,
te se odreduje da ¢e se primjenjivati pravo drZave na ¢ijem se teritoriju sudar dogodio. Drugi
vazan zakon koji treba spomenuti je Zakon o pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi iz 1974. godine.
[11] Tim se Zakonom, izmedu ostalog, uredivala plovidba na moru i unutrasnjim morskim
vodama, plovni putevi na obalnom moru i unutras$njim morskim vodama, drzavna pripadnost,
identifikacija i upis broda, te plovidbene nezgode. Ovaj Zakon je bio na snazi do donoSenja
Pomorskog zakonika Republike Hrvatske iz 1994. godine. Pomorski zakonik iz 1994. godine
sadrzavao je poseban dio posvecen pomorskim nezgodama. Jedan od podnaslova unutar ovog
zakonika su i odredbe posvecene sudaru broda. [2]

Dvadeset godina nakon prvog hrvatskog Pomorskog zakonika iz 1994. godine donesen je
novi Pomorski zakonik iz 2004. godine koji je, uz nekoliko izmjena i dopuna iz 2007, 2008,
2011, 2013, 2015, 201719) i dalje na snazi. [2] Glavni razlog njegovog donoSenja je
uskladivanje hrvatskog prava sa zakonima Europske unije (u nastavku: EU) budu¢i da smo tih
godina bili u postupku pregovora za ulazak u EU.

Pomorski zakonik iz 2004. godine sadrZi poseban dio o pomorskim nesre¢ama koji
ukljucuje i odredbe o sudaru brodova. Usporedimo li ove odredbe Pomorskog zakonika iz 2004.

godine s onima iz 1994. uocit ¢emo podudarnost sadrzaja vecine odredbi.
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Odredbe Pomorskog zakonika iz 2004. godine ureduju sudar brodova u Dijelu VIII, Glava
I. Ove odredbe primjenjuju se na svaki plovni objekt bez obzira na njegovu namjeru. Prema ¢l.
749., st. 1. Pomorskog zakonika iz 2004. godine, za Stete koje su brod, osobe na brodu ili stvari

na brodu pretrpjele zbog sudara brodova, odgovara brod za koji se dokaze da je njegovom

krivnjom Steta prouzrocena. [2]

Dodajmo da Pomorski zakonik iz 2004. godine sadrzi i odredbe o mjerodavnom pravu u

slucaju sudara brodova koji imaju medunarodno obiljezje. [2]
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6. Naknada Stete uzrokovana sudarom brodova

Pravni temelj odgovornosti je postojanje Stete nastale krivnjom jednog ili vise brodova koji
su sudjelovali u sudaru. Prema Pomorskom zakoniku iz 2004. godine, ako je brod oste¢en
sudarom, takoder je predvidena naknada za izgubljenu dobit. Uzmemo li u obzir ¢injenicu da
je brod u slucaju sudara bio na redovitom putovanju koji je planiran ugovorom o prijevozu
tereta, putnika i sl., no brod ne moZze ispuniti ugovornu obvezu, dovodi se u pitanje Sto je s
planiranom dobiti tog broda. Takvu dobit, budu¢i da se ne moze ostvariti, nazivamo
izgubljenom dobiti. [19]

Nadalje, odgovornost za Stetu nastalu sudarom broda ograni¢ena je ako su ispunjeni sljedeéi
uvjeti: sudar brodova, Steta, uzrocna veza sudara i Stete, protupravno ponasanje u objektivnhom
smislu i krivnja. Kod odgovornosti u slu¢aju sudara broda vazno je utvrditi nacin kako popraviti
Stetu, pravni temelj odgovornosti, opseg i visina odgovornosti. [ 18]

Za odgovornost broda odgovara brodar i zapovjednik broda ¢ak i kad je Steta prouzrocena
od strane peljara. [16] Ako se nesre¢a dogodi samo zbog krivnje jednog broda, cjelokupnu Stetu
pokriva taj isti brod. U slu¢aju solidarne odgovornosti, naknada Stete je solidarna. Steta
uzrokovana sudarom obi¢no je ekonomski gubitak i gubitak imovine ili nemoguénost povecanja

imovine, pa se naziva ekonomska Steta. [19]
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7. Odgovornost peljara prilikom sudara brodova

Peljarenje moze biti obvezno u luci, stoga brodari moraju zatraziti njegovu uslugu. Cak i
kada peljarenje nije obvezno u luci, brodari biraju njegovu uslugu kao dobri poznavatelji prilika
u luci koje nisu poznate zapovjednicima broda. Stoga, u praksi, postoji mogucnost sudara broda
i dok je peljar na zapovjednickom mostu.

Prema podacima koje je prikupilo i objavilo nekoliko P.&I. klubova (klubovi koji ¢ine
Medunarodnu grupu za osiguranje pokri¢a pomorske odgovornosti) vise od jedne petine svih
sudara brodova dogada se s peljarem na jednom od uklju¢enih brodova.

Stoga nije neobicno $to zapovjednici broda isticu da je moguci uzrok sudara brodova greska
peljara. Konvencija o sudaru iz 1910., i nase Pomorski zakonik iz 2004. godine, govore da je
brod, odnosno zapovjednik broda odgovoran za sudar bez obzira na $tetu nastalu greSkom
peljara. Bez obzira je li peljarenje obvezno ili ne, odgovornost za gresku peljara u ovom slucaju
je na strani zapovjednika. Peljara treba smatrati samo stru¢nim savjetnikom zapovjednika. On
je upoznat s lokalnim uvjetima i1 opasnostima plovidbe, ali kona¢na odluka o upravljanju
brodom i sigurnosti ostaje na zapovjedniku broda.

U ovom dijelu Pomorski zakonik iz 2024. godine takoder odreduje da peljarenje plovnog
objekta, bez obzira je li obvezno ili nije, ne oslobada zapovjednika broda duznosti upravljanja
plovidbom i manevriranjem te odgovornosti koje iz toga nastaju. Brodar plovnog objekta koji
se koristi uslugama peljara odgovara za radnje i propuste peljara jednako kao i za radnje i

propuste ¢lana posade svog broda. [2]
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8. Uloga zapovjednika broda u slu¢aju sudara brodova

Prema ¢l. 64 a, st.1. Pomorskog zakonika iz 2004. godine, zapovjednik broda duzan je u
plovidbi unutarnjim morskim vodama i teritorijalnim morem Republike Hrvatske postupati u
skladu s medunarodnim i nacionalnim propisima o sigurnosti pomorske plovidbe. Takoder je,
prema Cl. 64a, st. 2. duzan primjenjivati propisane signale i oznake u skladu s odredbama
Pomorskog zakonika iz 2004. godine. Isti propis navodi da brodom zapovijeda zapovjednik te
da kompanija imenuje i razrjeSava zapovjednika duznosti. [17]

U pogledu obveza zapovjednika broda, u Pomorskom zakoniku iz 2004. godine navodi se
da je zapovjednik broda odgovoran za sigurnost na brodu, da je duzan brinuti se 0 opskrbi
broda, administraciji, odrzavanju broda i dr., duzan je poduzimati sve potrebne mjere za
sigurnost plovidbe, sve mjere za spasavanje 1 uklanjanje opasnosti. U slu¢aju da zapovjednik
mora zrtvovati brod u smislu poduzimanja zajednicke havarije, zapovjednik donosi odluku o
ostetiti tereta, opreme ili broda. Ako su poduzete sve mjere spasavanja, ali bez uspjeha,
zapovjednikova duznost je prvo spasiti putnike i druge osobe koje se nalaze na brodu, ukloniti
brod s plovnog puta prije potonuca te narediti napuStanje broda. Uz sve poduzete mjere
zapovjednik je duZan poduzeti i sve mjere kako bi sacuvao brodski dnevnik, knjige, isprave 1

dr. Tek kad je poduzeo 1 te mjere, zapovjednik broda moze napustiti brod. [18]

8.1. Opis dogadaja u brodskom dnevniku u slu¢aju sudara brodova

Zapovjednik broda je duzan odmabh, a najkasnije u roku od 24 sata, opisati nezgodu u brodski
dnevnik. Ta je duznost propisana Pomorskim zakonikom iz 2004. godine u ¢l. 152, st. 1. U
brodski dnevnik treba cjelovito 1 tono opisati ¢itav dogadaj. Valja opisati sve poduzete radnje,
te navesti imena tvrtki svih involviranih stranaka. [1]

Preporucuje se o svim vaznijim detaljima saciniti fotografije. Ako je Cin sudara broda
ukljucio spasavanje imovine, zapovjednik broda treba opisati sve radnje spasavanja, koristenu
opremu i oSte¢enja koja su pretrpjeli spaSavani brod i brod spasavatelj. Ti ¢e podaci biti od

velike koristi pri odredivanju nagrade za spasavanje.
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Slika 3. Brodski dnevnik [22]

8.2.Prijava pomorske nezgode

Zapovjednik broda duzan je prijaviti svaku pomorsku nezgodu koja ima za posljedicu
ugrozavanje sigurnosti imovine, tereta i ljudi. To vrijedi 1 za sudar na moru. Prijava se na
propisanom obrascu podnosi luc¢koj kapetaniji odmah po dolasku u luku u koju brod poslije
nezgode najprije uplovi, a najkasnije za 24 sata. Prema ¢l. 152., st. 2. Pomorskog zakonika iz
2004. godine, prijavi se prilaze od javnog biljeznika ovjereni izvadak iz brodskog dnevnika za
odnosne dane. [2]

Ako je brod u inozemstvu, zapovjednik ¢e u skladu s propisima drzave u kojoj se nalazi
podnijeti prijavu pomorske nezgode nadleznom organu. Prema Pomorskom zakoniku iz 2004.
godine, ¢l. 152, st. 3., zapovjednik je duzan takvu prijavu podnijeti 1 diplomatskom ili

konzularnom predstavnistvu Republike Hrvatske. [2]

8.3.Obavjestavanje brodara u slu¢aju sudara brodova

Zapovjednik broda duzan je bez odgadanja obavijestiti brodara u slu¢aju sudara broda 1
pruziti mu iscrpne informacije o nezgodi. Kada god to okolnosti dopustaju, razborito je prije
poduzimanja bilo kakve radnje u trenutku sudara savjetovati se s brodarem. Na taj se nacin
omogucuje brodaru da na temelju vlastite prosudbe pruzi zapovjedniku potrebnu pomoc¢, uputi
ga kako dalje postupati, te da imenuje likvidatora i obavi pripremne radnje za eventualno
pribavljanje jamstva. Takva je obavijest potrebna brodaru i zato da moze obavijestiti
osiguratelja o nastaloj Steti. Prema standardnim uvjetima za osiguranje brodova, brodar je duzan

neodgodivo obavijestiti osiguratelja o svakoj nezgodi iz koje moze proizaci odstetni zahtjev iz
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osiguranja. Brodar ¢e na temelju prikupljenih podataka procijeniti svrsishodnost objavljivanja
sudara brodova i pokretanja postupka pribavljanja jamstva. Takva ce odluka ovisiti 0 visini
Stete 1 troSkova, odnosa vrijednosti broda prema vrijednosti tereta, mogucénosti naplate
doprinosa, ekonomicnosti postupka, sadrzaju ugovora o osiguranju i dr. Brodar moze ovlastiti
zapovjednika broda da u njegovo ime poduzima potrebne radnje, na primjer, da obavjeStava
likvidatora, osiguratelja, ovlastenike tereta itd. [1]

Kada god treba donijeti znacajnu odluku, razboriti ¢e zapovjednik zatraziti odgovarajucu
uputu i posavjetovati se s brodarem ili upraviteljem broda te s ovlastenikom tereta. Na taj ¢e se
nacin izbje¢i kasnije moguce komplikacije i sporovi. Ako takav kontakt s obzirom na okolnosti
nije mogu¢, zapovjednik mora biti spreman preuzeti glavnu ulogu u donosenju odluka. U
suvremenoj praksi brodari koriste se pisanim instrukcijama za zapovjednika broda o

postupcima pri izvanrednim situacijama. Te su instrukcije uskladene s ISM kodom. [5]

8.4.Pregled broda i tereta radi utvrdivanja nastalih Steta

Gotovo svaka pomorska nezgoda ima za posljedicu gubitak ili oStecenje broda ili tereta.
Zbog toga nakon svake pomorske nezgode, treba pregledati brod i teret te utvrditi nastale
gubitke ili oSte¢enja. [15] To se mora uciniti neovisno o tome smatra li se Steta opcom ili
posebnom Stetom. Uloga kapetana odnosno zapovjednika broda u ovom sektoru je jedinstvena
1 vrlo vazna za za$titu interesa brodskih kompanija.

Prije svega valja voditi ratuna o tome da je prema Pomorskom zakoniku iz 2004. godine,
¢l. 154., u pravilima klasifikacijskih zavoda izvanredni pregled obvezan nakon $to brod pretrpi
sudar ili se pronadu nedostaci koji mogu utjecati na sposobnost broda za plovidbu. [1]

Brodar pregled oSte¢enog broda i izvodenje predradnji za njegov popravak obavlja preko
svojih tehnickih sluzbi. Zapovjednik i stru¢ne sluzbe brodara suraduju s vjeStacima osiguratelja
1 klasifikacijskog zavoda u pripremnim radnjama za popravak oStecenog broda. Osiguratelj
broda u zastiti svojih interesa obavlja pregled broda putem svojih vjeStaka ili za tu svrhu
angazira specijalizirane organizacije To je najCesc¢e Salvage Association ili pojedini
klasifikacijski zavod. Zapovjednik broda duzan je suradivati s vjeStacima i1 pruziti im
informacije o tijeku nezgode. [16]

Salvage Assocfatton je specijalizirana organizacija engleskog trzista osiguranja koja pruza
struénu pomo¢ pri spasavanju i pregledava oSte¢ene brodove, teret i drugu pomorsku imovinu.

Engleski osiguratelji redovito se sluze tom organizacijom. Nakon obavljenog pregleda vjestaci
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izdaju izvjesce o pregledu Stete (damage report). Ono sadrzi opis naravi, uzroka, opsega i visine
Stete, kao 1 popis preporucenih popravaka. [1]

U slucaju sudara brodova neophodno je potrebno u skloni$noj ili odredisnoj luci pregledati
oSteceni teret da bi se utvrdila Steta. Pregled obavljaju vjestaci osiguratelja ili specijalizirane
tvrtke ili vjestaci. U tom pogledu izuzetno vaznu ulogu imaju Lloyd's Agents. Lloyd's
Underwriters Association za potrebe utvrdivanja i likvidacije Steta npr. na teretu, kao i za
pribavljanje informacija, ima Siroku mrezu svojih zastupnika - Lloyd's Agents. Izvje$¢e o

pregledu Stete izdaju na standardiziranom obrascu - Lloyd's Survey Report. [16]

8.5. Dokumentacija u svrhu naknade Stete zbog sudara brodova

Zapovjednik broda mora suradivati s tehnickim sluzbama na pripremi dokumentacije za
naknadu Stete zbog sudara brodova. Dokumentacija koju je potrebno pribaviti odnosi se na
izvadak iz brodskog dnevnika i dnevnika stroja, kopiju prijave pomorske nezgode, izvjesca
vjeStaka o pretrpljenim Stetama, kopije svih obavijesti, zatrazenih i1 primljenih uputa u vezi s
nezgodom, podatke o troSkovima S$tete s dokazima o njihovoj visini, odluku o nagradi za
spasavanje, cjelovit manifest tereta, kopije svih teretnica, procjenu vrijednosti broda, podatke
o vrijednosti tereta, podatke o potrosku goriva i zaliha, podatke o visini naknada ¢lanovima
brodske posade u vezi i cjelokupnu dokumentaciju o pribavljenim jamstvima. [13]

Sukladno odredbama COLREG-a, vlasnik broda mora biti u moguénosti utvrditi identitet
broda s kojem se dogodio sudar, zapisati sve relevantne podatke i napraviti plan za svoj brod.
O sudaru, te utvrdivanju Stete nastale sudarom, obavijestit ¢e osiguravajuce drustvo.

Zapovjednik je nadalje duzan prijaviti sudar lu¢kom kapetanu u roku od 24 sata nakon
dolaska broda u luku, a ako je sudar u vodama pojedine zemlje, zapovjednik mora prijaviti
sudar nadleznim tijelima u drugoj drzavi. Da bi spasio drugi brod s kojim se sudario,

zapovjednik mora dati ime i luku broda, ime luke iz koje je krenuo i ime luke polaska. [13]
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9. Izvjesce o nesredi

Obavijest o pomorskoj nesre¢i mora sadrzavati minimalni opis pomorske nesrece, vrijeme
1 mjesto nesrece te znak plovila povezanog s prijavljenom pomorskom nesreCom. Takoder,
potrebno je navesti i podatke o drzavnoj pripadnosti plovila, vlasniku, kompaniji, priznatoj
organizaciji koja je izdala brodske svjedodzbe, dimenzije plovila, o glavnim motorima plovila,
0 posadi i njihovim radnim postupcima, vremenu provedenom na tom brodu, detaljan opis
okolnosti nesrece te moguce uzroke nesrece uz prijedlog mjera prevencije buduc¢ih pomorskih
nesreca. [16]

Zapovjednik broda duzan je prijaviti svaku pomorsku nezgodu koja je imala za posljedicu
ugrozavanje sigurnosti imovine, tereta i ljudi. To vrijedi i za sudar brodova. Prijava se na
propisanom obrascu, kako smo ranije istaknuli, podnosi luckoj kapetaniji odmah po dolasku u
luku u koju brod poslije nezgode uplovi, a najkasnije za 24 sata. Prema c¢l. 152., st. 1.
Pomorskog zakonika iz 2004. godine, prijavi se prilaze ovjereni izvadak iz brodskog dnevnika
za odnosne dane. [2]

Ako je brod u inozemstvu, zapovjednik ¢e u skladu s propisima drzave u kojoj se nalazi
podnijeti prijavu pomorske nezgode nadleznom organu. Prema Pomorskom zakoniku iz 2004.
godine ¢l. 152., st. 3., zapovjednik je duzan takvu prijavu podnijeti 1 diplomatskom ili
konzularnom predstavnistvu Republike Hrvatske. [2]

Kao primjer pomorske nesrece sa svim konkretnim podacima koji se iznose u sazetku
¢injeni¢nog stanja, jest primjer sudara broda Scot Explorer s brodom Happy Falcon koji su se
nalazili na lokaciji oko 12 nauti¢kih milja sjeverozapadno od Thyborena u Danskoj. Cesto se
upravo ovaj slucaj sudara navodi kao primjer ,,dobre prakse* pribavljanja dokumentacije nakon
sudara. U ovom konkretnom slucaju lijevi bok Scot Explorera udario je u desnu Cetvrtinu
Happy Falcona sto je rezultiralo o$te¢enjem trupa oba plovila iznad vodene linije. Ni na jednom
plovilu nije bilo ozljeda niti zagadenja okolisa.

Cinjenice o nesre¢ama prikupljaju se iz svih relevantnih centara koji o tome daju najto¢nije
podatke u trenutku nesrec¢e. Nakon prikupljanja opéih podataka, obradit ¢e se podaci koji se
odnose na pomorsku nesrecu i to: vrsta pomorske nesrece, datum i vrijeme, mjesto pomorskih
nesreca, vremenski uvjeti, aktivnosti u oba broda, rezultati ljudskih aktivnosti na oba broda i

rezultati za ljude, imovinu 1 okolis.
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Nakon svih prikupljenih ¢injenica gleda se odgovor podrske s kopna, sudionici te brzina
sudjelovanja i radnje na brodu koji je skrivio nesre¢u. Zatim se uzimaju u obzir i vremenski
uvjeti te okolnosti u pomorskom prometu.

Ponovno kreiranje nesre¢e i uz sve informacije vezane za istu dobivaju se odgovori na
pitanja zasto 1 kako se nesre¢a dogodila i §to se zatim dogodilo. Kasnije slijedi rekonstrukcija
analizirajuci sadrzaj svih dogadaja. Uzroci nesrece u kojoj su sudjelovala oba broda su otkriveni

i zatim slijede sigurnosne preporuke.

Ime plovila
Zastava

Klasifikacijsko
drustvo

IMO broj
Tip
Uknjizen viasnik

Upravitelj(i)

lzgradnja

Godina izgradnje
Ukupna duljina
Registrirana duzina
Brutotonaza

Minimalna sigurna
posada

Podaci o brodu
Posuda1

Skotski istrazivaé
UK

Lloydov registar

9841794
Generalni teret
Scotline Ltd

Intrada Ships
Management Ltd

Celik
2019
89,98m
84,9m
3,457

6

Posuda 2
Sretan Sokol
Danska

Lloydov registar

9227261
Prijevoznik plina
Adela Shipping & Finance Inc

Navigator Gas Ship
Management (Danska) ApS

Celik

2002. godine
95.6m
Nepoznato
3.366

12

Slika 4. Podaci o brodu [23]

Podaci o putovaniju

Polaznaluka
Luka dolaska
Vrsta
putovanja

Podaci o teretu

Manning

Brod 1(Scot Explorer)

Varberg, Svedska

Rochester, Velika Britanija
Medunarodni
Paletizirani cement i pakirano

drvo

8

Plovilo 2 (Sretni
sokol)

Brofjorden, Svedska

Rozenburg.
Nizozemska

Medunarodni

propilen

16

Slika 5. Podaci o putovanju [24]
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Datumi vrijeme
Vrsta pomorske
nezgode ili
nezgode

Mjesto incidenta

Ozljede/smrtni
slucajevi

Steta/utjecajna
okolis

Operacija broda

Segment
putovanja

Vanjsko i
unutarnje

okruZenje

Osobe na brodu

Podaci o pomorskim
nesre¢ama

Brod1(Scot Explorer)

24, listopada 2023. u1043

Ozbiljna pomorska nesreca

Off Thyboran, Danska

Nijedan

Manje ostecenje lijevog
boka iznad vodene linije,
uklju¢ujuci glavnu palubu;
bitve za privez; ograde;
stupovi; i nadgrada. Nema
prijavljenih zagadenja.

U prolazu
Srednjavoda

dnevno svjetlo: dobra
vidljivost: vjetar istoéni
jagine 5; slabo more.

8

Plovilo 2 (Sretni sokol)

Proboj trupa na desnu
¢etvrtinu iznad vodene
linije, zahtijeva popravak

prije nastavka putovanja.

Nema prijavijenih
zagadenja.

16

Slika 6. Podaci o pomorskim nesre¢ama [25]
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10. NajceS¢e pomorske nesrece

Prema dokumentu Medunarodne pomorske organizacije MSC-MEPC.3-Circ.4/Rev.1 [26]
pomorske nesrece su klasificirane kao vrlo ozbiljne, ozbiljne, manje ozbiljne strate i pomorske
incidenti. Klasifikacija ovisi o vrstama pocetnih dogadaja ili posljedica nesreca. Vrlo ozbiljne
nesre¢e odnose se na nesrece koje ukljucuju potpuni gubitak broda, gubitak zZivota ili ozbiljno
onecis¢enje broda. Ozbiljne Zrtve odnose se na nesrece koje se ne kvalificiraju kao vrlo ozbiljne
1 koje ukljuCuju oneciS¢enje, kvar koji zahtijeva tegljenje i pomo¢ ili ukljuuju pozar,
eksploziju, sudar, kontakt, led ostecenje, puknuée trupa, kvar, i sl.

Neke vrste nesre¢a dogadaju se CeS¢e nego druge vrste. Primjerice, sudar, pozar,
eksplozija, Steta na trupa, gubitak kontrole, oste¢enje broda ili opreme, prevrtanje, poplava,
nestanak broda, i drugo, sve su to realne situacije, odnosno pomorske nesrece koje se mogu
dogoditi.

Zbog prevrtanja brodova dogada se veci postotak nesrec¢a. Osobito su takve nesrece
prisutne na otvorenom moru. Glavni uzrok nesre¢a na moru ujedno je i vatra, dok je oStecenje

postrojenja takoder uzrokovalo odredeni postotak nesreca. [14]

FATALITY
20,29

COLLISION

25,6%

FACILITY DAM...
1.8%

FIRE

2,7°
CAPSIZING |
6,9%

FLOODING
CONTACT

16,6%

2,79
SINKING

0,9%

GROUNDING

22,6%

Slika 7. Tipovi pomorskih nesreéa [25]

Slika 9., u nastavku, prikazuje status plovila u trenutku sudara. Vec¢ina nesre¢a dogodila

se dok je plovilo bilo u plovidbi i kada je plovilo putovalo velikom brzinom.
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O Underway 62%
B Speeding 23%
O Anchoring 9%
O Berthing 6%

W Other 3%

Slika 8. Status broda u trenutku sudara [25]

Slika 10. pokazuje gdje se dogodila vecina odstetnih zahtjeva. Kao §to je i za o¢ekivati,
veéina sudara dogodila se u prostoru unutarnjih morskih voda koje podrazumijevaju luke,
zaljeve i more od teritorijalnog mora prema obali kopna. Sudari na otvorenom moru ¢inili su

vedi udio u ukupnoj vrijednosti potrazivanja od onih u obalnim vodama.

O Coastal waters
31%

B Open Water
22%

ORiver Canal
1%

O At Anchorage
%

B n harbour 14%

O Separation
Zone 14%
B Other 1%

Slika 9. Mjesto dogadanja sudara brodova [25]

U svrhu usporedbe, slika 11. prikazuje status drugog plovila ukljuc¢enog u sudaru.

Oynderway 55%

Bat Anchorage
16%

OFishing 14%

OAlongside 8%

Bther 7%

Slika 10. Status 'drugi brod' [25]

Vazno je utvrditi 1 vrstu sudara te koji je manevar plovilo pokusalo izvesti kada je doslo
do sudara. Slika 12. Pokazuje da je ve¢ina plovila uklju¢enih u ove sudare bila u situaciji

krizanja.
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OCrossing 39%
B End on 25%
-‘- ‘ O0ne ship static
20%
D Overtaking
L_ _..-‘ 10%
B Other 6%

Slika 11. Vrsta sudara [25]

Kona¢no, stanje mora i stupanj vidljivosti, faktori su o kojima se razmislja i koji imaju
klju¢nu ulogu u takvim nesre¢ama. U odredenom postotku, vidljivost je bila dobra ili umjerena,

a u nekim sluc¢ajevima more je bilo mirno ili slabo, kao $to je prikazano na slici 13. 1 14.

0 Good 57%
B Poor 38%

Slika 12. Vidljivost [25]

O Moderate 19%
B Rough 5%

O Slight 36%

O Calm 40%

Slika 13. Stanje mora [25]
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11. Zakljucak

Tijekom posljednjih pola stolje¢a unato¢ poboljSanjima u navigacijskim pomagalima te
propisima i pravilima, sudari brodova se jo§ uvijek dogadaju. Cesti su sudari uzrokovani ili
ljudskom pogreskom ili su rezultat neprikladnih ljudskih reakcija. Sudari obi¢no predstavljaju
vecinu pomorskih nesre¢a, odnosno uzrok su pomorskih nesre¢a. Od sudara valja razlikovati
udar brodova koji ne podlijeze istim medunarodnim ili nacionalnim pravnim izvorima pa se
odredaba o sudaru ne primjenjuju na udar brodova koji predstavlja sraz broda s nekim
pomorskih ili kopnenim objektom.

Postoje razliite vrste sudara, no bez obzira o kojoj se vrsti sudara radi, svaki sudar
reguliraju iste odredbe nacionalnog propisa ili medunarodnih konvencija. Kada je rije¢ o
nacionalnom propisu, najvazniji pravni izvor za sudare brodova je Pomorski zakonik iz 2004.
godine. S nekoliko izmjena i dopuna, ovaj pravni izvor je najvazniji pravni izZvor iz pomorstva
u Republici Hrvatskog pa tako i za pomorske nezgode Sto ukljucuje i sudar brodova. Od
medunarodnih pravnih izvora o sudaru brodova valja naglasiti vrlo opSirna pravila COLREG-
a koja ureduju izbjegavanje sudara na moru. Uz COLREG, valja naglasiti postojanje
Medunarodne konvencije o sudaru. Ovaj propis ureduje pitanja odgovornosti i naknade Stete iz
sudara brodova te se bavi mogucim rjeSenjima tko je odgovoran za nastalu Stetu. Posebnu
situaciju predstavlja prisustvo peljara na brodu te sudar broda uz takve okolnosti. Cinjenica
prisutnosti peljara na brodu, bez obzira bilo ono obvezno ili ne, ne oslobada zapovjednika broda
odgovornosti za nastalu Stetu. Za greske peljara on odgovara kao i za greske ¢lanova posade
broda. U radu smo spomenuli i dokument MSC-MEPC.3/Circ.4/Rev.1 koji naglasava vaznost
istrage pomorskih nesre¢a u svrhu povecanja sigurnost na moru i zaStite morskog okolisa.
Pomorske organizacije, poput Medunarodne pomorske organizacije, stalno rade na poboljSanju
sigurnosnih praksi i smanjivanju pojava sudara ne samo u smislu donosenja konvencije, ve¢
putem raznih inicijativa 1 programa obuke. PoboljSanja sigurnosnih mjera 1 propisa mogu
pozitivno utjecati na smanjenje sudara u odredenim podruc¢jima. Izbjegavanje sudara na moru,
ukljucujuéi izravni i neizravni sudar, zahtijeva kombinaciju pravilne navigacije prakse,
ucinkovitu komunikaciju i pridrzavanje uspostavljenih propisa i procedura. Ova pravila ¢ine
glavni dio propisa o sigurnoj plovidbi, a njihovo strogo pridrzavanje doista bi smanjilo broj
sudara koji se dogadaju. Medutim, u sluc¢aju sudara, ova pravila pomazu utvrditi krivnju i

odgovornost te osigurati okvir unutar kojeg oSte¢ena strana moZze namiriti Stetu.
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Konacno, propisi o sudaru su znac¢ajno pomogli uvodenjem dosljednosti u pravila plovidbe
diljem svijeta, posebno u svjetlu uvodenja shema razdvajanja prometa i radarske opreme.

Iako su propisi pruzili okvir unutar kojeg se djeluje, beskorisna su bez odgovarajuce ljudske
primjene. Ljudske greske, koje mozemo tumaciti kao zanemarivanje propisa, jo§ uvijek su
najcesc¢i razlog sudara brodova. Krivnja za nastali sudar jos uvijek je najéesce ljudska pogreska.
Moze se Ciniti da su razlozi vise sile moguce uobicajeni razlog sudara, prema dostupnim
pojam sudara ¢ini se jednostavnim, no moze dovesti do pomorske katastrofe, primjerice do
oneciS¢enja mora, te imati brojne posljedice na okoli$ i odgovornost bilo koje odgovorne strane.
Nakon analize sadrzaja medunarodnih izvora te odredbi o sudaru iz Pomorskog zakonika iz
2004. godine, mozemo zakljuciti da su iste odredbe sveobuhvatne te da temeljito ureduju ovu

vrstu pomorske nesrece — sudar brodova.
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Sazetak

U pomorskom prometu, kako u proslosti, tako i danas dogadaju se brojne nesrece. Iz tih razloga
postoje 1 brojne zakonske mjere 1 propisi kako bi se nesre¢e mogle izbje¢i. Ovaj zavrSni rad
bavi se pravnim aspektima sudara u pomorskom prometu. Cilj rada je analizirati problematiku
sudara brodova i istaknuti vaznost pravne regulacije sudara. U ostvarenju ovoga cilja, u radu se
naglaSava da se zakonske odredbe za sudare brodova primjenjuju na djelovanje broda ako osteti
drugi brod, cak i ako nema fizickog kontakta izmedu njih. Iako se pojam sudara cCini
jednostavnom, u radu je naglaSeno da isti moze dovesti do pomorske katastrofe. Medunarodna
pravila prikazana u radu ukljucuju Medunarodnu konvenciju o sudaru i COLREG. Rad
objasnjava i ulogu zapovjednika ako dode do nesrece. Zaklju¢no se sumiraju utvrdena pravna

pravila o sudaru brodova. Rad detaljno objaSnjava i ulogu zapovjednika ako dode do nesrece.

Kljucne rije¢i: sudar brodova, Medunarodna konvencija o sudaru, COLREG, Pomorski

zakonik iz 2004. godine, uloga zapovjednika u slucaju sudara

26



Summary

Legal Aspects of Collisions in Maritime Traffic

In maritime transport, both in the past and today, numerous accidents occur. For these reasons,
there are numerous legal measures and regulations in order to avoid accidents. This final paper
deals with the legal aspects of collisions in maritime traffic. The aim of the paper is to analyze
the issue of ship collisions and highlight the importance of legal regulation of collisions. In
achieving this goal, the paper emphasizes that the legal provisions for ship collisions apply to
the action of a ship if it damages another ship, even if there is no physical contact between them.
Although the concept of a collision seems simple, the paper emphasizes that it can lead to a
maritime disaster. The international rules presented in the paper include the International
Collision Convention and COLREG. The paper also explains the role of the master if an
accident occurs. In conclusion, established legal rules on ship collisions are summarized. The

paper also explains in detail the role of the commander if an accident occurs.

Key words: ship collision, International Convention on Collision, COLREG, Maritime Code

of 2004, role of master in case of collision
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