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1. UvVOD

U radu su opisane svjedodzbe o osposobljenosti pomoraca za sluzbu palube temeljene na
Medunarodnoj konvenciji o standardima izobrazbe, izdavanja svjedodzbi i drzanju straze
pomoraca, STCW Pravilniku i Pravilniku o zvanjima i svjedodzbama o osposobljenosti
pomoraca. Pravilnik o zvanjima i svjedodzbama o osposobljenosti pomoraca [1] propisuje
zvanja, struc¢nu spremu, ispitni program, program izobrazbe, uvjeti i nacini stjecanja svjedodzbi
0 osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti za pomorska zvanja u Republici Hrvatskoj. Isti
je uskladen s odredbama direktiva EU. Odredbe se odnose na minimalnu razinu izobrazbe
pomoraca. Pravilnik je podijeljen na deset dijelova, a u ovom radu analiziran je drugi dio -
zvanja 1 svjedodzbe o osposobljenosti pomoraca.

Zavrsni rad se sastoji od Sest povezanih poglavlja. Prvo poglavlje je uvodni dop rada. U drugom
poglavlju analizirana je STCW konvencija, STCW Pravilnik i Pravilnik o zvanjima i
svjedodZbama o osposobljenosti pomoraca. U tre¢em poglavlju analizirano je stanje kretanja
na trzi$tu rada prema podacima EMSA-e te kao i podaci o stanju u Republici Hrvatskoj.
Takoder je dan prikaz utjecaja COVID pandemije na kretanje i Zivot pomoraca. U ¢etvrtom
poglavlju opisana je uloga Luckih kapetanija u stru¢noj osposobljenosti pomoraca i
obrazovanju/izobrazbi te izdavanju potrebnih svjedodZzbi za osposobljenost pomoraca. U petom
poglavlju navedene su svjedodzbe o osposobljenosti i svjedodzbe o dopunskoj osposobljenosti
kao i analiza svjedodzbi koje su izdane na podruc¢ju Lucke kapetanije Zadar, u Sestogodi$njem

razdoblju (2017. - 2022.). U zadnjem, Sestom poglavlju, dan je osvrt na cjelokupni rad.



2. PRAVNI OKVIR

2.1. Medunarodna konvencija 0 standardima izobrazbe, izdavanju svjededzbi i
drianju straZe pomoraca (STCW)

Medunarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drzanju straze
pomoraca, engl. Standards of Training, Certification and Watcheeping (u nastavku teksta
STCW Konvencija) je usvojena u Londonu medunarodnom konvencijom 1978. godine. Godine
1984. ista je stupila na snagu. Konvencijom je uspostavljen skup standarda o izobrazbi, kao i
izdavanju svjedodzbi te drzanju straze za pomorce diljem svijeta, dok je prije ovaj zadatak bio
prepusten pojedinim vladama $to je predstavljalo probleme kada su pomorci prelazili
medunarodne granice. Sest poglavlja STCW Konvencije, uz 23 rezolucije predstavljali su
osnovu za smanjenje rizika povezanog s pomorskom sigurno$éu, zastitom zivota ljudi na moru
1 zaStitom morskog okoliSa, te osnovu za smanjenje utjecaja ljudskog ¢imbenika na ukupan
broja nesre¢a na moru i ujednacenje izobrazbe pomoraca diljem svijeta. Analize ukazuju da je
ljudski ¢imbenik uzrok 80 % svih nezgoda 1 nesre¢a koji su doveli do gubitka ljudskih zivota,
materijalnih dobara ili oneciS¢enja okoliSa. Nedostaci i ogranicenja konvencije postali su
oCigledni nakon tragi¢nih nesre¢a brodova Scandinavian Star i MS Estonija. Godina 1990.
obiljeZena je tragedijom na trajektu Scandinavian Star, na kojem je dok je plovio u tjesnacu
Skagerrak 1 krenuo prema Danskoj, izbio poZar na palubi broj tri gdje su bili parkirani
automobili, a kasnije se prosirio na putnicke kabine [2]. Kako su se pozarni alarmi ukljucili na
mostu, zapovjednik broda je zatvorio samo protupozarna vrata u blizini mjesta gdje je otkriven
dim, ostavljaju¢i druga protupozarna vrata 1 puteve otvorenima. Znacajna nuspojava pozara bio
je dim te je ve¢ina mrtvih na brodu Scandinavian Star umrla je od trovanja dimom. Trajekt je
poslao poziv u pomo¢, ali odredena razina nekoordinacije u spasilackom radu sprijecila je
ucinkovitu evakuaciju i spasavanje. U poZaru je poginulo 159 ljudi od ukupno 383 putnika i 99
¢lanova posade. Analizom je utvrdeno da posada nije bila obu¢ena za postupanje u hitnim
situacijama i vec¢i dio posade nije govorio engleski, niti bilo koji skandinavski jezik, te je mogao
komunicirati samo na portugalskom. Tijekom godina trajekt je promijenio znacajan broj
vlasnika §to je za posljedicu imalo razli¢ite standarde odrzavanja pa su tako izlazi za evakuaciju
bili blokirani 1 neoznaceni, a protupozarna oprema nije bila odrzavana niti lako dostupna.
Nesreca trajekta MS Estonija 1994. godine jedna je od najgorih pomorskih katastrofa u
europskoj povijesti [3]. Tijekom plovidbe, u no¢nim satima trajekt je bio izlozen nepovoljnim
vremenskim uvjetima, ukljucujuéi jak vjetar i visoke valove. Pramcana rampa koja je

osiguravala vozila na donjoj palubi je pukla te se odvojila $to je omogucilo prodor vode u trajekt
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te izazvalo brzi gubitak stabilnosti. Trajekt je potonuo u roku pola sata u Balticko more.
Poginule su 852 osobe. U izvjescu sluzbene istrage, osim kvara na pramc¢anom viziru, navodi
se 1 nedostatak reakcije posade na izvanrednu situaciju, kasnjenje u oglasavanju alarma,
nedostatak rukovodenja s mosta i neuspjeh aktivacije pirotehnickih sredstava za pomo¢.
STWC konvencija iz 1978. predstavljala je znacajan napredak u medunarodnoj pomorskoj
sigurnosti, ali upravo ove pomorske nezgode pokazale su njene najvec¢e mane. Konvencija je
sadrzavala opce standarde za obuku i certificiranje pomoraca bez detalja za razlicite brodove i
operacije, $to su drzave ¢lanice razli¢ito tumacile i primjenjivale. Mehanizmi za nadzor nisu
postojali pa mnoge drzave nisu u potpunosti provodile propisane standarde, a niti brodovi ih se
nisu pridrzavali §to je ugrozavalo sigurnost. Programi obuke posade bili su zastarjeli bez
koriStenja najnovijih tehnologija i metoda obuke za sve situacije u plovidbi. Propisi nisu
dovoljno naglasavali vaznost, ali i za obvezu imali redovito odrZzavanje sigurnosne opreme na
brodovima. Godine 1995. donosi znacajne izmjene u STCW Konvenciji u svrhu poboljSavanja
sigurnosnih standarada i sprjecavanja slicnih katastrofa u buducnosti. Izmjene su bile dio Sireg
nastojanja Medunarodne pomorske organizacije (IMO International Maritime Organisation —
Medunarodna pomorska organizacija) da postrozi i preciznije odredi obvezu postivanja odredbi
propisanih Konvencijom. Izmjene i dopune stupile su na snagu 1997. godine, a pomorci koji su
usli u pomorsku industriju nakon kolovoza 1998. godine morali su zadovoljiti nove standarde
izmjena iz 1995. godine.

U nastavku teksta dan je pregled vaznijih izmjena:

- Pravilo I/A Konvencije sadrzi 25 definicija pojmova koje se koriste u konvenciji, a u
svrhu odredivanja standarda osposobljenosti kao razine stru¢nosti koja je potrebna za
obavljanje odredenih duznosti na brodu. Obavljanje duznosti na brodu povezuju tri
razine odgovornosti: upravijacka, radna i pomocna.

- Sustav upravljanja kvalitetom mora obuhvatiti izdavanje svjedodzbi, izvodenje
studijskih programa i tecajeva te provodenje ispita i ocjenjivanja. Uspostava sustava
internog pracenja te ocjenjivanje standarda kvalitete je nuzna.

- Uvodi se obveza informiranja drzave ¢lanice kako bi se pokazalo da se poduzetim
mjerama osigurava cjelovita primjena odredbi Konvencije. Drzava c¢lanica duzna je
informirati organizaciju o obrazovnim programima, na¢inima polaganja ispita, itd.

- Uvodi se provjera osposobljenosti posade od strane inspektora sigurnosti plovidbe (Port
State Control) u situacijama u kojima se sumnja da posada ¢lanovi posade ne

udovoljavaju standardima.



- Utvrduju se uvjeti koje mora zadovoljiti zapovjednik, ¢asnik ili radiooperater za obnovu
vazenja svjedodzbi. Osim toga, zdravstvena sposobnost se provjerava se u razmacima
ne duljim od pet godina.

- Pomorcima se omogucuje stjecanje naobrazbe i svjedodzbi za razliCite vrste djelatnosti
na brodu.

Svjedodzbe o osposobljenosti izdaju se za razliCite razine i vrste poslova na brodu i ukljuc¢uju

zvanja prikazana Slikom 1.

Slika 1. Zvanja pomoraca

Brze promjene u pomorskoj tehnologiji i globalnim standardima zahtijevale su da Konvencija
bude uskladena s tim napretkom kako bi osigurala da pomorci budu pravilno obuceni za rad s
modernim navigacijskim i komunikacijskim uredajima. Sljede¢e izmjene Konvencije odnose

se na 2010. godinu kada su izmjene usvojene na diplomatskoj konferenciji odrzanoj u Manili

[4].

Do kraja 2016. godine drzave ¢lanice trebale su dovrSiti postupak uvodenja novih odredbi
Konvencije, odnosno od pocetka 2017. godine trebali su imati svjedodzbe koje su izdane
sukladno izmijenjenim propisima svi pomorci. Najznacajnije izmjene u novoj Konvenciji
odnose se na mjere za sprjeCavanje nezakonitih radnji po pitanju svjedodzbi, a koje mogu biti
izdane samo od strane administracije drZave ¢lanice uz obveznu elektronsku provjeru valjanosti
prije priznavanja svjedodzbi izdanih od strane drugih drzava. Zatim, poja¢ane mjere za ocjenu
provedbe odredbi konvencije od strane drzava ¢lanica. U skladu s ILO MLC 2006
Konvencijom, takoder su uskladene odredbe koje se odnose na sate radne sate i sate odmora,
zatim mjere sprjeCavanja rada pod utjecajem droga i alkohola, te su kona¢no nadopunjene i
odredbe o zdravstvenoj sposobnosti pomoraca. ,, Able Seafarer Deck*, ,, Able Seafarer Engine
i ,,Electro-technical Officers and Rating“, uvedena su kao nova zvanja. Takoder su uvedeni i
novi programi obuke, a odnose se na koriStenje modernih navigacijskih i komunikacijskih

sustava, kao §to su elektronicke karte (ECDIS) i automatizirani sustavi upravljanja brodom. Za
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sve Clanove posade uvedena je obvezna izobrazba po pitanju zaStite morskog okolisa.
wLeadership“ i ,, Teamwork " uvedeni su kao obvezna izobrazba za sve ¢asnike. Kao posebna
je uvedena osnovna osposobljenost za posadu koja radi na tankerima za prijevoz ukapljenih
plinova. lzdane su preporuke za plovidbu u polarnim vodama i izmijenjene odredbe za
svjedodzbe za priobalnu plovidbu. Sukladno novim izmjenama STCW Konvencije, svjedodzbe

se izdaju kao:

- Certificate of Competency - ¢asnici, zapovjednici
- Certificate of Proficiency - sigurnosna zastita broda; rukovanje brodicom za spasavanje
i spasilackom brodicom, osim brze spasilacke brodice; rukovanje brzom spasilackom
brodicom; medicinska prva pomo¢
- Documentary evidence - sve ostale svjedodzbe koje nisu ni "Certificate of Competency"
niti "Certificate of Proficiency” [5].
putnic¢ke brodove. Uvedena je i obveza vodenja Training Record Books, dnevnika izobrazbe i
za ¢lanove posade, a ne samo buduce ¢asnike. Uvodi se obveza pohadanja obnovne izobrazbe
svakih pet godina i za sljedee osposobljenosti prikazane u Tablici 1.

Tablica 1. Obveza pohadanja obnovne izobrazbe

Temeljna sigurnost
Upravljanje ljudskim ponasanjem u kriznim uvjetima
Mjere sigurnosti putnika 1 tereta odnosno ¢jelovitosti trupa na putniékim 1 ro-ro putnickim brodovima
Upravljanje skupinama ljudi
Osposobljenost za rukovanje brodicom za spagavanje 1 spasila¢kom brodicom, osim brze spasilacke brodice
Osposobljenost za rukovanje brzom brodicom za spadavanje
Osposobljenost za upravljanje gasenjem pozara
U 2010. godini takoder je preporuc¢eno da se STCW Konvencija i Pravilnik, koliko je to
moguce, sveobuhvatno mijenjaju svakih deset godina kako bi se rijesile sve nedosljednosti koje

su uocene u meduvremenu u cilju uskladenosti postojecih i novih tehnologija.

2.2. STCW Pravilnik

STCW Pravilnik je Pravilnik o izobrazbi, izdavanju svjedodzbi i drzanju straZze pomoraca

usvojen Konvencijom iz 1995. godine [6]. Pravilnik uspostavlja jedinstvene standarde za obuku



i certificiranje pomoraca, osiguravajuci dosljednost i kvalitetu obuke Sirom svijeta. Pravilnik
zahtijeva kontinuiranu obuku i usavrSavanje, omoguéuju¢i pomorcima da ostanu u toku s
najnovijim tehnologijama i praksama. STCW Konvencija i Pravilnik predstavljaju nerazdvojnu
cjelinu. Pravila i dodaci Konvencije detaljno su obradeni kroz odjeljke Pravilnika. Pravilnik je
podijeljen na dva dijela.

Obvezne odredbe nalaze se u Dijelu A te odreduju minimalne standarde koje drzave ¢lanice
trebaju provoditi u cilju potpunog i cjelovitog uc¢inka Konvencije. Dio B odnosi se na
preporuc¢ene smjernice za uspjesnu provedbu Konvencije. U Dijelu A Pravilnika definirani su
standardi osposobljenosti. Potrebno je naglasiti da je u Pravilniku propisano uspostavljanje
,bijele liste”, uvodenje nezavisnih prosudbi u sustavu kvalitete, zahtjeve koji se odnose na
programe naobrazbe, provodenje ispita, uporabe simulatora i uvodenja sustava kvalitete na
pomorskim uciliStima, te zahtjeve koji se odnose na odgovornost brodarskih kompanija.
STCW Pravilnik znacajno doprinosi sigurnosti, efikasnosti i odrzivosti globalne pomorske
industrije. ,,Bijela lista“ STCW Konvencije je popis zemalja koje su u potpunosti uskladile
svoje nacionalne propise i sustave certificiranja pomoraca s medunarodnim standardima STCW
Konvencije. Time se pruza osiguranje da sve zemlje €lanice primjenjuju jednako visoke
standarde obuke 1 certificiranja pomoraca, ali i pruzanje jasnog prikaza zemalja koje su ispunile
sve zahtjeve Konvencije. Nezavisne prosudbe sustava kvalitete predstavljaju kljuc¢an
mehanizam za osiguravanje da sustavi obuke 1 certificiranja u pomorskoj industriji odrzavaju
visoku razinu kvalitete. Drzava Clanica angazira ovlasteno nezavisno tijelo za provodenje
prosudbe. Ta tijela obi¢no su priznate organizacije S iskustvom u sustavima kvalitete i
pomorskoj obuci. Programi naobrazbe moraju osigurati da pomorci stjeCu potrebne vjestine 1
znanja slijedec¢i standardizirani kurikulum prema smjernicama IMO-a i STCW Konvencije.
Pomorska uciliSta i institucije moraju dokazati uskladenost programa sa STCW Konvecijim te
ih kontinuirano uskladivati kako bi osigurali visoku razinu obuke 1 certificiranja svojih
polaznika. Provodenje ispita, uporaba simulatora i uvodenje sustava kvalitete klju¢ni su
elementi za osiguranje visokih standarda u pomorskoj obuci. Standardizirani i objektivni ispiti
osiguravaju da polaznici stjecu potrebna znanja i1 vjestine, dok napredni simulatori omogucuju
prakti¢nu obuku u sigurnom okruzenju. Implementacija sustava kvalitete, ukljucujuci interne i
vanjske procjene, osigurava kontinuirano poboljSanje programa obuke i uskladenost s
medunarodnim standardima, ¢ime se osigurava kompetencija i sigurnost pomoraca na moru.
Zahtjevi koji se odnose na odgovornost brodarskih kompanija prema STCW Konvenciji
obuhvacaju Sirok spektar aktivnosti usmjerenih na osiguravanje sigurnosti, zastite okoliSa 1

kompetencije pomoraca. Brodarske kompanije imaju klju¢nu ulogu u osiguravanju da njihovi
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pomorci posjeduju odgovarajuce vjestine, znanja i certifikate za svoje duznosti. Na taj nacin
brodarske kompanije osiguravaju ne samo postivanje zakonskih obveza ve¢ i dugorocnu

odrzivost i uspjeh svojih operacija.

2.3. Pravilnik o zvanjima i svjedodZbama o osposobljenosti pomoraca (Narodne
novine broj 130/13, 45/14, 124/15, 72/16, 69/18, 77/18, 85/21)

Za donosenje Pravilnika zaduzen je celnik Ministarstva mora, prometa i infrastrukture.
Pravilnik je u vi$e navrata izmjenjen i dopunjen. Clanak 3. Pravilnika odreduje znacenje 50
pojmova koji se koriste za primjenu odredbi koje se odnose na pomorce ¢lanove posade broda.
Pravilnik u cijelosti ureduje: zvanja pomoraca, struénu spremu, ispitne programe, program
izobrazbe, uvjete 1 nacin stjecanja svjedodzbi o osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti
pomoraca u svim sluzbama i1 na svim poslovima. Nadalje, ureduje odnose izmedu brojnih
subjekata, odnosno izmedu pomoraca, pomorskih ucilista, luckih kapetanija, ministarstva,
ispitnih povjerensttvama, brodarskih kompanija. Pravilnik definira zahtjeve za obrazovanje,
certificiranje pomoraca 1 sigurnosnu zaStitu u pomorstvu. Propisuje zvanja, strucne
kvalifikacije, ispitne programe te uvjete za stjecanje svjedodzbi za zapovjednike broda,
upravitelje stroja i ¢lanove posade. Takoder, obuhvaca uvjete za certifikate sigurnosne zastite
luka, brodova i brodarskih kompanija, te postupke izdavanja, priznavanja i obnove certifikata.
Definira standarde obrazovanja za visokoskolske i1 srednjoskolske ustanove te zahtjeve za
pravne osobe koje provode obuku pomoraca. Propisuje uvjete za ispitivace 1 ¢lanove ispitnih
povjerenstava, te postupke za odobrenje ustanova za obuku i izdavanje dozvola za odrzavanje
obuke pomoraca.
Pravilnik je podijeljen na deset djelova:

- uvodne odredbe

- zvanja i svjedodzbe o osposobljenosti pomoraca

- osnovne osposobljenosti

- dopunske osposobljenosti

- obrazovanje/izobrazba pomoraca

- postupak izdavanja svjedodzbi o osposobljenosti

- priznavanje, obnova i zamjena svjedodzbi o osposobljenosti

- upisnici svjedodzbi o osposobljenosti

- oduzimanje svjedodzbi o osposobljenosti

- prijelazne i zavr$ne odredbe.



Pravilnik ima osam priloga. Prilog A odnosi se na program naobrazbe. Prilog B odnosi se na
program posebnih obrazovanja. Program ispita sadrzan je u Prilogu C, dok je program izobrazbe
sadrzan U Prilogu D. Uvodni razlikovni program nalazi se u Prilogu E. Prilog F odnosi se na
priznavanje svjedodzbi. Prilog G — sadrzaj zahtjeva nalazi se u Prilogu G. I posljednji, Prilog
H odnosi se na informacije koje je potrebno dostaviti Europskoj komisiji za potrebe statisti¢kih

analiza.



3. AKTUALNA KRETANJA NA TRZISTU RADA

Godine 2023. stanje trzista rada bilo je uvjetovano ukrajinsko-ruskim ratovanjem koje je
zapocelo u velja¢i 2022. godine. Prema dostupnim podacima iz Drewry maritime research-a,
Ukrajina je brojila gotovo 80 tisu¢a pomoraca S$to ih svrstava na peto mjesto po brojnosti u
svijetu. Prema istim podacima, broj pomoraca u Rusiji takoder je visok, te pomorci iz tih
zemalja predstavljaju znac¢ajan udio globalnog trzista. Godine pandemije COVID-a obiljezene
su nestankom indijskih pomoraca s trzista rada. S obzirom na ¢injenicu da su indijski pomorci
tre¢i u svijetu po brojnosti, njihov je izostanak bio izrazito primjetan. Taj period obiljezen je
izrazitom potraznjom za pomorcima.

Europska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA - European Maritime Safety Agency)
osnovana je 2002. godine Uredbom Europskog parlamenta br. 1406/2002 [7]. Uredba o
osnivanju izmijenjena je nekoliko puta. U 2023. godini agencija zaposljava oko 300 ljudi. Cilj
agencije je osigurati visoku razinu pomorske sigurnosti i zastite, sprje¢avanje onecis¢enja koje
uzrokuju brodovi, te reagirati na morska oneciS¢enja uzrokovana naftnim i plinskim
postrojenjima. EMSA promice siguran, €ist i ekonomski odrziv pomorski sektor u EU-u. Na
Slici 1 prikaz je broja pomoraca u EU u 2022. godini, a u Tablici 2 broj ¢asnika i zapovjednika

prema godinama i spolu.

SEAFARER STATISTICS IN THE EU

A SNAPSHOT OF THE NUMBER OF SEAFARERS HOLDING CERTIFICATES OF COMPETENCY
& ENDORSEMENTS ATTESTING RECOGNITION BY EU COUNTRIES VALID IN 2021,
AS REPORTED IN EMSA'S STCW INFORMATION SYSTEM
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BY EU COUNTRIES
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YEARS VEARS

N
| § E The Netherlan
TORS
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BY OTHER EU COUNTRIES Philippines (

Russian Federation { 51
Poland (18 715. Russian F Pwa‘ an‘ o
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Turkey (6170) [l

Russian Federation (588 mmm [ W France

Slika 1. Broj pomoraca u EU za 2022. godinu
Izvor: [8]



Tablica 2. Casnici i zapovjednici prema godinama i spolu

ZEMLJE EU ZEMLJE NON-EU
PROSJECNE GODINE 44 41
MUSKARCI 164898 126572
ZENE 4053 846

Izvor: Autor prema [8]

Iz Tablice je vidljivo da je prosjek godina ¢asnika i zapovjednika EU zemlja nesto ve¢i u odnosu
na NON-EU zemlje. Muskarci su i dalje mnogobrojni u odnosu na zene u zvanjima Casnika i
zapovjednika. Kod NON-EU zemalja ta je brojka jo§ izrazenija u odnosu na broj Zena kojih je

samo 846. U EU zemljama broj zZena u zvanjima ¢asnika i zapovjednika je 4053.

3.1. Stanje u Republici Hrvatskoj

Prema statistickim podacima Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (MMPI) za 2023.
godinu u Hrvatskoj je ukrcano 22362 pomorca u medunarodnoj i nacionalnoj plovidbi. U
medunarodnoj plovidbi ukrcano je 14795 pomoraca, a 7564 pomoraca u nacionalnoj. Najveci
broj pomoraca je ukrcan u svojstvima zapovjednika broda i/ili upravitelja stroja te Casnika
palube 1 stroja. U medunarodnoj plovidbi u sluzbi palube ukrcano je 7145 pomorca, a u sluzbi
stroja 4822 pomorca. S obzirom na to da u nacionaloj plovidbi postoji svojstvo ukrcaja
zapovjednik hrvatskog broda/upravitelj stroja u nacionalnoj plovidbi nije moguce dobiti
stvarne statisti¢ke podatke kojima bi se prikazao ukupan broj pomoraca prema sluzbi palube ili

stroja u nacionalnoj plovidbi.
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Ukupan broj pomoraca u Hrvatskoj prema podrucju
plovidbe
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Slika 2. Graficki prikaz broja pomoraca u Hrvatskoj prema podrucju plovidbe

Izvor: Autor prema podacima MMPI od 30.04.2024. godine

Broj pomoraca medunarodne plovidbe po sluzbama
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M sluzba palube Hsluzba stroja

Slika 3. Graficki prikaz broja pomorca u medunarodnoj plovidbi po sluzbama

Izvor: Autora prema podacima MMPI od 30.04.2024. godine

Iz navedenih grafova (Slika 2. i Slika 3.) i analiziranih podataka vidljivo je da su zanimanja
sluzbe palube mnogobrojnija u odnosu na u zanimanja sluzbi stroja. Razumijevanje dinamike

broja pomoraca klju¢no je za daljnji razvoj pomorskih obrazovnih programa i politika
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usmjerenih prema pomorcima u Hrvatskoj kako bi i dalje razvijala njihova konkurentnost u

globalnoj pomorskoj industriji.

3.2. Utjecaj COVID pandemije na postojece stanje

Prvi sluc¢aj zaraze koronavirusom zabiljezen je u Republici Hrvatskoj 25. veljace 2020. godine.
Pandemija COVID-19 znacajno je utjecala na pomorce i njihove ukrcaje na brodove. Uvodenje
strogih zdravstvenih protokola i karantenskih mjera u mnogim zemljama otezalo je pomorcima
ukrcaj i iskrcaj. Mnoge luke su zahtijevale negativne COVID-19 testove, period karantene, pa
cak 1 dodatne medicinske preglede prije nego $to bi pomorci mogli u¢i ili napustiti brod. Zbog
globalnih putnih ograni¢enja, mnogi pomorci nisu mogli putovati do luka ukrcaja ili povratka
kuéi. Letovi su bili otkazivani, a granice zatvarane, Sto je rezultiralo da su mnogi pomorci
morali produZiti svoje ugovore i ostati na moru duze nego $to je planirano. Produljeni boravak
na brodu bez moguénosti odmora ili povratka kuéi negativno je utjecao na mentalno i fizicko

zdravlje pomoraca. Stres, anksioznost i umor postali su ¢esti problemi.

Dana 16. ozujka 2020. godine propisane su novine koje su se odnosile na ishodenje svjedodzbi
0 osposobljenosti pomoraca. Svjedodzbe i uvjerenja o osposobljenosti u nacionalnoj plovidbi,
koje su ste¢ene u tom vremenskom periodu, su se produljivale na vremenski rok od 90 dana.
OdrZavanje ispita bilo je moguc¢e samo u situacijama kada su pomorci u medunarodnoj plovidbi
imali potvrden ukrcaj. Broj kandidata koji su polagali ispite za stjecanje svjedodzbi o
osposobljenosti bio je ogranicen na 10 osoba po pojedinom ispitu. Za raspored odrzavanja ispita
pri luckim kapetanijama koristile su se internetskim stranicama Ministarstva, a kandidate se o

terminima ispita obavijestavalo putem elektronicke poste.

Prema podacima javnog pretrazivaca COCV o izdanim svjedodZzbama Lucka kapetanija Zadar
izdala je sljedeci broj svjedodzbi u razdoblju prije pocetka pandemije te u tijeku iste. Ovi podaci
omogucuju detaljan pregled izdavanja svjedodZzbi u razli¢itim vremenskim okvirima, pruzajuci
uvid u promjene i trendove koji su se dogodili uslijed pandemije. Analiza ovih podataka moZze
pomoc¢i u razumijevanju kako je pandemija utjecala na operativne kapacitete i administrativne
procese Lucke kapetanije Zadar. Moguce je vidjeti jesu li uvedene promjene u broju izdanih
svjedodzbi tijekom pandemije, te u kojoj mjeri su te promjene bile znac¢ajne. Ove informacije
su korisne za procjenu u¢inkovitosti i prilagodljivosti kapetanije u kriznim situacijama, kao i za

planiranje buducih aktivnosti.
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Slika 4. Graficki prikaz broja ukupno izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 2017.-2022.

Izvor: Autor prema podacima MMPI od 30.04.2024. godine

Na temelju podataka iz grafa (Slika 4.) moze se vidjeti da je u 2017. godini izdano 3566
svjedodzbi, dok je 2018. godine taj broj porastao na 3738. Znacajan porast zabiljezen je 2019.
godine kada je izdano 6610 svjedodzbi. Tijekom 2020. godine, broj izdanih svjedodzbi je opao
na 5957. U 2021. godini broj izdanih svjedodzbi ponovo raste te iznosi 6527. Medutim, u 2022.
godini, broj izdanih svjedodzbi se znacajno smanjio na 3626. Ovi podaci ukazuju na rast do
2019. godine, nakon ¢ega je uslijedio pad tijekom pandemije, s manjim porastom u 2021. godini
i ponovnim padom u 2022. godini. Broj izdanih svjedodZbi unutar kalendarske godine podlozan
je takoder periodu valjanosti svjedodzbe (pet godina) prema izmjenama Pravilnika o zvanjima
i svjedodzbama o osposobljenosti pomoraca iz 2014. godine §to dodatno objasnjava porast

izdanih svjedodzbi u 2019. godini.
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4. ULOGA LUCKIH KAPETANIJA U STRUCNOJ
OSPOSOBLJENOSTI POMORACA |
OBRAZOVANJU/IZOBRAZBI

Zadatak Lucke kapetanije je, izmedu ostalog, obavljajnje poslova izdavanja pomorskih knjizica
te utvrdivanje stru¢nih osposobljenosti pomoraca za stjecanje zvanja u pomorstvu, Nadalje,
Lucke kapetanije brinu se za poslove izdavanja i vodenja oc¢evidnika izdanih ovlastenja za
obavljanje sluzbe na brodovima, kao i drugih upravnih, stru¢nih i tehnickih poslova sigurnosti
plovidbe na moru prema posebnom zakonu i drugim propisima, ali i za poslove nadzora
Pomorskih ucilista. Lucka kapetanija zaprima zahtjev pomorca za izdavanje svjedodzba o
osposobljenosti. Pomorac je zahtjevu duzan priloziti fotografiju ne stariju od Sest mjeseci,
dokument kojim potvrduje identitet, potvrdu u zdravstvenoj sposobnosti (u slucaju da je to uvjet
za stjecanje svjedodzbe), te dokaz o polozenom odgovarajuc¢em ispitu (u slucaju da je to uvjet).
Za izdavanje svjedodZbe o osposobljenosti potrebno je udovoljavati svim uvjetima obaveznog
obrazovanja i/ili izobrazbe. Nadalje, potrebno je udovoljavati i svim propisanim uvjetima koji
se odnose na trajanje plovidbene sluzbe u odgovaraju¢em svojstvu i kao i na odgovarajucoj
vrsti broda. Zatim, potrebno je udovoljavati i drugim standardima osposobljenosti vezano za
one osposobljenosti, djelatnosti i razine odgovornosti koje se iskazuju u odnosnoj svjedodzbi
(NN 130/2013 ¢lanak 90). Uvjet za stjecanje odredenih svjedodzbi pomoraca je pohadanje
izobrazbe u ovlastenim uciliStima. Postupak za odobrenje Pomorskog ucilista (u daljnjem tekstu
PU) za provedbu programa obrazovanja i/ili izobrazbe pomoraca zapocinje podnoSenjem
zahtjeva Ministarstvu mora prometa i infrastrukture (u daljnjem tekstu MMPI). U zahtjevu
moraju biti prilozeni dokazi koji potvrduju ispunjavanje uvjeta za provedbu programa
obrazovanja i/ili izobrazbe pomoraca, ukljucujuci tehnicku opremljenost, kvalifikacije
nastavnika, sadrzaj programa, uspostavljeni sustav kvalitete, te potvrda o uplacenoj stalnoj
naknadi za nadzor koju je odredilo povjerenstvo MMPI-a. Ocjenjivanje valjanosti zahtjeva i
analiza prilozenih dokumenata provodi se od strane sluzbenika ovlastenog u MMPI-a. Ako je
zahtjev 1 prilozena dokumentacija koju je dostavilo PU valjana i potpuna, ovlasteni sluzbenik
MMPI-a priprema nalog za nadzor PU, koji potpisuje Celnik tijela. Na temelju naloga za
obavljanje nadzora nad PU na svom podrucju, ¢elnik Lucke kapetanije (za PU na svom
podrucju) ili Celnik Uprave sigurnost plovidbe (za PU na svom podruc¢ju) imenuje Povjerenstvo
(MMPI), najmanje dvije osobe koje ¢e provesti nadzor nad PU. Za potrebe provodenja
izvanrednog ili nenajavljenog nadzora, moguce je usmeno naloziti odredenim djelatnicima
Uprave sigurnosti plovidbe (USP) ili Lucke kapetanije (LK) da obave pregled odredenog PU

kao ¢lanovi Povjerenstva. Redovni nadzor PU provodi se kao dio administrativnog postupka na
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zahtjev PU radi dobivanja rjeSenja ili suglasnosti za program obrazovanja ili izobrazbe. U
slu¢aju redovnog nadzora, imenovano Povjerenstvo MMPI-a obavlja nadzor nad PU. Nakon
nadzora, Povjerenstvo sastavlja na propisanim obrascima Zapisnik o provedenom nadzoru i
Misljenje, te Kontrolnu listu za provjeru opremljenosti pomorskog uciliSta za provedbu
programa obrazovanja i/ili izobrazbe pomoraca. lzvanredni nadzori PU planiraju se za
petogodisnje razdoblje na propisanom Obrascu, pod nazivom "Plan izvanrednih nadzora
pomorskih ucilista". Tijekom petogodisnjeg razdoblja vazenja rjeSenja o povjeravanju
obrazovanja ili izobrazbe programa pomoraca, potrebno je barem jednom provesti izvanredni
nadzor nad PU. Ako postoje sumnje u krSenje Pravilnika o osposobljenosti pomoraca ili
pravilnika o brodicama, ¢amcima i jahtama u vezi s provodenjem odredenog programa
obrazovanja ili izobrazbe, moze se provesti izvanredni nadzor nad PU cak i ako to nije
predvideno u Planu izvanrednih nadzora PU. Ako izvanredni nadzor obuhvaca viSe programa
obrazovanja ili izobrazbe, za svaki od tih programa se izraduje poseban zapisnik i misljenje o
provedenom izvanrednom nadzoru pomorskog uéilista. Clanovi Povjerenstva za pregled PU,
trebaju imati ovlastenje za obavljanje inspekcijskih poslova ili biti rasporedeni na radno mjesto
inspektora sigurnosti plovidbe prema Pravilniku o obavljanju inspekcijskog nadzora sigurnosti
plovidbe. Takoder, barem jedan ¢lan povjerenstva mora ispunjavati sljedece uvjete:

- Posjedovati svjedodzbu o osnovnoj osposobljenosti izdanu sukladno STCW

Konvenciji, ili
- Posjedovati potvrdu o pohadanju te¢aja poznavanja STCW Konvencije izdanu od strane
Europske agencije za pomorsku sigurnost (EMSA).

Mogu¢i ishodi nadzora PU su sljedeci:

- Zapisnik koji sadrZi nedostatke koje nije moguce otkloniti

- Zapisnik koji sadrzi nedostatke koje je moguce otkloniti u predvidenom roku

- Zapisnik kojim nisu utvrdeni nedostaci.
Po obavljenom nadzoru Zapisnici se dostavljaju Upravi sigurnost plovidbe (USP). Na temelju
zapisnika odlucuje se o ishodu upravnog postupka, uzimajuci u obzir utvrdene ¢injenice tijekom
nadzora. Odluke o povjeravanju programa izobrazbe pomoraca unose se u bazu podataka
Sustava pomorskih knjizica i svjedodzbi (MMPI Sustav upravljanja kvalitetom, 2023).
Pomorsko uciliste u bilo kojem trenutku moze zatrazi dopunu svog rjeSenja. Nakon obrade
zahtjeva, ovlasteni sluzbenik izraduje dopunsko rjeSenje, koje potpisuje Celnik tog ureda.
Dopunsko rjesenje se dostavlja PU koje je podnijelo zahtjev za dopunom. Objavljuje se na
intranet stranicama MMPI-a. PU prilikom promjena u tehnickoj opremljenosti uciliSta mora

odmah obavijestiti MMPI o promjenama te ne smije provoditi obrazovanje ili izobrazbu pod
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promijenjenim uvjetima bez odobrenja. Ukoliko PU postupi suprotno navedenim procedurama

necée se priznati potvrdnice u postupku izdavanja svjedodzbi pomoraca.
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5. ANALIZA 1ZDANIH SVJEDODZBI NA PODRUCJU
LUCKE KAPETANIJE ZADAR

5.1. SvjedodZbe o osposobljenosti za sluZbu palube

Svjedodzbom 0 osposobljenosti pomorac dokazuje da je ovlasten za obavljanje brodskih
djelatnosti na onim duznostima i razinama odgovornosti, uz moguca ograni¢enja, medunarodnu
ili drugu propisanu oznaku, te rok valjanosti, kako je u Svjedodzbi navedeno. Ista je pisana na
hrvatskom i engleskom jeziku. Duznost pomorca je da tijekom svoje sluzbe ima izvornik
svjedodzbe na brodu (Pravilnik o zvanjima i svjedozbama o osposobljenosti pomoraca NN
130/2013 ¢lanak 4). Brodske djelatnosti za koje se pomorci osposobljavaju te stjecu svjedodzbe
0 osposobljenosti su: plovidba, rukovanje i slaganje tereta, upravljanje poslovima na brodu i
skrb za osobe na brodu, brodsko strojarstvo, elektrotehnika, elektronika i tehnika upravljanja,
odrzavanje i popravci te radioveze (Pravilnik o zvanjima i svjedoZbama o osposobljenosti
pomoraca NN 130/2013 ¢lanak 5). Svjedodzba o osposobljenosti izdaje se na zahtjev za
pomorca koji je zahtjevu duzan priloziti forografiju ne stariju od Sest mjeseci, dokument kojim
potvrduje identitet, potvrdu u zdravstvenoj sposobnosti (ako je uvjet za stjecanje svjedodzbe),
te dokaz o poloZzenom odgovorajuéem ispitu (ako je uvjet). Za izdavanje svjedodzbe o
osposobljenosti potrebno je udovoljavati svim uvjetima obeznog obrazovanja i/ili izobrazbe,
udovoljavati svim propisanim uvjetima glede trajanja plovidbene sluzbe u odgovaraju¢em
svojstvu 1 na odgovaraju¢oj vrsti broda, udovoljavati i drugim standardima osposobljenosti
glede onih osposobljenosti, djelatnosti i razina odgovornosti koje se u odnosnoj svjedodzbi
iskazuju (Pravilnik o zvanjima i svjedoZbama o osposobljenosti pomoraca NN 130/2013 ¢lanak
90). Vezano za razinu odgovornost, brodske djelatnosti podrazumijevaju upravljacku, radnu i
pomoé¢nu razinu. Razina odgovornosti naznacena je u odgovarajucoj svjedodzbi o
osposobljenosti. Sviedodzbe o osposobljenosti koje moze ste¢i pomorac u sluzbi palube su:
zapovjednik, prvi ¢asnik palube, Casnik plovidbene straze, stariji ¢lan posade koji ¢ini dio

plovidbene straze i ¢lan posade (Tablica 3).
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Tablica 3. Zvanja pomoraca u sluzbi palube

ZVANJE BRODSKA RAZINA
DIELATNOST ODGOVORNOSTI
zapovjednik broda plovidba, rukovamje 1 | upravljacka
slaganje tereta, upravljanje
poslovima na brodu i skrb
za 0sobe na brodu
prvi ¢asnik palube plovidba, rukovanje 1 | upravljacka
slaganje tereta, upravljanje
poslovima na brodu i skrb
za osobe na brodu
casnik plovidbene straze | plovidba, rukovanje 1 | radna
slaganje tereta, upravljanje
poslovima na brodu 1 skrb
za osobe na brodu
stariji ¢lan posade koji | plovidba, rukovanje 1 | pomocna
¢ini dio plovidbene straZe | slaganje tereta, upravljanje
poslovima na brodu 1 skrb
za osobe na brodu te
odrzavanje i popravei
¢lan plovidbene straze plovidba pomocéna

lzvor:

Autor prema podacima Pravilnik

osposobljenosti pomoraca NN 130/13

o zvanjima i svjedodzbama o
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5.2. SvjedodZbe o dopunskoj osposobljenosti

Svjedodzbe o dopunskoj osposobljenosti odnose se na poseban program izobrazbe o
postupcima u sluéaju opasnosti na brodu (Tablica 5), a prije preuzimanja duznosti na brodu
potrebno ih je posjedovati.

Tablica 4. Svjedodzbe o dopunskoj osposobljenosti o postupcima u slu¢aju opasnosti na brodu

Temeljna sigurnost na brodu

Rukovanje brodicom za spasavanje 1 spasilackom brodicom, osim brze spasilacke brodice
Rukovanje brzom spasilackom brodicom

Upravljanje gadenjem pozara

Pruzanje medicinske prve pomoéi

Pruzanje medicinske skrbi na brodu

Osnovni program sigurnosne zastite

Posebni program sigurnosne zastite za pomorce imenovane za sigurnosne duznosti
Casnik odgovoran za sigurnosnu zaititu broda

Osoba odgovorna za sigurnosnu zastitu u drugtvu

Osoba odgovorna za sigurnosnu zatitu u luci

U Tablici 6 prikaz je Svjedodzbi o dopunskoj osposobljenosti za rad na tankerima za
zapovjednike, Casnike i ¢lanove posade koji sudjeluju u radu s teretom.

Tablica 5. Svjedodzbe o dopunskoj osposobljenosti za rad na tankerima za zapovjednike,
casnike i ¢lanove posade koji sudjeluju u radu s teretom

Osnovna osposobljenost za rad na tankerima za ulje 1 kemikalije
Rad na tankerima za ulje

Rad na tankerima za kemikalije

Osnovna osposobljenost za rad na tankerima za ukapljene plinove

Zapovjednik, ¢asnik i ¢lanovi posade na putni¢kim brodovima trebaju posjedovati svjedodzbu

0 dopunskoj osposobljenosti, a odnose se ha mjere sigurnosti na putnickom brodu.
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5.3 Analiza izdanih svjedodibi o osposobljenosti za sluzbu palube na podrucju
Lucke kapetanije Zadar

Slijedi graficki prikaz izdanih svjedodzbi u Sestogodisnjem razdoblju.

IZDANE SVJEDODZBE, 2017.

m Casnik odgovoran za plovidbenu straZu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu strafu na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
W Prvi asnik palube na brodu do 300 BT

® Prvi Casnik palube na brodu od 300 BT ili veéem

W Zapovjednik broda do 300 BT

®m Zapovjednik broda od 300 BT ili veeg

B Zapovjednik broda u maloj obalnoj plovidbi

W Zapovjednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

Slika 5. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01. — 31.12.2017. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine
Ukupno je u 2017. godini izdano 239 svjedodzbi.
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IZDANE SVJEDODZBE, 2018.

m Casnik odgovoran za plovidbenu strazu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu strazu na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
M Prvi ¢asnik palube na brodu do 300 BT

W Prvi casnik palube na brodu od 300 BT ili vecem

W Zapovjednik broda do 300 BT

W Zapovjednik broda od 300 BT ili veceg

W Zapovjednik broda u maloj obalnoj plovidbi

W Zapovijednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

= 5% 11%

%
%

Slika 6. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01.— 31.12.2018. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine
Ukupno je u 2018. godini izdano 180 svjedodzbi.

IZDANE SVJEDODZBE, 2019.

m Casnik odgovoran za plovidbenu strazu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu strau na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
M Prvi ¢asnik palube na brodu do 300 BT

W Prvi ¢asnik palube na brodu od 300 BT ili ve¢em

W Zapovjednik broda do 300 BT

W Zapovjednik broda od 300 BT ili veceg

W Zapovjednik broda u maloj obalnoj plovidbi

W Zapovjednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

395% 8%

Slika 7. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01.— 31.12.2019. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine
Ukupno je u 2019. godini izdano 239 svjedodzbi.
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IZDANE SVJEDODZBE, 2020.

m Casnik odgovoran za plovidbenu straZu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu straZu na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
M Prvi €asnik palube na brodu do 300 BT

W Prvi ¢asnik palube na brodu od 300 BT ili ve¢em

W Zapovjednik broda do 300 BT

M Zapovjednik broda od 300 BT ili vedeg

W Zapovjednik broda u maloj obalnoj plovidbi

M Zapovijednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

Slika 8. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01.— 31.12.2020. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine
Ukupno je u 2020. godini izdano 348 svjedodzbi.

IZDANE SVJEDODZBE, 2021.

m Casnik odgovoran za plovidbenu strafu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu strazu na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
M Prvi ¢asnik palube na brodu do 300 BT

W Prvi ¢asnik palube na brodu od 300 BT ili ve¢em

M Zapovjednik broda do 300 BT

MW Zapovjednik broda od 300 BT ili veceg

M Zapovjednik broda u maloj obalnoj plovidhbi

M Zapovjednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

2%%6%

Slika 9. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01.— 31.12.2021. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine
Ukupno je u 2021. godini izdano 492 svjedodzbi.
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IZDANE SVJEDODZBE, 2022.

m Casnik odgovoran za plovidbenu straZu na brodu do 500 BT u priobalnoj plovidbi
m Casnik odgovoran za plovidbenu strafu na brodu od 500 BT u priobalnoj plovidbi
M Prvi ¢asnik palube na brodu do 300 BT

M Prvi &asnik palube na brodu od 300 BT ili veéem

W 7apovjednik broda do 300 BT

W Zapovjednik broda od 300 BT ili veceg

M 7apovjednik broda u maloj obalnoj plovidbi

MW Zapovjednik ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u

Slika 10. Broj izdanih svjedodzbi u LK Zadar za razdoblje 01.01.— 31.12.2022. godine
Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine

Ukupno je u 2022. godini izdano 274 svjedodzbi.

Izvor: Autor prema podacima COCV — MMPI od 30.04.2024. godine

Broj izdanih svjedodzbi po godinama

= 2017. godina = 2018. godina = 2019. godina = 2020. godina = 2021. godina = 2022. godina

Slika 11. Ukupan broj svjedodzbi o osposobljenosti za sluzbu palube za period 2017. — 2022.
godine

Izvor: Autor prema podacima MMPI od 30.04.2024. godine
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Na temelju podataka iz grafickih prikaza vidljivo je kako je u 2017. godini u Lu¢koj kapetaniji
Zadar izdano 239 svjedodzbi o osposobljenosti pomoraca za sluzbu palube. Te godine izdano
je najvise svjedodzbi za Casnika odgovornog za plovidbenu strazu na brodu od 500 BT ili veéim
(69), a najmanje za Prvog ¢asnika palube na brodu do 3000 BT (6). U 2018. godini ukupno je
izdano 180 svjedodzbi o osposobljenosti za sluzbu palube sto je 59 svjedodzbi manje u odnosu
na 2017. godinu. SvjedodZba za Casnika odgovornog za plovidbenu strazu na brodu od 500 BT
ili ve¢im opet ima najveci broj izdavanja (50), dok najmanji broj izdavanja 2018. godine ima
svjedodzba za Prvog Casnika palube na brodu do 3000 BT (3). U 2019. godini ponavlja se isti
broj izdavanja kao i 2017. godine, a to je 239. Te godine izdano je navise svjedodzbi za Casnika
odgovornog za plovidbenu strazu na brodu od 500 BT ili ve¢im (77) dok je najmanji broj
izdanih svjedodZbi za Zapovjednika broda u maloj obalnoj plovidbi (7). U 2020. godini izdano
je 348 svjedodzbi o osposobljenosti za sluzbu palube §to je za 109 viSe nego u 2019. godini.
Najvise svjedodzbi izdano je za Zapovjednika broda od 3000 BT ili veé¢eg (111), a najmanje za
Zapovjednika ribarskog broda u nacionalnoj plovidbi i ZERP-u (7). Statistika koju predstavlja
ova godina zanimljiva je zbog ¢injenice $to je to godina pocetka COVID pandemije i iz nje se
zaklju€uje kako pandemija nije zaustavila ili umanjila izdavanje svjedodzbi o osposobljenosti
za sluzbu palube. Najveci broj izdanih svjedodzbi o osposobljenosti za sluzbu palube je u 2021.
godini, a to je 492 $to je za 144 svjedodzbe vise nego 2020. godine. Najvise svjedodzbi izdano
je za Zapovjednika broda od 3000 BT ili veceg (184), a najmanje za Zapovjednika ribarskog
broda u maloj obalnoj plovidbi (9). Zadnja godina analize podataka je 2022. godina u kojoj je
ukupno izdano 274 svjedodzbi o osposobljenosti za sluzbu palube $to je za 218 svjedodzbi
manje od 2021. godine. Najvise svjedodzbi izdano je za Casnika odgovornog za plovidbenu
strazu na brodu od 500 BT ili ve¢im (88), a najmanje za Zapovjednika ribarskog broda u maloj
obalnoj plovidbi (1). Analizom podataka ukupan broj izdanih svjedodzbi o osposobljenosti za
sluzbu palube za period 2017. — 2022. godine je 1772. Ukupan broj izdanih svjedodZzbi ¢ine sve
izdane svjedodzbe o osposobljenosti, a one se izdaju na temelju vise razloga:

- Istek valjanosti svjedodzbe (pet godina)

- Gubitak ili oStecenje svjedodzbe

- Stjecanje svjedodzbe na temelju poloZenog ispita, a odnosi na prvo izdavanje

svjedodzbe o osposobljenosti
- Stjecanje svjedodzbe na temelju obnovnog ispita, odnosi se na ranije izdanu svjedodzbu
0 osposobljenosti za Ciju obnovu pomorac ne zadovoljava uvjete (najéeS¢e manjak

plovidbenog staza unutar pet godina)



6. ZAKLJUCAK

Svjedodzbe o osposobljenosti pomoraca za sluzbu palube predstavljaju kljucni element u
pomorskoj industriji osiguravajuci da svaki ¢lan posade posjeduje potrebne vjestine i znanja za
sigurno i uc¢inkovito obavljanje svojih duznosti. Ove svjedodzbe regulirane su medunarodnim i
nacionalnim standardima. Osposobljenost za sluzbu palube obuhvaca Sirok spektar vjestina,
ukljucujuéi navigaciju, rukovanje teretom, odrzavanje brodskih sustava, sigurnosne procedure,
te pruzanje prve pomoci. Pomorci moraju proci stroge teoretske i prakti¢ne treninge te poloziti
odgovarajuce ispite kako bi stekli svjedodzbu. Obuka se Cesto provodi u specijaliziranim
pomorskim Skolama, uciliStima ili sveuciliStima, koje su ovlastene od strane nadleznog
ministarstva. Redovito azuriranje i obnavljanje svjedodzbi klju¢no je zbog stalnog razvoja
tehnologije i promjena u medunarodnim sigurnosnim standardima. Pomorci su obavezni
periodi¢no obnavljati svoje svjedodZbe kako bi osigurali da su njihove vjestine 1 znanja u skladu
S najnovijim zahtjevima. Znacaj svjedodzbi o osposobljenosti je viSestruk. Prvo, one
osiguravaju visoku razinu sigurnosti na moru, smanjujuci rizik od nesreca i nezgoda. Drugo,
omogucavaju pomorcima da razvijaju svoje karijere, osiguravajuéi im priznate kvalifikacije
koje su potrebne za napredovanje. Konacno, svjedodzbe doprinose globalnoj standardizaciji

pomorske obuke i praksi, olakSavajuci tako mobilnost radne snage.

Zakljucno, svjedodZzbe o osposobljenosti pomoraca za sluzbu palube predstavljaju temelj
sigurnog 1 u¢inkovitog rada na moru. Kao takve, one su od temeljnog znacaja za odrzavanje

visokih standarda sigurnosti i profesionalizma unutar pomorske industrije.
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SAZETAK

Svjedodzba o osposobljenosti dokaz je ovlastenja pomorcu za obavljanje djelatnosti na brodu,
na duznostima i kao i1 na razinama odgovornosti, prema moguéim ograni¢enjima,
medunarodnim ili drugim oznakama te roku valjanosti. U ovom zavr$nom radu analizirane su
svjedodzbe o osposobljenosti pomoraca za sluzbu palube koje su izdane u Luckoj kapetaniji
Zadar. Temeljni ciljevi rada ukljucuju pregled medunarodnih i nacionalnih odredbi, posebnih

zahtjeva za stjecanje svjedodzbi, te procesa obuke i osposobljavanja pomoraca.

Kljucne rijeci: STCW Konvencija, svjedodzba o osposobljenosti, sluzba palube

Certificate of Competency for Deck Department: Case study - Zadar Port Authority
SUMMARY

A certificate of competency proves that a seafarer is authorized to perform activities on board
at duties and levels of responsibility according to possible limitations, international or other
designations, and the validity period. In this paper the status of issued certificates of competency
for deck department in the Harbour Master's office Zadar is analyzed. The main objectives of
the paper include a review of international and national regulations, specific requirements for

obtaining certificates, and the training and certification process of seafarers.

Keywords: STCW Convention, Certificates of competence, deck department
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