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1. UVOD

Zapovjednik 1 posada broda imaju znacajnu ulogu u obavljanju svakog plovidbenog pothvata
zbog Cega je nuzno pravnim propisima regulirati njihove funkcije kao i1 njihov pravni status.
Cilj ovog rada je prikazati hrvatske i medunarodne propisi kojima se ureduju obveze i funkcije
zapovjednika i ¢lanova posade broda, odnosno istaknuti slozenost podjele poslova i vaznost
svake funkcija zapovjednika i posade broda. U radu se nastoji prikazati potreba za zajednickom

organizacijom na temelju koje se osigurava sigurnost plovidbe, posade i broda.

U ovom zavr$nom radu se koriste razli¢ite znanstvene metode. Induktivnom metodom se
formiraju zakljucci, dok se deduktivnom metodom objasnjavaju postojeée i ukazuje na nove

¢injenice. U pogledu sinteze, podaci se povezuju u misaone cjeline.

Rad ima nekoliko naslova, odnosno dijelova. Nakon uvodnog dijela, u nastavku se objasnjavaju
funkcije zapovjednika broda medu kojima posebno njegove upravne funkcije, funkcije u
pogledu sigurnosti broda i plovidbe te funkcije u vezi njegove uloge zakonskog zastupnika
brodara. Sljedec¢i dio odnosi se na posadu broda. Unutar ovoga dijela prikazuju se odredbe tri
nacionalna, hrvatska pravilnika, odnosno vazni pravni izvori koji se odnose na posadu broda.

Dakle, rijec je o podzakonskim propisima sljedec¢ih naziva:

- ,,Pravilnik o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati
pomorski brodovi, plutajuci objekti i nepomi¢ni odobalni objekti® [16]

- ,,Pravilnik o obavljanju poslova, radnom vremenu i odrzavanja straze ¢lanova posade
trgovacke mornarice Republike Hrvatske® [17]

- ,,Pravilnik o pomorskim knjiZicama i odobrenjima za ukrcavanje te postupcima i na¢inu
prijave i odjave pomoraca na obvezno mirovnisko i obvezno zdravstveno osiguranje‘
[18].

U sljede¢em dijelu rada daje se pregled medunarodnih konvencija koje je donijela
Medunarodna pomorska organizacija (IMO) u podrucju sigurnosti broda i spasavanja na moru.
Prikazane su, naime, one medunarodne konvencije na koje se u nazna¢enim pravilnicima poziva
donositelj ovih propisa, Ministarstvo mora, prometa 1 infrastrukture. Naznaceni pravilnici
doneseni su na temelju najvaznijeg pravnog izvora s podrucja pomorskog prava u Republici

Hrvatskoj - Pomorskog zakonika [5]. Konac¢no, na kraju rada iznosi se zakljucak.



2. ZAPOVJEDNIK BRODA

Zapovjednik broda zapovijeda brodom. To podrazumijeva da zapovjednik zapovjeda posadom
I ostalim osobama na brodu. Ujedno, zapovjednik je odgovoran za sigurnost i red u vezi broda,
zastupa kompaniju i ima javna ovlaStenja u okvirima propisanim Pomorskim zakonikom i

ostalim propisima donesenim na temelju Pomorskog zakonika [5].

U tom smislu, unutar ovog poglavlja, razmotrit ¢e se najvaznije funkcije zapovjednika broda,
prvenstveno njegova upravna funkcija, funkcija u pogledu sigurnosti broda i plovidbe te one

kao zakonskog zastupnika brodara.

2.1 Upravna funkcija zapovjednika broda

U nizu funkcija koje zapovjednik broda obavlja, upravna funkcija zapovjednika broda odnosi
se na njegova javna ovlastenja. Rije¢ je o funkciji koju na kopnu imaju upravna tijela.
Postojanje njegove upravne funkcije je zbog posebnosti prilika u kojima se obavlja plovidba i
polozaja zapovjednika na brodu [1]. Naime, javna ovlaStenja zapovjednika broda proizlaze iz
izvornih javnih ovlastenja upravnih tijela, odnosno tijela drzavne vlasti na kopnu koja su na
njega prenesena zbog hitnosti situacije, nedostaka fizicke veze s kopnom, te u vezi sigurnosti
na moru [2]. Potrebno je naglasiti da javni interesi koji su vezani uz ovu funkciju dovode
zapovjednika u polozaj neovisan prema brodaru koji, sukladno tome, ne odgovara za

zapovjednikova djela koja ¢ini u vezi s upravnom funkcijom [3].

Javna ovlastenja zapovjednika na brodu pod hrvatskom zastavom moze vrsiti samo zapovjednik
broda koji je hrvatski drzavljanin jer je drzavljanstvo preduvjet za obavljanje upravnih poslova.
Obavljanje upravnih poslova zna¢i da zapovjednik nastupanje kao tijelo drzavne vlasti [1].
Ako je zapovjednik broda strana fizicka osoba, javna ovlasStenja obavlja prvi ¢asnik palube,
odnosno onaj ¢lan posade koji je po rangu najstariji Casnik palube pod uvjetom da je hrvatski

drzavljanin.

U opseg upravne funkcije zapovjednika broda ulazi, prema ¢l. 158. Pomorskog zakona,
nekoliko obveza, i to [5]:

- izdavanje naredbi te nadzor istih naredbi koje se odnose na plovidbu i red na brodu



- odrzavanje reda i sigurnosti na brodu zbog ¢ega zapovjednik broda moze drzati vatreno
oruzje te ovlast da ¢lana posade broda koji narusava sigurnost plovidbe udalji s posla, a

prema potrebi, iskrca s broda i vrati u zemlju

- ovlast ogranicenja slobode kretanja na brodu svakoj osobi koja teze ugrozi sigurnost
broda, ¢lanova posade, putnika i drugih osoba, stvari na brodu i okoli§ onecis¢enjem
uljem, opasnim kemikalijama ili Stetnim tvarima, ako je to nuzno radi sigurnosti putnika

1 drugih osoba i stvari na brodu ili radi zastite broda, ili zastite okolisa.

U okvir javnih ovlaStenja zapovjednika ulazi i vodenje evidencije o rodenim i umrlim osobama
na brodu. Naime, zivotne situacije mogu dovesti do toga da na brodu dode do slu¢aja rodenja
djeteta ili smrti putnika ili pomorca. U tom slu¢aju duznost je zapovjedniak broda sastaviti
zapisnik kojim se evidentira rodenje, odnosno smrt, uz naznaku vremena, mjesta ili geografske
pozicije broda §to je potrebno unijeti u brodski dnevnik. Zapovjednik broda ovlasten je i primiti
izjavu posljednje volje koja se takoder unosi u brodski dnevnik. Isto tako, zapovjednik moze
sastaviti oporuku pri ¢emu je duzan utvrditi identitet oporucitelja i sposobnost njegovog/njenog
oporucivanja. Vaznu dimenziju upravne funkcije zapovjednika broda €ini i ovlastenje koje ima
u slu¢aju pocinjenja kaznenog djela na brodu. Naime, sukladno Pomorskom zakoniku, ¢lanku
161., ako se dogodi kazneno djelo koje je pocinio ¢lan posade broda, zapovjednik broda duzan
je poduzeti sve mjere u cilju sprjecavanja nastupanja Stetnih posljedica kaznenog djela. Ova
obveza zapovjednika odnosi se 1 na situacije pocinjenog kaznenog dijela od strane putnika i
druge osobe na brodu. Sve mjere koje se u tom smjeru poduzimaju, zapovjednik broda duzan
je s obrazloZenjem unijeti u brodski dnevnik [5]. U slu¢aju opasnosti ponavljanja djela ili bijega
s broda, ovlasti zapovjednika broda ogledaju se u moguénosti ograni¢enja slobode kretanja

0sobe na brodu ili, ¢ak, lisenja slobode [3, 5].

Konacno, javna ovlastenja zapovjednika broda postoje i u slucaju samovoljnog napustanja
broda od strane ¢lana posade, kako se navodi u ¢lanku 163. Pomorskog zakonika. Naime, ukrcaj
na brod pomorca posebno je reguliran Pomorskim zaonikom. U tom smislu, samovoljno
napustanje broda postoji u slu¢aju kada do predvidenog odlaska broda iz luke ¢lan posade broda
nije na brodu. Zapovjednik je duzan napustanje prijaviti lu¢koj kapetaniji, s tim da je duzan o
tome, uz prisustvo dvojice svjedoka, sastaviti zapisnik u kojem se utvrduje imovina te
dokumenti ¢lana posade broda koji je napustio brod. Navedeno se evidentira u brodskom

dnevniku [1, 5].



2.2 Funkcija zapovjednika broda u pogledu sigurnosti broda i plovidbe

Druga vazna funkcija zapovjednika broda odnosi se na sigurnost broda i plovidbe. Prije svega,
zapovjednik broda duzan biti na brodu u vrijeme plovidbe broda te provjeriti ispravnost broda
u smislu sposobnosti za plovidbu. Nadalje, duzan je provjeriti koli¢inu zaliha na brodu koje su
potrebne za putovanje, osigurati ispravnost svih brodskih dokumenata i poduzeti potrebne
mjere za sigurnosti putnika. Nadalje, duzan je brinuti se o odrzavanju trupa te svih ostalih
dijelova broda popust strojeva, uredaja i opreme. Posebnu duznost ima i u vezi provjere

pomorskih navigacijskih kartata. Ujedno, brine se i o ukrcaju i iskrcaju putnika te tereta [1].

Daljnja obveza zapovjednika u pogledu sigurnosti broda i plovidbe ogleda se u obavljanju
vjezbi s brodicama za spasavanje. Ovdje je vazno naglasiti i njegovu obvezu provodenja vjezbi

otkrivanja, sprje¢avanja i gaSenja pozara [1].

Ono §to je u pogledu sigurnosti broda i plovidbe vazno naglasiti jest upravljanje brodom.
Naime, zapovjednik osobno upravljati brodom kada to zahtijeva sigurnost borda. Posebno, ova
obveza vrijedi pri ulasku ili izlasku broda u luku, u odredeni kanal ili sl. Sukladno ¢1. 149.
Pomorskog zakonika, vazno je napomenuti da je, bez obzira na peljarevu prisutnost na brodu,
odgovornost zapovjednika za isti brod i dalje neupitna [5], Sto je jo§ jedan dokaz vaznosti

zapovjednikove uloge na brodu.

U slucaju da nastupe dogadaji koji brod mogu dovesti u opasnost, duznost je zapovjednika
poduzeti sve potrebne mjere u cilju spasavanja osoba na brodu kao 1 mjere kojima se uklanjaju

moguce opasnosti za brod 1 stvari na brodu ¢ime se pridonosi osiguranju zastite okoliSa.

Ako je situacija takva da je potrebno zrtvovati brod, teret ili ostale stvari na brodu, duznost je
zapovjednika zrtvovati one vrijednosti koje nisu nuzne za plovidbu [5]. Ova odredba
Pomorskog zakonika doista je logicna jer je uvijek pojam ,,sigurnost na moru* na prvom mjestu

kada je rije¢ o pomorskom pothvatu.

Ako unato¢ poduzetim mjerama dode do propasti broda, odnosno ako je propast broda bila
neizbjezna, duznost je zapovjednika prije svega spasiti putnike i sve druge osobe na brodu, a

nadalje narediti napustanje broda. Ako je moguce, duzan je ukloniti brod s plovnog puta prije



potonuca, $to predstavlja jo§S jedan segment sigurnosti na moru. Vazna mjera koju je
zapovjednik duzan uciniti je spasavanje brodskog dnevnika, a potom svih drugih brodskih

isprava [5].

Zapovjednik je u tom smislu duzan, 0 svakoj havariji koju brod pretrpi te o dogadaju koji
predstavlja opasnost sigurnosti plovidbe, pravodobno podnijeti izvjeSc¢e uz izvadak iz brodskog

dnevnika [3, 5].

Izvjesée se predaje tijelu uprave koje je nadlezno za provodenje svih poslova sigurnosti

plovidbe u luci odmah nakon dolaska, odnosno u roku 24 sata od pristajanja broda u luku.

Kada je rije¢ o duznosti spaSavanja osoba na moru, vazno je navesti odredbe ,,Medunarodne
konvencije o spasavanju‘ iz 1989. godine (u nastavku: Konvencija). Konvencija je obvezna za
Republiku Hrvatsku na temelju ,,Zakona o potvrdivanju Medunarodne konvencije o
spasavanju® iz 1989. godine (Narodne novine, br. 9/1998.) [6]. Konvencijom o spasavanju
definiran je pojam spaSavanja broda, imovine, Stete okoliSu te obveza isplate naknade za
poduzeto spasavanje. S druge strane, svaka drzava ¢lanica Konvencije svojim nacionalnim
propisima ureduje pitanje obveze zapovjednika broda pod zastavom drzave te obvezu pruzanja
pomo¢ osobama koja se nade u moru i koje su u opasnosti. Navedeno je takoder propisano i
Konvencijom te, prema istoj, kako se navodi u odredbi: ,,zapovjednik je obvezan pruziti pomoé
svakoj osobi koja je u opasnosti na moru ako to moze uciniti bez ozbiljnije opasnosti za svoj
brod i osobe na njemu” [6].

Ako zapovjednik broda sazna da je osobama u opasnosi na moru potrebna pomo¢ i spasavanje,
duzan je odazvati se pozivu i krenuti u akciju spasavanja [5]. Isto tako, zapovjednik broda duzan
je nakon sudara dvaku ili vise brodova pruzi pomo¢ drugom brodu, odnosno njegovoj posadi i

putnicima u situaciji kada je isto moguce.

SpaSavanje broda 1 osoba uredeno je joS jednom konvencijom. Rije¢ je o konvenciji pod
nazivom ,,Medunarodnom konvencijom o traganju i spasavanju na moru* (SAR) iz 1979.
godine. Hrvatski sabor potvrdio je ovu Konvenciju ,,Zakonom o potvrdivanju Medunarodne
Konvencije o traganju i1 spasavanju na moru“ (Narodne novine, Medunarodni ugovor, br.
14/1996) pa naznacena Konvencija ¢ini sastavni dio unutarnjeg pravnog poretka Republike
Hrvatske.



U skladu s Konvencijama, postoje izuzetci od pruzanja pomo¢i, prema kojima zapovjednik nije

duzan krenuti u akciju spasavanja na moru. Ti izuzetci odnose se na sljedece situacije:

kada bi spasavanje predstavljalo opasnost za njegov brod i osobe kojim zapovijeda
kada smatra da poduzimanje i akcija spasavanja ne bi bila uspjesna
kada sazna da je drugi brod prihvatio poziv za pruzanje pomoc¢i

kada spaSavanje viSe nije potrebno [8].

U pogledu bilateralnih ugovora vezanih uz spasavanje i traganje na moru, Republika Hrvatska
takav sporazum ima s Republikom Italijom. Rije¢ je o ugovoru pod nazivom ,,Memorandum o
suglasnosti izmedu Vlade Republike Hrvatske 1 Vlade Talijanske Republike o suradnji u

operacijama traganja i spasavanja na Jadranskom moru‘ [8].

2.3 Funkcija zapovjednika broda kao zakonskog zastupnika brodara

Funkcija zapovjednika broda kao zakonskog zastupnika brodara odnosi se na pravno
zastupanje vlasnika broda izvan njegovog mjesta poslovanja odnosno sjedista. Sukladno tome,
zapovjednik broda je ovlasten zastupati komercijalne interese vlasnika broda u tijeku
pomorskog pothvata $to znaci da je zapovjednik broda ovlasten zakljuciti razli¢ite ugovore
tijekom putovanja u cilju pravodobne i uspjesne plovidbe [8]. Razlozi pravne sigurnosti i zastite
interesa tree strane zahtijevaju, medutim, da se ovo pitanje posebno uredi propisima kako

komercijalni interesi vlasnika broda ne bi dosli u pitanje.

Pomorski zakonik predvida nekoliko situacija u kojima zapovjednik ostvaruje funkciju
zakonskog zastupnika brodara. Prvi sluc¢aj odnosi se na situaciju kada je zapovjednik ovlasten,
za brodara izvan njegovog sjedista, sklopiti konkretan ugovor koji se odnosi na spasavanje i na

sve pravne poslove koji su potrebni za izvr§avanje navedenog putovanja [5].

Drugi slu¢aj podrazumijeva situaciju u kojoj je zapovjednik ovlasten za brodara u mjestu koje
se nalazi izvan njegovog sjedista, a u kojem ne postoji ovlasteni predstavnik brodara, zakljuciti
ugovore koji se odnose na pomorsko-plovidbene poslove. lzuzetak od ovog pravila
predstavljaju brodarski ugovori na vrijeme za cijeli brod [5]. Drugim rije¢ima, isti brodarski

ugovor ne moze zakljuciti i potpisati zapovjednik broda.



Zapovjednik broda nije ovlasten vrsiti sklapanje ugovora koji se odnose na zakup broda, niti
ugovora koji se odnose na osiguranje broda. Takoder, zapovjednik ne moze otuditi niti zaloziti

brod [3].

U skladu s navedenim, ova ovlasStenja nisu iskljuc¢iva. Navedeno znaci da je brodar ovlaSten
ograniCiti naprijed navedena ovlastenja. Medutim, ako brodar interno ograni¢i zakonska
ovlastenja zapovjednika, takvo ograni¢enje nema pravnog uc¢inka prema tre¢im osobama ako

one za njih nisu znale niti su mogle znati [3].



3. POSADA BRODA

Posadu broda ¢ine sve osobe koje su ukrcane na brod za obavljanje odredenog posla na brodu
i koje su upisane u popis posade broda [5]. Clan posade mora imati odgovarajuc¢u Zivotnu dob,
potrebna znanja i odgovaraju¢e svjedodzbe koje se odnose na njegovu osposobljenosti za
obavljanje odredenih poslova te svjedodzbe koje se odnose na dopunsku osposobljenost. Na
brod se moze ukrcati isklju¢ivo osoba koja posjeduje pomorsku knjizicu ili ona koja ima
odobrenje za ukrcavanje kako je uredeno propisima. Naime, ovo pitanje odredeno je pravnim
izvorom pod nazivom ,Pravilnik o pomorskim knjizicama i odobrenjima za ukrcaj te
postupcima i nacinu prijave i odjave pomoraca na obvezno mirovinsko i obvezno zdravstveno

osiguranje (Narodne novine, br. 112/16) [18].

Za obavljanje poslova na brodu, na brodu mora biti odgovarajuéi broj ¢lanova posade broda.
Clanovi posade moraju imati odgovarajuéi stupanj osposobljenosti kako propisuje ,,Pravilnik o
najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi,
plutajuci objekti i nepomi¢ni odobalni objekti* (Narodne novine br. 63/2007) [16]. Nadalje,
,»Pravilnik o obavljanju poslova, radnom vremenu i odrZavanju straze ¢lanova posade trgovacke
mornarice Republike Hrvatske* (Narodne novine br. 91/1998) [17] propisana je duZnost
zapovjednika, odnosno ¢asnika i svih drugih ¢lanova posade u vezi obavljanja poslova i straze

na brodu.

Konacno, ,,Pravilnikom o pomorskim knjiZicama i odobrenjima za ukrcavanje, te postupcima i
nacinu prijave 1 odjave pomoraca na obvezno mirovinsko 1 obvezno zdravstveno osiguranje*
[18]. propisani se uvjeti potrebni za izdavanje pomorske knjizice pomorcu te podaci koji se

upisuju u istu knjizicu.

3.1. Pravilnik o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji
moraju imati pomorski brodovi, plutaju¢i objekti i nepomi¢ni odobalni
objekti

,Pravilnikom o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati
pomorski brodovi, plutajuci objekti i nepomicni odobalni objekti* [16] propisuje se broj
pomoraca potreban za sigurnu plovidbu iz razloga sigurnosti plovidbe i njihova struc¢na
osposobljenost [16]. Ove odredbe odnose se na brodove hrvatske drzavne pripdanosti i viju
zastavu Republike Hrvatske.



Najmanyji broj ¢lanova posade podrazumijeva broj pomoraca koji jamc¢i sigurnost plovidbe. Pri
tome odlucujiéi kriteriju jesu Kategorija i podrucje plovidbe, veli¢ina i namjena broda, snaga

porivnog uredaja, stupanj i automatizacija pogona [16].

U slucaju da se radijski uredaji na brodu odrzavaju metodom odrzavanja, brod mora imati

najmanje jednog stru¢no osposobljenog radioelektronicara [16].

Nadalje, svi putnicki brodovi unutar medunarodne plovidbe, kao i teretni brodovi koji se nalaze
u medunarodnoj plovidbi do 500 BT i viSe, moraju imati ukrcanog jednog ¢asnika odgovornog
za sigurnosnu za$titu broda. Svi brodovi kategorije plovidbe I. i 1l., tj. brodovi koji su u
medunarodnoj plovidbi duljoj od tri dana, moraju imati ukrcanog najmanje jednog lije¢nika u

opc¢oj sluzbi. Prema uvjetima, broj posade na tim brodovima treba biti sto ili vise [16].

Isto tako svi zapovjednici i Casnici u sluzbi palube moraju posjedovati neku od sljede¢ih

potvrda:

0 osposobljenosti za motrenje i za koristenje radijskog uredaja

o osposobljenosti za motrenje i1 ucrtavanje radarskim uredajem i koriStenjem ARPA
uredaja (engl. automatic radar plotting aid) na radnoj razini

0 0sposobljenosti za motrenje i ucrtavanjem radarskim uredajem i koriStenje ARPA

uredaja na upravljackoj razini [16].

Teretni brodovi u kategoriji plovidbe 1, neograni¢ena plovidba preko 3000 BT-a, moraju imati
najmanje zapovjednika s pripadaju¢im svjedodZzbama o osposobljenosti, i to svjedodzbom o
osposobljenosti za zapovjednika broda od 300 BT ili veceg 1 radiooperatera s opéom ovlasti te
jednog prvog casnika sa svjedodzbom o osposobljenosti za prvog Casnika palube na brodu od
3000 BT ili veceg i radiooperatera s opéom ovlasti, dva Casnika plovidbene straze sa
svjedodzbom o osposobljenosti za Casnika plovidbene straze na brodovima od 500 BT ili
vecima, za radiooperatera s opom vlasti te tri ¢lana posade koja €ine dio plovidbene straze sa
svjedodzbom o0 osposobljenosti za ¢lana posade koji €ini dio plovidbene straze i osposobljenost
za temeljnu sigurnost na brodu i jednog mornara s potvrdnicom o dopunskoj osposobljenosti za
postupke u slucaju bilo kakve opasnost na brodu ili pak sa svjedodzbom o dopunskoj
osposobljenosti na temeljenju sigurnost na brodu [16]. Naznafena odredbe, nalazi se u
Pravilniku iz naslovaa u kojem je taksativno naznacen svaki ¢lan posade broda i njegova

sjedodZzba.



Svi zapovjednici i ¢asnici plovidbene straze moraju posjedovati svjedodzbe koje se odnose na
dopunsku osposobljenost. Dopunska osposobljenost odnosi se na pruzanje medicinske prve
pomoc¢i, pruzanje medicinske skrbi na brodu, obavljanje poslova gasenja pozara te na rukovanje

brodicom koja se koristi u svrhu spasavanja [16].

3.2. Pravilnik o obavljanju poslova, radnom vremenu i odrZzavanja straZe
¢lanova posade na pomorskim brodovima trgovacke mornarice Republike
Hrvatske

»Pravilnik o obavljanju poslova, radnom vremenu i odrZavanja straze ¢lanova posade na
pomorskim brodovima trgovacke mornarice Republike Hrvatske* [17] (u nastavku: Pravilnik o
obavljanju poslova) utvrduje pravila i postupke obavljanja poslova, odnosno odrzavanje straze

¢lanova posade u svrhu osiguravanja sigurnosti plovidbe i zastite okolisa.

Kako bi se odrzalo pravilno i sigurno obavljanje svih poslova i odrzavanja straze, Pravilnikom
0 obavljanju poslova utvrduje se posebne obveze nekolko osoba, i to brodara, zapovjednika

broda i ¢asnika na brodu.

Osim zapovjednika broda, ¢lanovi posade, koji neposredno rukovode obavljanjem poslova i
odrzavanjem straze jesu: upravitelj stroja, Casnici odgovorni za strazu te radiooperater za

radijsku strazu i u vezu pogibelji [17].

Casnici odgovorni za strazu mogu biti ¢asnici za palubnu strazu i za strazu u stroju te ¢asnici s
dvojnim ovlastima. Casnik s dvojnim ovlastima istovremeno ne smije obavljati poslove i jedne

i druge ovlasti [17].

U nastavku se utvrduju obveze naznacenih osoba prema Pravilniku o obavljanju poslova.

3.2.1. Obveze brodara

Brodar mora voditi brod i ustroj na njemu u skladu s propisima. Tek ako je ovaj uvjet ispunjen
brodar moze ukrcati na brod posadu stru¢no osposobljenu i zdravstveno sposobnu. Brodar je

pri tome obvezan za svaki brod posebno odrediti jednu ili nekoliko osoba na kopnu koje ¢e
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imati polozaj posrednika izmedu posade s jedne i brodara s druge strane. Posrednik za svaki
brod vr$i nadzor provodenja propisanih mjera sigurnosti plovidbe i zastite okolisa te prema

potrebi osigurava pruzanje stru¢ne i druge pomoc¢i [17].

Brodar je, nadalje, sukladno Pravilniku o davanju poslova, duzan ustrojiti sustav sigurnog
upravljanja brodom davanjem pisanih uputa koje su sadrzane u knjizi postupaka. Sukladno
¢lanku 2. tocki 2. Pravilnika o obavljanju poslova, ,,knjiga postupaka je pisani dokument u
kojem su sadrzane upute brodara 1 zapovjednika broda u svezi s postupanjem u slucajevima
opasnosti, za boravka broda u luci, na sidru i u plovidbi. Ista mora biti na brodu, te se upute
sadrzane u njoj moraju redovito azurirati. U skladu s navedenim, brodar je duzan osigurati
upoznavanja svakog ¢lana posade s postupcima u vezi obavljanja njihovih duznosti. Brodar
daje konkretne upute koje se odnose na postupanja na mostu te ujedno osigurava primjenu
obrazaca za provjeru koje su prilagodene svakom brodu. Sukladno Pravilniku o davanju
poslova, brodar daje jasne upute zapovjedniku broda koje se odnose na zloupotrebu droge i
alkoholnih pica [17] .

3.2.2. Obveze zapovjednika broda

Pravilnikom o obavljanju poslova propisane su obveze zapovjednika broda. Prema istima,
zapovjednik broda je prilikom zapovijedanja duzan ustrojiti posadu koja ¢e na adekvatan nacin
obavljati potrebne zadatke na brodu, s tim da posebnu paZnju treba posvetiti postupcima
organizacije u slucaju neke opasnosti. U slu¢aju nastupa okolnosti vezanih za neposrednu
opasnost za zivot posade i putnika, odnosno u slucaju nastanka bilo kakve materijalne Stete,

zapovjednik broda duzan je osobno rukovoditi postupcima u cilju njihovog otklanjanja [17].

Nadalje, zapovjednik broda mora provoditi vjezbe na brodu i to sredstvima kao i opremom u
segmentu sigurnosti i spaSavanja, s tim da je duZan poduzimati mjere koje se odnose na
odrzavanje tih sredstava i opreme. U iskljucivoj nadleznosti zapovjednika broda je ustrojavanje
straze kojom ¢e se osigurati sigurna plovidba broda, siguran boravak na brodu na sidru i u luci.
K tome, zapovjednik ima obvezu ustrojavanja cjelokupnog sustava komuniciranja i

obavjestavanja na brodu [17].

Zapovjednik se ujedno brine o administraciji i sadrzaju brodskog dnevnika te daje upute
Casnicima o nacinu sastavljanja biljeski dok obavljaju strazu, s tim da se posebna pozornost

odnosi na upute o biljeSkama o dogadajima koji ugrozavaju sigurnost na brodu. Konacno,
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zapovjednik broda je duzan voditi ratuna o tome da knjiga koja sadrzi postupke s njegovim
naredbama bude dostupna svim inspekcijama koje su u nadzoru broda [17].

3.2.3. Obveze palubne straze

Pravilnikom o obavljanju poslova propisane su obveze palubne straze. Palubna straza
odgovorna je zapovjedniku broda za osiguranje sigurne plovidbe i za postupanje prema
Medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru [10]. Casnik za palubnu strazu ne
smije drugom cCasniku predati strazu ako smatra da ovaj nije u situaciji uc¢inkovito odraditi

povjerene poslove straze, o ¢emu je duzan izvijestiti zapovjednika broda.

U pogledu obveza ¢asnika odgovornog za palubnu straze, razlikuju se obveze Casnika dok je

brod u plovidbi, na sidriStu te u luci.

Obveze casnika odgovornog za palubnu straZu u plovidbi

Obveze Casnika za palubnu strazu za plovidbe broda mogu se podijeliti na one koje se odnose
na preuzimanje straze te na obveze u plovidbi. Pri preuzimanju straze, ¢asnik odgovoran za

palubnu strazu duzan je [17]:

- uvjeriti se je li sva posade u strazi sposobna obaviti poslove straze

- uvjeriti se u predvidenu i u stvarnu poziciju broda (kurs, brzina broda i upravljanje
strojarnicom kao i plovidbene opasnosti)

- upoznati se s naredbama i uputama zapovjednika u vezi plovidbe broda

- upoznati se s cjelokupnom postoje¢om pozicijom, kursom, brzinom i gazom broda

- upoznati se sa svim postupcima koji se odnose na upotrebu porivnog stroja prilikom
provodenja manevra

- upoznati se s uvjetima plovidbe.

S obzirom na navedeno, ¢asnik za palubnu strazu duzan je voditi brigu o radnom stanju
navigacijske i druge sigurnosne opreme koja se koristi, odnosno koja bi se mogla koristiti. Isto
tako nuzno je sagledati mogucnost pojave greske zvrénog i devijaciju magnetskog kompasa.
Pracenje stanja plovidbe podrazumijeva prac¢enje nazocnosti brodova koji se kao takvi vide.
Konacno, Casnik za palubu pri upoznavanju uvjeta plovidbe provjerava navigacijska upozorenja

[17].
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Kada je rije¢ o obvezama ¢asnika odgovornog za palubnu strazu tijekom plovidbe, isti ¢asnik
obavlja strazu na mostu i na njemu ostaje dok ne preda strazu. Provjerava kormilarski kurs,
poziciju i brzinu broda te vodi li osoba koja kormilari brodom to¢no Kurs, gresku zvrénog
kompasa i devijaciju magnetskog kompasa, postojanost pokazivanja kursa, uredaj za
automatsko kormilarenje, ispravnost navigacijskih i signalnih svjetala te radi li radijska oprema

ispravno [17].

Sukladno Konvenciji o zastiti ljudskog Zivota na moru (u nastavku: SOLAS) [9], ¢asnik
odgovoran za palubnu strazu duzan je pravodobno postaviti osobu koja ¢e manevrirati brodom

te isto tako prebaciti na ru¢ni manevar u slu¢aju opasnosti.

Obveze casnika odgovornog za palubnu straZu na sidristu

Kada je brod na sidru, ¢asnik odgovoran za palubnu strazu prije svega treba prikazati polozaj
broda na Kkarti, zatim provijeriti stoji li sigurno na sidru, osigurati primjereno motrenje, pratiti
meteoroloske uvjete, osigurati pripravnost porivnog stroja i ostalih postrojenja, a sve sukladno

Pravilniku o obavljanju poslova [17].

Obveze Casnika odgovornog za palubnu straZu u luci

Za vrijeme boravka u luci, kako je propisano Pravilnikom o obavljanju poslova, ¢asnik mora
obavljati povremenu ophodnju broda pri ¢emu mora posebnu pozornosti posvetiti stanju i
ucvrséenju brodskog siza, sidrenog lanca i vezova, gazu ili dubini kobilice i opéem stanju broda,
vremenskim prilikama, primjeni propisa, razini vode u kaljudama i tankovima, osobama na
brodu i mjestu njihova boravka, isticanju svjetala i svim radovima koji se odnose na ukrcaj i

iskrcaj tereta [17].

Ujedno, Pravilnikom o obavljanju poslova, za vrijeme boravka broda u luci, propisane su

obveze Casnika odgovornog za palubnu strazu prilikom predaje i preuzimanja straze [17].

3.2.4. Obveze straze u stroju

Odgovornosti je ¢asnika odgovornog za strazu u stroju za pouzdan i siguran rad stroja te za

odrzavanje cjelokupnog brodskog sustava o kojem ovisi sigurnost broda. U tom smislu, kako
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nalaze Pravilnik o obavljanju poslova, upravitelj stroja je duzan ustrojiti strazu kojom se
osigurava pouzdan i siguran rad, a sastav straze ovisi o vrsti broda, stupnju automatizacije,

uvjetima rada, stru¢nojsti i iskustvu ¢lanova straze.

Sastav i ustroj straze mora odgovarati sastavu i ustroju straze za vrijeme plovidbe i dok je brod
na sidru ili u luci. Medutim, kako se obveze straze u stroju razlikuju u ovim situacijama,
upravitelj stroja u dogovoru sa zapovjednikom broda moze donijeti odluku o sastavu straze koji
se razlikuje u stroju na sidristu i luci. Ako je rije¢ o brodu porivne snage od 3000 Kw ili ve¢em,

za strazu odgovara ¢asnik stroja [17].

Svi ¢lanovi straze moraju biti sposobni za svoje radne obveze. Kao i u slucaju Casnika
odgovornog za palubnu strazu, tako je i ¢asnik odgovoran za strazu u stroju duzan prilikom

preuzimanja straze detaljno prouciti u kojem stanju preuzima daljnje upravljanje strojem [17].

Ako stupanj automatizacije sustava, stroja i uredaja dopusta, Casnik odgovoran za strazu u stroju
ne mora biti konstantno nazo¢an u stroju, nego se dovoljnim smatraju dezurstva, odnosno

boravak u prostoru broda gdje su postavljeni alarmni uredaji strojarnice [17].

Casnik odgovoran za strazu u stroju mora na kontinuiran na¢in organizirati cjelokupni stru¢ni
sastav straze na temelju kojeg se pruza osiguravanje pouzdanog i sigurnog rada cjelokupnog
sustava, strojeva i uredaja. Ujedno, ne smije predati strazu Casniku za kojeg u bilo kojem
slu¢aju sumnja je li u moguénosti nastaviti poslove straze 0 cemu svakako mora dalje izvijestiti
upravitelja stroja. Konacno, kada je rije¢ o odnosu upravitelja stroja i ¢asnika odgovornog za
strazu u stroju, potrebno je istaknuti da nazo¢nost upravitelja stroja u strojarnici niposto ne
oslobada Casnika obveza 1 odgovornosti. Tek kada upravitelj izri€ito izvijesti Casnika 0

preuzimanju obveza i odgovornosti, smatra se da je Casnik osloboden svojih obveza [17].

Isto tako Casnik mora osigurati nadzor strojarnice te u svakom trenutku biti pripravan na
rukovanje strojem. Ako se dogodi da je strojarnica bez nadzora tada i ¢asnik odgovoran za

strazu u stroju mora biti dostupan [17].

Ako se porivnim strojem upravlja neposredno, casnik prilikom manevra mora osigurati
nazo¢nost osobe ili 0soba za upravljacke uredaje. Casnik odgovoran za strazu u stroju duZan je
pravovremeno izvrSavati sve naredbe palubne straze prilikom cega se sve promjene koje se

odnose na nacin rada porivnog stroja moraju zabiljeziti [17].

Veliku pozornost Casnik mora usmjeriti prema odrzavanju postrojenja. Isto ukljucuje

mehanicke, elektri¢ne, hidrauli¢ne i pneumatske sustave, odnosno sve upravljacke uredaje i

14



pripadajucu sigurnosnu opremu. AKOo je strojarnica u pripravnosti, ¢asnik mora poduzeti mjere

osiguranja kako bi sustavi i uredaji mogli Koristiti tijekom manevra. [17].

Casnik je duzan poduzimati mjere osiguranja kako bi se u slu¢aju nastanka odredenih kvarova
u strojarnici, pozara, naplavljivanja, sudara, nasukavanja ili nekog drugog dogadaja, u

konacnici, moglo sprijeciti Sirenje nastale $tete, odnosno $teta opcenito [17].

Ujedno, casnik mora na kontinuiran nain suradivati s ¢asnikom odgovornim za poslove
odrzavanja U strojarnici, a naro¢ito pri samom obavljanju periodickog odrzavanja, odnosno
osiguravanja otklanjanja kvarova. U slucaju da dode do izbijanja pozara, odnosno u slucaju da
nastanu odredeni kvarovi koji bi mogli dovesti do smanjenja brzine ili razli¢itih problema u

vezi sigurnosti broda [17].

Vazno je istaknuti da ¢asnik ne smije tijekom obavljanja straze obavljati druge duznosti koje bi
ga na bilo koji na¢in mogle ometati u njegovom postupku nadziranja nad radom strojarnice niti

smije preuzimati kakve druge duznosti [17].
Casnik odgovoran za strazu stroja bez odlaganja mora obavijestiti upravitelja stroja o:

- oStecenju ili kvaru koji ugrozavaju njegov ispravan rad
- pojavi kvara koji bi mogao utjecati na ispravan rad sustava namijenjenih za
nadziranje automatskog i daljinskog upravljanja

- dvojbi u pogledu postupaka koji bi mogli utjecati na siguran rad stroja [17].

Takoder, Pravilnik o obavljanju poslova razlikuje obveze ¢asnika odgovornog za strazu u stroju

tijekom plovidbe, na sidristu i prilikom boravka u luci.
Za vrijeme boravka broda u luci ¢asnik je duzan:

- U slu¢aju opasnosti, dati uzbunu i poduzeti propisane radnje

- suradivati i dogovarati se s ¢asnikom koji je odgovoran za palubnu strazu U Vvezi
upotrebe opreme koja se koristi za postupak ukrcavanja i iskrcavanja tereta i balasta

- poduzimati ophodnje kako bi doslo do osiguranja nadzora i otkrivanja bilo kakvih
neispravnosti, odnosno kvarova na pojedinim uredajima te kako bi se, prema potrebi,

navedeni otklonili [17].

Upravitelj stroja je jedina ovlastena osoba koja moze donositi odluke treba li ¢asnik
odgovoran za straZzu u stroju izvrSiti zavrSetak zapocete radnje u slucaju da je tijekom

izvodenja radnje nastupilo vrijeme koje oznacava predaju straze. Ujedno, ¢asnik odgovoran
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za strazu u stroju, za boravka broda u luci, mora obavijestit ¢asnika koji ¢e preuzeti strazu

o slijede¢im podacima, i to o:

- informacijama koje se odnose na radove na brodu, svim popravcima koji su se odvijali
na sustavima, strojevima i uredajima

- popravcima koji su se provodili na brodu, odnosno sustavima, strojevima, uredajima i
drugim moguéim opasnostima

- razini kaljuza, stupnju balasta, stanju goriva u tankovima, ali isto tako 1 posebnim
uvjetima koji se odnose na ispustanje otpadnih voda

- uvjetima Kkoji se odnose na ispustanja fekalnih voda

- stanju uredaja za gaSenje pozara (fiksnih i prijenosnih)

- Clanovima posade koji su odgovorni za popravke u stroju, odnosno broju drugih ¢lanova
posade

- drugim uvjetima koje se vezu za sigurnost ljudi, broda, tereta, ali i pitanja zaStite

morskog okolisa [17].

Casnik koji preuzima strazu u luci mora se uvijeriti u svaku od navedenih duznosti. Pri tome,
casnik koji preuzima strazu mora biti upoznat sa svim postojecim i drugim izvorima elektri¢ne

energije, grijanja i hladenja te s koli¢inama odnosno stanjem goriva, maziva i vode na brodu

[17].

3.2.5. Obveze radijske straze

Kada se govori o radijskoj strazi zapovjednik broda duzan je ostvariti preduvjete za obavljanje
tih poslova. Naime, zapovjednik ima obvezu osigurati obavljanje radijske straze sukladno
SOLAS konvenciji, pod uvjetom da je rije¢ o brodu na kojeg se primjenjuje SOLAS konvencija
[9]. Zapovjednik je, nadalje, duzan osigurati ispravnu radijsku opremu te odreduje
radiooperatera odgovornog za radijske veze u slucajevima opasnosti i radiooperatera

odgovornog za radijsku strazu.

Radioperater odreden za radijske veze odnosno komunikacije

Radiooperater odreden za radijske komunikacije mora prije isplovljavanja utvrditi 1 osigurati

da su svi radijski uredaji i priCuvni izvori energije u ispravnom stanju $to je duzan zabiljeziti u
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radijskom dnevniku. Nadalje, duzan je osigurati dostupnost isprava i radijskih obavijesti

brodovima.

Kada je rije¢ o radijskom satu, isti mora biti to¢no podeSen te njegove antene trebaju biti dobro

postavljene, odnosno neostecene i ispravno prikljucene.

Konac¢no, radiooperater odreden za radijske veze treba voditi racuna da su aktualna vremenska
i navigacijska upozorenja dopunjena sukladno moguénostima te 0 tome obavijesti

zapovjednika.

Radiooperater odgovoran za radijsku strazu

Radiooperater odgovoran za radijsku strazu duzan je utvrditi ispravnost antena
pomoc¢nog i pricuvnog izvora elektri¢ne energije, te voditi evidenciju da su svi radijski uredaji
u ispravnom stanu na temelju provjera. Radiooperater je duzan dnevna izvjesca i navigacijska
upozorenja drzati dostupna u kormilarnici broda i voditi radijski dnevnik sukladno

,Medunarodnom pravilniku o radijskom prometu‘ [17].

Nakon isplovljavanja broda i za vrijeme plovidbe, radiooperater odgovoran za radijsku strazu
mora provijeriti sustav za prijam navigacijskih upozorenja i obavijestiti zapovjednika o novim
upozorenjima. U radijski dnevnik duzan je upisati zapocetu radijsku sluzbu, s tim da je
prethodno provjerio ispravnost rada uredaja. Ako se dogodi neposredna pogibelji za brod,
neposredno nakon prijema radijskog upozorenja, radiooperater mora preuzeti odgovornost

sukladno ,,Medunarodnom pravilniku o radijskom prometu‘ [17].

3.3. Pravilnik o pomorskim knjizicama i odobrenjima za ukrcavanje te
postupcima i nacinu prijave i odjave pomoraca na obvezno mirovinsko i
zdravstveno osiguranje

»Pravilnikom o pomorskim knjiZzicama i odobrenjima za ukrcavanje, te postupcima i nacinu
prijave i odjave pomoraca za obvezno mirovinsko i obvezno zdravstveno osiguranje* [18] (u
nastavku: Pravilnik o pomorskim knjizicama) propisani su uvjeti potrebni za dobivanje
pomorske knjizice. Moguce je da se pomorcu izda odobrenja za ukrcaj ako se radi o osobi koja

nema hrvatsko drzavljanstvo pa je odobrenje za ukrcaj zamjena za pomorsku knjiZicu.
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Pomorska knjizica izdaje se drzavljanima Republike Hrvatske, a odobrenje za ukrcavanje

stranom drzavljaninu ako se ukrcava na brod hrvatske drzavne pripadnosti.

Pomorskom knjizicom i odobrenjem za ukrcaj dokazuje se nekoliko Cinjenica. Prije svega
identitet i drzavljanstvo, stru¢na i1 zdravstvena sposobnost, svojstvo na brodu i trajanje sluzbe

na brodu [12].

Pomorska knjizica i odobrenje za ukrcaj moze se izdati osobi koja je navrSila 16 godina Zivota
I koja je u svakom segmentu zdrava i sposobna za obavljanje poslova na pomorskom objektu

Sto se dokazuje valjanom svjedodzbom o zdravstvenoj sposobnosti [18].

Sva tri dokumenta isprava izdaju se s rokom valjanosti od 10 godina. Kada je rije¢ o nadleznosti
za izdavanje pomorske knjiZice, istu izdaje lucka kapetanija ¢ija se nadleznost odreduje prema
prebivalistu pomorca. U slucaju da podnositelj nema prebivaliSte u Zupanijama koje imaju
lucku kapetaniju, podnositel] moze podnijeti zahtjev bilo kojoj luckoj kapetaniji koja je
navedena u Pravilniku. Isto vrijedi za odobrenje za ukrcavanje. Podaci o izdanim dokumentima
vode se u o¢evidnicima za svaku vrstu ispave koje vode lucke kapetanije i Ministarstvo mora,

prometa i infrastrukture u svojoj centralnoj bazi podataka [18].

Zamjena pomorske knjizice i odobrenja za ukrcavanje te identifikacijske isprave moguca je u

sljede¢im slucajevima:

- istekom roka na koji su izdane

- popunjavanjem rubrika s podacima

- kada postane neupotrebljiva

- kada imatelj isprave promijeni ime i prezime

- kada izgled osobe ne odgovara fotografiji na ispravi ili se fotografija oSteti

- kada postoji drugi valjani razlog [18].

Gubitak bilo koje od navedenih isprava pomorac je duzan prijaviti nadleznom tijelu koje je
ispravu izdalo. Ako je gubitak primijeen u inozemstvu, pomorac se prijavljuje najblizem
diplomatskom ili konzularnom predstavnistvu Republike Hrvatske. Nakon povratka u
Republiku Hrvatsku, pomorac se treba javiti tijelu koje je izdalo ispravu. Izgubljena pomorska

knjizica mora se proglasiti nevaze¢om i nadlezno tijelo ¢e na zahtjev pomorca izdati novu
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ispravu. U tom slucaju, svjedodzba o zdravstvenoj sposobnosti ne smije biti kraca od 6 mjeseci

[18].

Do proglasenja pomorske knjizice i odobrenja za ukrcavanje nevazecom do¢i ¢e i u slucaju
ponistenja pomorske knjizice. Nadlezno tijelo ponistit ¢e pomorsku knjizicu i odobrenju za

ukrcavanje u sljede¢im slucajevima:
- ako nastupi trajna zdravstvena nesposobnost pomorca

- ako su ovi dokumenti izdani na temelju krivotvorenih i/ili neistinitih isprava [18].

U slucaju ponistenja pomorske knjizice i odobrenja za ukrcavanje, nevaze¢om se proglasava i

identifikacijska isprava pomorca.

Slika 1. Pomorska knjiZica

Prema Pravilniku o pomorskim knjizicama, pomorska knjizica mora sadrzavati slijedece

potake:

cen e

- brojeve evidencije u o¢evidniku

- elemente identifikacije pomorca ukljucujuéi njegovo prebivaliste
- broj¢anu oznaku stranica

- mjesto za fotografiju

- mjesto za potpis

19



fizicke posebnosti imatelja knjizice

naziv tijela ovlastenog za izdavanje

mjesto i datum

rok valjanosti

ime 1 prezime osobe koja je ovlastena za izdavanje pomorske knjizice

podatke o ukrcaju i iskrcaju

podatke o oduzimanju svjedodzbene osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti

mjesto za napomene (u koje se, pored ostalog upisuje Skolska sprema za radna mjesta)

[18].
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4. MEDUNARODNI PROPISI

Iz prethodnih poglavlja vidljivo je da se propisi Republike Hrvatske u pogledu sigurnosti
plovidbe u bitnome pozivaju na razli¢ite medunarodne propise sto govori da je zakonodavstvo
Republike Hrvatske uskladeno s njima. Ovdje je ujedno rije¢ o unifikaciji pomorskog prava

koja se postize u svrhu izjednaCavanja propisa bez obzira na razli¢ite pravne sustave.

Republika Hrvatska, kao pomorska zemlja s dugom pomorskom tradicijom, potpisnica je i/ili
ugovorna strana najveceg dijela tih propisa na temelju notikikacije o sukcesiji iz Socijalisticke

Federativne Republike Jugoslavije u ¢ijem sastavu Republika Hrvatska bila do 1991.

Prije nego S$to se napravi osvrt na najvaznije propise iz podrucja sigurnosti plovidbe, a koje su
vazne za poslove zapovjednika i posade broda, potrebno je navesti ime najvaznije organizacije
zaduZene za sastavljanje konvencija s podrucja pomorstva. Naravno, rije¢ je o Medunarodnoj
pomorskoj organizaciji (IMO), specijaliziranoj ustanovi Ujedinjenih Naroda (UN) koja je
odgovorna za mjere poboljSanja sigurnosti i zaStite medunarodnog brodarstva i sprjecavanja
oneciS¢enja s brodova. Ustanovljena je Konvencijom usvojenom pod pokroviteljstvom

Ujedinjenih naroda u Zenevi 1948., a s radom je zapocela 1959. godine [13].

Najvaznija pitanja kojima se IMO bavi jest pomorska sigurnost, pomorsko osiguranje i

piratstvo, zastita okoli$a, zastita ljudski zivota i mora od oneciSc¢enja [13].

Najvaznije konvencije koje se odnose na sigurnost plovidbe donesene u okviru rada IMO-a
jesu:

,Medunarodna konvencija o sigurnosti ljudskih Zivota na moru*“ (SOLAS)
,Konvencija o medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru® (COLREG)
,Medunarodna konvencija o sprecavanju onec¢is¢enja mora s brodova“ (MARPOL)
»Medunarodna konvencija o teretnim linijama‘ (LL)

,Medunarodna konvencija o bazdarenju brodova“ (TONNAGE)

»Medunarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drzanju

straze® (STCW)
,Medunarodna konvencija o pomorskom traganju i spasavanju* (SAR) [13].

S obzirom na duznosti zapovjednika i posade broda, vazno je poznati sadrzaj ovih konvencija

prvenstveno sadrzaj SOLAS, COLREG i STCW konvencija.
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SOLAS konvencija sa svim svojim izmjenama i dopunama opcenito se smatra jednom od
najvaznijih IMO konvencija. Njezin temeljni cilj je odredivanje minimum standarda za
konstrukciju, opremu i rad brodova, kompatibilnih s njihovom sigurnos¢u. U tom smislu,
drzave pod Cijim zastavama plove brodovi, duzne su osigurati da brodovi ispunjavaju
konvencijske zahtjeve. Ujedno, ova konvencija omogucava tzv. lucku kontrolu, odnosno

provjeru sukladnosti konvencijskih zahtjeva drzave luke [9, 13].

SOLAS konvencija, nakon izmjena i dopuna, ima 14 poglavlja, medu kojima je za ranije
spomenute hrvatske propise vazno spomenuti poglavlje IV pod naslovom ,,Radiokomunikacije*
I poglavlje V pod naslovom ,,Sigurnost plovidbe®. U kontekstu obveza zapovjednika broda,
vazno poglavlje ¢ini XI-2 koje se odnosi na posebne mjere za poboljsanje pomorske sigurnosti.
U pogledu sigurnosti plovidbe, poglavlje V sadrzi opéu obvezu zapovjednika da pruzi pomo¢
osobama u nevolji te propisuje ovlastenja zapovjednika u vrSenju njegove profesionalne

prosudbe o odlukama potrebnim za odrzavanje sigurnosti broda [9].

Drugu vazna konvnecija IMO-a predstavlja COLREG konvencija. COLREG konvencija ima 6
dijelova, od ,,A* do ,,F*. U pogledu obveza zapovjednika i posade broda, vazno je spomenuti
Pravilo 2 iz A dijela konvencije. Naznacena odredba ureduje odgovornost zapovjednika,

brodara i posade u smislu postivanja pravila COLREG konvencije.

Konacéno, za hrvatsko zakonodavstvo vazna je STCW konvencija.

STCW konvencija predstavlja prvi medunarodni dokument kojim su se postavili temeljni
zahtjevi u pogledu izobrazbe, svjedodzbi i drzanju straze za posadu na medunarodnom planu.
Dotadasnja praksa, da svaka drzava posebno propisuje pravila vezana za ¢lanove posade,
stvorila je na medunarodnom nivou nesigurnost jer pojedine drzave, za razliku od drugih, nisu
propisivale potrebu prakse prije izdavanja odobrenja ili potvrda o osposobljenosti za plovidbu.
[15].

Konvencija ima VIII glava, poput op¢ih odredbi, odredbi o zapovjedniku i sluzbi palube te
stroja, radiokomunikacijama, o zahtjevima za obuku osoblja na odredenim vrstama brodova,
medicinskoj prvoj pomoc¢, zastiti na radu, medicinskoj skrbi, dopunskoj osposobljenosti i strazi
[15].
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5. ZAKLJUCAK

Republika Hrvatska je pomorska zemlja s dugom pomorskom tradicijom. Hrvatski zapovjednici
i opcenito pomorci poznati su u svjetskim okvirima kao znalci svoga posla te su zbog sustava

obrazovanja i prakse koja se provodi rado prihvaceni na najveé¢im brodovima u svijetu.

Pravna regulacija koja se odnosi na obveze zapovijednika i posade broda vrlo je opSirna.
Mozemo govoriti o cijelom nizu propisa U dijelu obveza zapovjednika i posade broda koje se
najve¢im dijelom zasnivaju i uklju¢uju usvojene medunarodne standarde u pogledu izobrazbe

pomoraca i u ostvarivanju uvjeta sigurne plovidbe na hrvatskim brodovima.

Posadu broda ¢ine zapovjednik i ¢lanovi posade i svako od njih ima jasno propisane obveze
koje se odnose na obavljanje poslova i straze kako u vrijeme plovidbe tako i na sidri$tu i u luci.
Najvaznije funkcije zapovjednika broda jesu njegove upravne funkcije, funkcije glede
sigurnosti plovidbe i funkcija zastupnika brodara. Rije¢ je o razli¢itim i odgovornim
funkcijama, medu kojima se narocito treba istaknuti funkcija zapovjednika u pogledu sigurnosti
plovidbe koja pretpostavlja niz razli¢itih obveza i zadataka u cilju uspjesne 1 sigurne plovidbe.
Sigurnost podrazumijeva i sigurnost posade, putnika koji su na brodu i tereta koji se prevozi
brodom. Upravna funkcija i funkcija zastupanja brodara mogu se opisati administrativnim
funkcijama zapovjednika. lako, vremenom, postaju manje zastupljene zbog razvoja tehnologije.
Ipak, Zivotne okolnosti su takve da ove funkcije i dalje postoje i predmetom su pravne

regulacije.

Obveze koje se odnose na posadu broda reguliraju tri podzakonska akta, odnosno pravilnika
donesena na temelju Pomorskog zakonika. Rijec je o pripisima Koji se odnose na najmanji broj
¢lanova posade za sigurnu plovidbu, 0 obavljanju poslova te o pomorskim knjizicama i

odobrenjima za ukrcavanje.

Dok je na temelju propisa o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu dan nacelni
prikaz broja ¢lanova posade koji moraju imati pomorski brodovi hrvatske drzavne pripadnosti,
propis o obavljanju poslova daje opsezan prikaz obveza brodara, zapovjednika broda te palubne
straze, straze u stroju i radijske straZe tijekom plovidbe, na sidriStu i u luci. Vrlo vaznu
dimenziju prikaza ¢ini odnos zapovjednika broda prema ¢asnicima odgovornim za pojedinu
vrstu straze, a prikaz obveza pokazuje vaznost predaje 1 preuzimanja straze u plovidbi, na sidru
i U luci. Nista manje vazan aspekt pregleda obveza ¢lanova posade predstavlja pitanje sigurnosti

na brodu koja se proteze kroz sve obveze pojedinih kategorija ¢asnika.
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Konac¢no, u propisu koji se odnosi na pomorske knjizice pozornost je posvecena uvjetima
izdavanja pomorske knjizice, odobrenja za ukrcaj te identifikacijske isprave kao i nacinu
postupanja s navedenim ispravama u slucaju gubitka ili njenog koristenja protivno svrsi za koju

su izdane.

S obzirom na prozetost sva tri pravilnika medunarodnim propisima, kojih se pomorci koji nose
hrvatsku pomorsku knjizicu ili odobrenje za ukrcaj moraju pridrzavati, vazne su odredbe
konvencije Medunarodne pomorske organizacije (IMO). Vodeca konvencija u tom smislu je
SOLAS konvencija, aslijede je COLREG i STCW konvencije. Republika Hrvatska je ugovorna

strana svih navedenih konvencija na temelju notifikacije o sukcesiji.

S obzirom na dan prikaz medunarodnih i nacionalnih propisa o zapovjedniku i posadi broda
mozemo zakljuciti da je sadrzaj tih propisa vrlo detaljan te pokriva razli¢ite aspekte obveza

¢lanova posade broda.
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POPIS SLIKA

Slika 1. Pomorska knjizica

Preuzeto:
https://www.google.hr/search?sca_esv=568226998&q=pomorska-+tknjizica&tbm=isch&sourc
e=Inms&sa=X&ved=2ahUKEwijvczpnMaBAXUK_bsIHQUNCV4Q0pQJegQIDBAB&biw=1
488&bih=742&dpr=1.25#imgrc=fLKHQH9IQhrHoM (pristupljeno 22.8.2023.)
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SAZETAK

Predmet ovog rada predstavlja pregled polozaja i funkcija, odnosno obveza zapovjednika i
posade broda u plovidbi, na sidru i u luci sukladno domaéem i medunarodnom zakonodavstvu.
Naglasak je, ipak stavljen na domace zakonodavstvo, odnosno na podzakonske propise
donesene na temelju Pomorskog zakonika i to: Pravilnik o0 najmanjem broju ¢lanova posade za
sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutajuci objekti i nepomi¢ni odobalni
objekti, Pravilnika o obavljanju poslova, radnom vremenu i odrzavanju straze ¢lanova posade
trgovacke mornarice Republike Hrvatske i Pravilnika o pomorskim knjizicama i odobrenjima
za ukrcavanje, te postupcima i nainu prijave i odjave pomoraca na obvezno mirovinsko i
obvezno zdravstveno osiguranje. Sadrzaj navedenih zakonskih i podzakonskih propisa
uskladen je s medunarodnim propisima, odnosno konvencijama Medunarodne pomorske
organizacije (SOLAS, COLREG i STWC konvencij). Analizirani Pravilnici pokazuju svu
sloZenost medusobnih odnosa posade na brodu tijekom plovidbe, na sidru i u luci. U tom smislu,
analizirane su funkcije zapovjednika i ¢lanova posade, medu kojima je naroCito obradeno
pitanje obveza straze. Takoder, rad analizira 1 uvjete pod kojim se moze izdati pomorska
knjiZica 1 nain postupanja s njom, odnosno kada su u pitanju strani drZzavljani odobrenje za
ukrcaj. Prikazani Pravilnici samo su mali segment propisa o pomorstvu koji se bave pitanjem

veli¢ine i vrsta brodova te onecis¢enja mora.

Kljucne rijeci: Pomorski zakonik, podzakonski propisi, medunarodne konvencije, zapovjednik

broda, posada broda, straza, pomorska knjiZica, odobrenje za ukrcaj.
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SUMMARY

The subject of this work is an overview of the position and functions, i.e. obligations of the
ship's master and the ship's crew during navigation, at anchor and in the port in accordance with
domestic and international legislation. The emphasis, however, was placed on the domestic
legislation, specifically on the by-laws adopted on the basis of the Maritime Code, namely the
Ordinance on the minimum number of crew members for safe navigation that sea ships, floating
objects and stationary offshore objects must have, Ordinance on performance of duties, working
hours and watchkeeping of crew members of the merchant navy of the Republic of Croatia and
Ordinance on seafarers' passbooks and embarkation permits, as well as the procedures and
methods of registering and deregistering seafarers for mandatory pension and compulsory
health insurance. The analysis of the aforementioned by-laws showed that the Croatian
Maritime Code, and then the Ordinance that have been dealt with in this paper, fully follow or
are harmonized with the international rules and standards, specifically the International
Maritime Orginaztion (IMO) Conventions: SOLAS, COLREG and STWC Convention, which
are reviewed in the final part of the paper. The analyzed by-laws show all the complexity of the
mutual relations of the crew on the ship during navigation, at anchor and in the port. In this
sense, the functions of commanders and crew members were analyzed, among which the issue
of guard duties was particularly addressed. Also, the paper analyzes the conditions under which
a seaman's book can be issued and the manner of handling it, i.e. when it comes to foreign
citizens or those without citizenship, - authorization for embarkation. The presented Ordinances
s are only a small segment of maritime regulations that deal with the issue of ship size, types of

ships and sea pollution.

Keywords: Maritime Code, by-laws, international conventions, master of the ship, ship's crew,
watch, sea book, authorization to embark.
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